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INFO -

SIDEN

ORGANISATION:

VMK er tilsluttet Motor-historisk Samrad, som er en
hovedorganisation for tilsluttede foreninger, og bl.a. pa disses
vegne forhandler med diverse myndigheder.

KLUBM@DER:

Afholdes forste torsdag, i hver maned, kl. 19.30 undtagen i juli!
Safremt intet andet er meddelt afholdes mgderne i:

Gjesing Fritidscenter, Gjesinglund Alle 2, 6715 Esbjerg N.

VMK NYT:

Officielt organ for Vestjysk Motorveteran Klub - udkommer i januar,
marts, maj, juli, september og november.

Indlaeg kan sendes til VMK's redaktar. Medlemmer, annoncgrer
og div. samarbejdspartnere er velkomne til at levere stof til bladet.
Indlaeg redigeres til skrifttype arial 10 pt.

Deadline er den 1. i de pageeldende maneder.
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NYE MEDLEMMER

AKTIVITETSKALENDER:
Folg ogsa med pa hjemmesiden www.vmklub.dk

2. august: kl. 19.30 i Klublokalet. Ordinaert klubmgde, VMK.
Svend Mgiller forteeller...

8. august: Munkebjerglgbet.

13. august: VMK. Besgg hos SA BILPLEJE i Bryndum.

23. august: VMK VETERAN-kgretur. Vi kerer Igbsruten - naesten

da - med pauser, hvor posterne skulle have veeret.
Faelles spisning. Se side 3.

3. september: Ordineert klubmgde m. gaesteforedrag.

Ret til @ndringer i programmet forbeholdes.
Folg ogsa med pa hjemmesiden www.vmklub.dk,
der kommer de dugfriske nyheder.

HUSK AT:
-Meddele adresseandring samt andringer til koretgjsregistret til
Pia Jergensen, Nymindegabvej 121, 6855 Outrup, tIf. 21661217
mail: kasserer@vmklub.dk

Forsidebilledet:
Brians abne ALPINE.

Deadline til naeste VMK blad er 1. september 2020
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VMIK

SA KORER DET LIDT IGEN NPT

Rent kgre- og mademaessigt har det veeret en stille tid i klublivet, men nu lysner det forude. VMK-bestyrelsen har
haft sit ferste mgde siden generalforsamlingen, og startede med at konstituere sig, hvilket man ikke naede i marts.
Det medferte dog ingen aendringer: alle blev pa sin hidtidige post.

Et af hovedemnerne ved m@det var kommende arrangementer. Kgreturen pa NATIONAL KGREDAG d. 5. juni er
allerede kert. Vi har masser af idéer pa lager, og ser man i arrangementskalenderen side 2, vil man opdage, at vi er
i fuld gang med at saette nogle af dem ‘pa skinner’.

ESBJERG VETERANL®B 2020 blev i farste omgang udskudt pa ubestemt tid, men grundet aktuelle corona-regler
har vi mattet opgive at gennemfare det pa den made, som vi plejer. | stedet for kommer dette:
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VMK - VETERAN-KGRETUR - SONDAG D. 23. AUGUST 2020

Vi karer den planlagte Igbsrute - naesten da, men lidt kortere - med pauser, hvor posterne med opgaverne skulle
have veeret. Starten pa Torvet i Esbjerg med morgenkaffe og praesentation af karetgjerne springer vi over.

| stedet mades vi til start pa
Den store P-Plads ved BRAMMING HALLEN, IDRATSALLE 10, 6740 BRAMMING
(indkersel til Idraetsalle fra Ngrregade).
VMK er veaert for VMK-medlemmer m. 1 pargrende ved en falles spisning med varm buffet midtvejs pa
TISET KRO, Kongevej 214, 6510 Gram, kl. 12.30. Drikkevarer for egen regning.
Medbring selv evt. eftermiddagskaffe o.lign. forfriskninger til turen.
Der udleveres 1 rutekort pr. deltagende kgretgj, men den detaljerede kerevejledning, opgaver,

pointkort, labsskilte, maerkeskema samt praemier m.v. er i ar sparet veek.
Der er ingen konkurrence, og der er intet arrangement ved afslutning (startsstedet).

Deltagelse er gratis, og bestem selv, hvor langt du/I vil kere med pa turen.

TILMELDING til turen sendes pr. e-mail til jlind@esenet.dk eller formand@vmklub.dk
tidligst mandag d. 3. august kl. 12. og senest mandag d. 17. august kl. 12.
BEMAERK: MAX. antal deltagere til spisninger er 80 personer = de forst timeldte.

VMK Bestyrelsen.

— vl

Markedets bredeste dekning Godt dekket er rigtig dekket

+ 0 kr. i selvrisiko p& ansvarsforsikringen Ring til os pa telefon 35 47 77 47 eller laes mere
pa almbrand.dk/veteran.

« Direkte adgang til specialister indenfor veteran-

keretajer Du kan kontakte os alle hverdage mellem
« Gratis Vejhjeelp uden selvrisiko til kaskoforsikrede kl. 8.30 - 16.00.
veterankgretgjer
© 25 % rabat pa Veterankgretgjsforsikring nr. to Nordisk | Veteran
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2CV AZU

Lige nu sker der ikke det store i klubregi, og uden indkomne indlaeg om, hvad folk gar og kerer og laver,
kommer her: Lidt om min

CITROEN 2 CV AZU, alias min ungdomsbil. af El

Sadan en ungdomsbil skulle jo have lidt spreel. djne pa hjaelmen, forskellige farver, et lgst saede i varekassen,
og en dobbelt sprinklerdyse, pa hgjre side af hjeelmen, rettet mod fortovet. Joe, man havde mange sjove
oplevelser i denne bil, bade alene og sammen. Treek var der i den, dog mest ved derene; Men jeg plejede da at
na over lyskrydsene inden de skiftede.

Seederne var lette tynde rammer, hvori
hynderne sa var spaendt ud med elastikker.
Behagelige var de dog alligevel. (maske fordi
jeg var ung). Kelenavne var der nok af:
bolgeblik, gyngehest, gummihgne, presset
citron, studenterjaguar, fransk sardindase, og
mange flere.

2CV kunne komme frem i al slags terraen.
Affjedringssystemet gjorde, at var man ved at
kare fast, kunne man altid bakke sig ud af det.
Den var gennemtestet, bl.a. ved at den kunne
kagre over en plgjemark, med en bakke &g,
uden at nogen af dem gik i stykkefTeknisk

avanceret var den ogsa: Tandstangsstyring og uafhaengig o
affiedring pa alle fire hjul. S\ \
P S > a —-H'. ¥

Jeg karte til toldsyn, og betalte 200 kr i afgift, for at fa lov til at
montere sorte plader, plus vinduer i siderne.

Varevogne havde fast tag. Personvogne en kaleche med
indbygget bagrude. Det hele kunne, med en hultang og en
nittetang, skiftes pa en halv time. Vinduesviskerne blev trukket
af speedometerkablet, hvilket vil sige at de fulgte bilens
hastighed, lige fra bomstille, hvor man sa havde mulighed for,
manuelt, at viske ved at dreje pa et handtag, og til, nar bilen
naede topfart, rasende fart. Hjelmen sad fast med og drejede
omkring en split, lige til at traekke ud til siden og af pa eet minut.
Forskeermene kunne afmonteres pa to minutter med bilens
hjulnagle. Altsa fri adgang til motor, styretgj, gearkasse, bremser
(som sad inde ved gearkassen). Altsa blotlagte forvanger, med
kun lygteopstanderen tilbage. Benzinmaleren var en pind, med
streger for hver fem liter, og den skulle dyppes gennem
pafyldningsrgret.

2CV blev solgt fra 1948 til 1990, hvor produktionen stoppede,
nok grundet katalysator/emissionskrav. Topmodellen havde 29
hk. Motorerne varierede fra 375 cc til 602 cc. Sidstnaevnte
kunne kgre 115 kmt. Vaegt 475-575 kg.

Angaende sikkerhed, sagdes det, at man kunne cykle lige
gennem den. Den var lige s& sikker som de fgrste barnestole,
som bestod af en ganske svag ramme, der bare skulle haenges
over rygleenet. Sikkerhedsbur, airbags, sammentrykkelig
ratstamme, ratpolstring, bjeelker i dgrene, tokreds bremser,
seler, lamineret og limet frontrude, abs og esp, altsammen ikke
eksisterende. Dog var den foran med indvendigt justerbar
lygtejustering, og for- og bagvanger, som gav sig ved mindre til
moderate sammenstad.

99,9 % af alle 2CV kearere hilste altid paent, nar de i deres
elskede Citroner mgdtes pa landevejene.
- SADAN EN BIL GLEMMER MAN ALDRIG !!!
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VMIK

MONGOL RALLY NVTP

Vi var to kneegte, pa den gang 25 ar, der var Klar til
at fa en oplevelse for livet. Jeg var mekaniker og
min ven designer.

Jeg havde nogle ar fgr hert om nogle andre
danskere, der deltog i et velggrenheds Igb ved navn
Mongol-Rally. Jeg foreslog om det ikke var noget vi
skulle give os i kast med. Det skulle vi selvfglgelig,
og der blev udfyldt en tilmeldingsblanket og indbetalt
et start gebyr.

Det store spgrgsmal kom sa: bilen matte maksimal
meaere 1000cc og skulle helst veere af lidt eeldre
dato. Hvilken bil skulle vi veelge? Jeg var pa udkik
efter noget fransk, da jeg nu var udleert pa et
Peugeot veerksted og kommer fra en frankofil familie.
Min ven, Kenneth, og min far kunne dog hurtige enige om, at mit gamle 2CV projekt ville vaere perfekt til den tur.

Kenneth er jo designer og mente at 2CV’en ville vaere god nok. Mest fordi det ville veere sjovt og der ville vaere lidt
mere opmaerksomhed omkring den end en Peugeot 106. Min far var af den holdning, at jo mindre der er af udstyr,
jo mindre er der, der kan ga i stykker. “Less is more” som man siger.

Da mine argumenter var fattige, var der jo ikke andet at ggre end at f& min gamle 2CV 6 Club klar til syn. Det blev
til en regning pa 25 kilo til div. Karosseri -og reserve dele, for ikke at naevne de 300 timer med CO2 svejseren, der
skulle til at gere den syns klar. Langt om leenge blev den synet, og vi var klar til at drage mod startlinjen pa
Goodwood Motor Circuit i Sydengland. Med lokale vestjyske sponsor penge i ryggen, en organisation til at stgtte
og et Russisk visum i 11. time, var vi klar til at sparke Cecilia, min nu friske 2CV, op pa 120 og afsted med den
tyske autobahn.

Cecilia, en 2CV 6 Club fra 1985 - opkaldt efter Simon and Garfunkels
sang. Med frisk jern i de nederste 20 cm, chassisramme -og
svingarme forstaerket, safarikofanger, projekterer og div. andre
forbedringer burde hun nok at kunne klare en smut tur pa tveers af
Europa og Asien pa 16.000 km. Da en 2CV kgrer service interval pa
10.000 km skulle der for uden reservedele ogsa pakkes servicedele.
motor- og gearolie, filter og et seet sagerblade til ventil justering. Det
eneste nye der blev monteret i motorrummet var elektronisk teending
og en ny oliekaler, s& i bagagerummet & der taendspole, —_—
benzinpumpe, et slidt koblingsnav med leje, ved siden af den 60 L
store ekstra tank, for hvor meget reekker 24L benzin i Mongoliet?

Vi naede til Goodwood, fik de sidste klistermeerker sat pa bilen og afsted det gik,
tilbage mod fastlandet. Uden GPS og med et Gyldendals Europa kort kunne vi nok
klare os diagonalt igennem Europa fra Calais til Istanbul, hvor et digitalt kort, uden
ruteviser skulle klare resten af vejen. Med 5 uger pa vejen og 8 timer i snit om
dagen med kgrsel bliver underlaget og asfalt hurtigt til en religion for os. Jo, vist har
tyskerne styr pa deres vejnet, men det skulle vise sig, at de tyrkiske asfaltarbejdere
fik en seerlig plads i vores hjerter. Det vi oplevede imens vi karte igennem Tyrkiet,
pa det lange led, var ren kegre gleede. Perfekt,
stgjsvag og kulsort asfalt i verdensklasse, noget vi
kom sa grueligt til at savne senere pa vores tur. |
takt med temperaturer, der bevaegede sig fra 20 il
50 grader, og teet trafik samt kerselsmgnstre de
fleste danskere ville forkaste, begyndte der at
komme lidt sma-problemer med den keere Cecilia.
Kombinationen af et gasspjeeld, der haenger i aben
tilstand og et koblingsleje, der ikke kgrer s& godt
leengere, fik usunde lyde til at opsta i gearkassen.
Det matte vi fa gjort noget ved. Vi fik lov til at lane
tre parkeringspladser i P-keelderen under et hotel
centralt i Teheran. Da kilometerteelleren ogsa havde
bevaeget sig fra 76.000 km til 86.000 km blev det til
en stor omgang i det ny indrettet hotel veerksted. Pa
dagens jobliste stod der:
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MONGOL RALLY

Udskiftning af koblingsleje.

Kontrol om noget kunne ggres ved gasspjeeldsakslen.
Udskiftning af gearolie.

Udskiftning af motorolie og filter.

Justering af ventiler.

Alm. gennemgang af mekanikken og undervognen.

Og sidst, men ikke mindst, smering af styrbolte, svingarme og
traeekaksler.

Fra ferst pa formiddagen og til sent pa aftenen kom vi igennem vores lange liste, under
skarpt opsyn af diverse hotelpersonale og restaurantansatte i omgivelserne af helt nye
licens bygget Peugeot 405'er med 406 facelift. Vores iranske observatgrer sa noget
undrende pa, da den lille bil gik fra at fylde en bas til tre - og tilbage til én pa 12 timer.

Efter endt arbejde og lidt at spise, kunne vi igen trille ud i den mgrke og meget varme
Iranske nat for at finde et egnet overnatningssted. Foruden en senere udskiftning af
benzinpumpen i 2600 meters hgjde og et par punkteringer karte Cecilia upaklageligt igen.

En snedig indretning af bagenden, med anderumpen
en stor hattehylde i spanplade og ngje udteenkt
sammenpakning af habengut, kunne vi ga fra 29 HKs
kareglaede til en et veerelses pa 3m2 pa 10 min. Det
var langt fra luksus, men bestemt brugbart.
Hotelovernatning havde vi en 10-12 stykker af nar
ryggen skulle forkaeles og flodvand ikke lzenger kunne
hamle op med duften af mand.

Efter at vi forlod Europa skete der en markant sendring
af begrebet frihed og det stadige af udvikling landet
var kommet til. Iran har de mest geestfrie indbyggere
og et styre, der repraesentere det modsatte, men dog
et rimelig moderne samfund.

e

——— g

o

De neeste lande var ”stan” lande, Turkmenistan,
Usbekistan, Kirgisistan m.m. hvor folk er undertrykte,
fattige og pd mange punkter umoderne, hvad angar
milja, teknologi og infrastruktur. Ingen mobil datasignal
og pa internettet var der ikke adgang til vestlige
sociale medier. Det var forst i Kasakhstan at friheden
til folket begyndte at skinne igennem igen og var
heldigvis der resten af vejen til Mallinjen.

Dernaest kom vi til Rusland, mere praecist Sydsibirien
med i perioder nazesten hjemlige landskaber. Inden
malstregen leengere mod @st i Rusland skulle vi
igennem Mongoliet, hvor vi vidste, at der ville komme
udfordringer. Asfalt er en meget sjaelden brugt
vejbeleegning og blot fa km efter graensebygningen
stoppede den. De naeste mange hundrede km var af
grusvej. En dansk grusvej ville egentlig nok blive
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STOT VORES ANNONCGRER  VIMIK
DE STOTTER OS NNYIE

Boger om klassiske koretojer - skrevet pa dansk

* 10% til medlemmer af VMK
* Ved bestilling pd www.veterania.dk, huske at skrive VMK

Granly Steel

o GB G5

Granly Gruppen

- Poluks sp. 7 0.0

& /

GD
GRINDSTED BREMSE- &
KOBLINGSSERVICE ApS

Granly Gruppen A/S Vestergade 114. 7200 Grindsted

Malerhusvej 2 - DK-6700 Esbjerg
TIf.: +45 7610 5858 - Fax: +45 7545 1155
mail: info@granly.dk - www.granly.dk

CVR-No. 11402305 - Sydbank No. 7701-0002454427
IBAN No DK8577010002454427 - Swift Code SYBKDK22
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MONGOL RALLY

forneermet over at blive sammenlignet med de
sandveje, vi kerte pa i Mongoliet. Gobigrkenen
havde blot faet et enkelt skrab med en vejhavl og
ellers ikke mere, og nar sa grkenen var mere plan
end vejen, kgrte man bare ved siden af det
oprindelige spor. Asfalt er kun et gode, der ligger
imellem byskiltene i de 5 stgrste byer, ellers er
det ikke eksisterende. Efter en dag ca. rgg
anhaengertreekket af og blev doneret til en ukendt
lokal. Vi var sa treette af at the bankede imod
jorden, trods den store frihgjde. Fa dage senere
skete sa det, der ikke matte ske, imens det gik sa
godt dukkede sten op af sandet. En stor
modbydelig sten blev trukket op af sandet af
Cecilias undervogn. Der kom lyde som ingen
bilejer gnsker at hgre, og jeg sagde meget hurtigt
meget grimme ting, som ingen moder gnsker at
hendes barn skulle hare.

Bilen stoppede ad sig selv og jeg sprang ud
og ned pa alle fire for at kigge ind under bilen.
Men der var ingen olie at se, lettelsen
begynde at indtreeffe. Den store sten havde
bgjet en 6 mm aluminiums dgrk plade, som
jeg heldigvis havde monteret under motor og
gear, og havde derfor reddet bundkaret mod
det ellers uundgaelige. Efterfglgende havde
stenen bgjet den vange, hvor handbremse-
mekanismen var monteret pa og derfor faet
# bilen til at stoppe. Med hammer, mejsel og et
it par traepinde blev chassisrammen rettet op og
trimmet til brugbar stand igen, og vi kunne
uden de helt store kvaler fortseette resten af vejen. Et
smut forbi hovedstaden Ulaanbaatar og sa til mallinjen i
Ulan-Ude i Rusland.

Denne tur igennem
civilisation og det
modsatte, rigdom og
fattigdom, undertrykkelse,
bask og smuk natur samt
situationer med afmagt og
hjeelpelgshed finder man
utrolig meget glaeden ved
at bo i Danmark.
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VMIK
MONGOL RALLY
NY/'T?
e ————

Jeg har uden tvivl udviklet mig personligt, og jeg er blevet et mere
taknemmeligt menneske. Alt den hjeelp og geestfrihed, man mgder
undervejs, opvejer mange gange den modstand, man mgder fra det
styre, som de lokale selv keemper imod.

For og under denne fantastiske tur mgdte jeg to slags mennesker,
dem der sagde: En 2CV - det er den perfekte Hill sadan en tur, det
klarer | nemt ! Og sa de andre, der sagde: Det gar aldrig godt, det
klarer | ikke !

Det tyder jo pa, at der er to slags mennesker: Dem, der ved hvad de
snakker om, og dem, der ikke ved hvad de snakker om. Mit forhold til
den lille bil er kun blevet starre og den bliver vist aldrig solgt.

Nu vi lige er i gang med 2 CV’er:

TAK til Lasse og Kenneth for lan af denne beretning om MONGOL -
RALLY i sommeren juli/august 2015 i ord og billeder.

Sa kom vi endelig i mal - efter 5 uger og 16.000 km !
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ARNFREDS NSU + BLINK-BLINK

NSU PRINZ 1000 L 1966:

En fin, original og velholdt NSU PRINZ 1000 1966 seelges. Bilen er oprindeligt importeret til
Danmark af fa. Fred. Rasmussen, Odense, solgt til Norge, og igen importeret fra Norge d. 26.3.
2007., og er derfor uden rust. Har kun kgrt 63.250 km. 4 cyl. 996 cc med overliggende knastaksel,
43/51 DIN/SAE HK. Motor nr. 782023882 - Stel nr. 6761232. Farve Capri Bleu.

Klargjort pa eget vaerksted - Synet og godkendt uden anmeerkninger - Veteransyn 8 ar.
Pris kr. 62.000. Arnfred Nielsen, Degnestien 4, 6760 Ribe. 40428048

BLINK - BLINK - en virkelig oplevelse.

af Jargen Lind

Et VMK-medlem ville ogsa gerne have veeret med pa
kareturen pa National Kgredag d. 5. juni. Men som fglge
af problemer bilens blinkrelae, matte han lade
VETERANEN sta og blive hjemme...

=

Det fik mig til at teenke pa en lille heendelse, som jeg gennemlevede for nogle
ar siden, men som jeg eerligt talt ikke er seerlig stolt af::

Jeg dgjer i almindelighed med at hare blinkreleeet i min SPRITE - midt mellem alle de andre lyde. Og da
kontrollampen ses bedst i market, glemmer jeg somme tider at sla blinklyset fra, nar jeg har drejet.

Derfor havde jeg kebt et helt nyt relee, som jeg habede ville tikke sa hgijt, at jeg kunne hgre det, ogsa under
kerslen. Beveebnet med det nye relee + lommelygte + div. veerktgj fik jeg mig med stort besveer mgvret ned
mellem rattet og seedepuden, hvorfra jeg kunne operere oppe bag instrumentbraedtet.

Men releeet? Hvad f..... var der blevet af det? o
Ferst da kom jeg i tanke om, at selvfalgelig sidder relaeet pa torpedoen j
ude under motorhjelmen, ovre i venstre side, let tilgeengeligt og det
skinner lige i gjnene !

Jeg var kilet sa fast i en s& akavet stilling, at jeg kun med endnu starre
besveer fik mig bakket ud igen.

Ude i motorrummet skiftede jeg sa til det nye relee - og det TIKKEDE
ngjagtigt lige s& lavt som det gamle...!

Jeg har sé siden hgrt, at man kan saette en slags hgijttaler pa releeet, sa
det TIKKER hgijere. Jeg fik endda et diagram til det af en bekendt, men
har aldrig faet det gjort.

Jo, VETERANERNE - sammen med vores svigtende hukommelse og
manglende behaendighed - giver os mange ekstra oplevelser!

VMK NYT 43. drg. Side - 10 -




STOT VORES ANNONCOGRER
DE STOTTER OS

Vi tager os af det mekaniske ...

(>

(ontinental 3 “MICHELIN

(

Y

... 0g Vi har altid dek og
feelge til gode priser!

Ahlmann ,Pxk&

Taurusvej 16 - 6700 Esbjerg - Tlf.: 7512 2027
Aben: mandag - torsdag 8.00-16.30 - fredag 8.00 - 15.00
www.ahlmanndaek.dk

VMIK
YT

Vi er ogsa
veteraner — men

still going strong!

VVS, Blik- eller Rorarbejde...
ICN rykker ud!

Aut. WS-installater

I.C. Nielsen

T
TIf. 75133568

Tomrervej 3-6710 Esbjerg V- www.ic-nielsen.dk - info@ic-nielsen.dk

SCANNING
PRINTNING
KOPIERING
FOLIEPRINT
LAMINERING
PLAKATPRINT

BANNERPRINT
WWW.LUMAPRINT.DK « NYGAARDSVEJ 23 - 6700 ESBJERG * +45 75131956

LUMAPRINT

Side - 11 -

og se eksempler pa hvad vi laver og
hvad vi forhandler som f.eks.

v leederindraek

Finder du noget der er interessant,
eller mangler du noget, sa kontakt os
- vi giver gerne et uforpligtende tilbud.

v sedevarme

v autopolstring

Abningstider: Mandag til torsdag 07.30-17.00

Fredag 07.30 til 13.00

JYDSK POLSTRING A/S

AUTOPOLSTRING

Industrivej 54
6740 Bramming
TIf. 75 17 32 99
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ALPINE, ALPINE

af Jargen Lind

Navnet ALPINE leder oftest tankerne hen pa noget hgjt, noget med
bjerge, sne og skisport - noget med Alperne.
Men blandt motor-folk peger navnet ALPINE straks hen pa BILER !

Der er for eksempel
de engelske

SUNBEAM ALPINE
sportsvogns-
modeller, der kom i 3
generationer, og sa
er der de mere
sjeldne franske
ALPINE, der er/var
beslegtet med

RENAULT.

Da alle ALPINE-modellerne er ret lave, er det ikke de hgje alpe-bjergtinder, der har staet model til bilernes
formgivning - ‘kun’ til navnet. Men det skyldes, at begge meerker gennem tiderne har gjort sig steerkt bemaerket i
forskellige bjerg-rallies netop i Alperne som Osterreichische Alpenfahrt, Coupe des Alpes/Alpine Rallye, Kitzblheler
Alpenrallye, Rallye Monte Carlo og mange flere...

Her pa denne og de folgende sider skal vi se og hgre mere om de franske ALPINE-biler: RENAULT ALPINE -
endda hele TO af slagsen, som VMK-medlem Brian Sten Jensen ejer!

Forinden Brian naede frem til ALPINE’erne var han igennem en OPEL MANTA A, en VAUXHALL CHEVETTE i fuld
rally bemaling (men dog nogenlunde standard), og sa blev det til 2 x WARTBURG type 353 med den 3-cyl. to-
taktsmotor, fgrst en stationcar TOURIST, siden en 4 ders SEDAN, som han overtog fra sin segster, der ikke kunne
fa den solgt. Derefter fulgte en SKODA FAVORIT, en CITROEN PICASSO, igen en SKODA FELICIA og endelig et
par CITROEN BERLINGO. Her er et tilbageblik pa alle modellerne, omend det Ikke praecist er de her viste, men
tilsvarende i andre farver.

ALPINEs historie begynder kort efter Den anden Verdenskrig. En ung franskmand ved navn Jean Rédélé
(1922-2007) begyndte at kare i diverse Igb - ikke i store, voldsomme racerbiler, men i en RENAULT 4 CV !l

| RALLYE MONTE-CARLO
1951 kerte Rédélé den lille
bil til en 4. plads i sin klasse
og 44. pladsen ud af de 232
i generalklassementet, der
gennemfgrte lgbet - her i
blandt 15 andre RENAULT
4 CV.

| 1954 fremstillede Rédélé
en ret modificeret udgave af
4 CV med et smukt special-
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ALPINE

karrosseri med planer om licensproduktion i USA. Bilen var udstillet i New York, men kom ikke i produktion. | flere
ar kerte den race i USA, men i 2011 Iykkedes det familien Rédélé at kabe den tilbage til Frankrig.

A108 modellen med den stgrre 845cc DAUPHINE
motor byggedes i et antal af 236 i mange varianter
mellem 1957 & 1966 - dertil kom et ukendt antal licens-
byggede i Brazilien og Spanien. A108 naermere sig i
formen mere og mere efterfglgeren A110 Berlinette, der
blev praesenteret pa Salon de Paris i 1962.

I 1973 overtog RENAULT aktiemajoriteten i firmaet.
ALPINE var da kendt for sin store fremgang i rally, og A
110 fik 3. pladser i RALLYE MONTE-CARLO 1969 &
1970, og vandt Igbet i 1971 & 1973.

| 1977 kom den sidste Berlinetta-model A110 SX.

| Dieppe blev bygget ca. 7.500 stk. A110, DINA i Mexico
lavede 67 cabriolet og 508 Berlinetta modeller, mens
FASA i Spanien nédede op pa 508 stk. 1100, 1300 og
1400 eksemplarer af A110 modellen.

En meget velformet 4-saedet version GT4 blev bygget i
263 eksemplarer i Dieppe mellem 1963 & -71 og 118
stk. under navnet DINALPIN i licens hos DINA i Mexico
mellem 1965 & -74.

Side - 13 -

Keerligheden til 4 CV varede ved. Alle efterfolgende
ALPINE-modeller er pa en eller anden made udledt af 4
CV.

Mellem 1955 & -60 byggede den lille virksomhed i
Dieppe ved kanalkysten i Nordfrankrig, NNV for Paris,
den her t.v. viste ALPINE A106, som Brian har madt til
treef i Tyskland. Modellen er ret sjeelden - kun bygget i
251 eksemplarer. Stadig med 4 CV’s 747 cc/21 HK
motor, dog i versioner med helt op til 38 HK.

Model A110 kom, da drivlinien fra den nye RENAULT
R8 blev tilgeengelig for ALPINE. R8-motorerne fra 956
cc/42 HK til 1296 cc/115 HK blev lagt i fra 1963 til 1971,
derefter R12-motoren fra1289 cc/69 HK over R16/R16
TS-motorer pa 1470 cc, 1565 cc, 1605 cc til 1796 cc
med fra 62 HK til den vildeste med 165 HK indtil 1975 i
de sma lette rallybiler, der vejede fra 545 til 800 kg.

L EH P

De mere ‘moderne tider’ indledtes med model A310, der
blev bygget sidelgbende med A110 fra 1971, men
fortsatte alene fra 1977 indtil 1984.
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Bilen blev farst vist pa Genéve Motor Show i 1971. Den nye model kom i 3 forskellige udgaver: A310, A310i og
A310 SX - alle med motorer hentet fra RENAULT 16 og 17 i forskellige udgaver. De farste udgaver havde en 4-cyl.
motor og 6 forlygter. Bilen var bade starre og tungere, men havde feerre HK end de samtidige A110.

A310 var opbygget med et glasfiberkarrosseri
sat pa en rgrformet stalrygrad. Lige som A110,
blev hele kroppen stgbt i et enkelt stykke.
Motoren blev monteret i laengderetningen
bagpd og trak pa baghjulene gennem en
manuel 5-trins gearkasse. A310 var
arbejdskraevende at bygge, da den var udviklet
til handveaerksproduktion i mindre skala - det tog
130 timer at bygge en bil fra start til slut. Mange
dele af A310 kom ikke overraskende fra
Renaults hylder som forventet, mere
overraskende er at tandstangen er fra Peugeot
504, mens blinklysene er Simca 1301.

Bortset fra at ALPINE har motoren bag bagakslen, ser jeg mange lighedspunkter med min ex-LOTUS ELITE - her
bare pa fransk i stedet for pa engelsk. Mon ikke der blev kigget over skulderen - eller Kanalen - fra begge sider?

De 4-cyl. A310 blev produceret i 2340 stk. og blev indstillet samtidig med A110, mens V6 og V6 S modellerne med
PRV-motoren, der naede op pa 9276 stk., fortsatte indtil 1984.

| rmodelraekken nar vi nu frem til RENAULT ALPINE V6 GTA - som Brians den rgde 2+2 Coupé, der er fra 1987.
Modellen fik et helt nyt karrosseri med tydelige aner til A310, men nu fremstillet automatisk i et compositmateriale,
der er vacuum-stgbt i forme (som LOTUS ELITE), hvilket giver en langt bedre finish og laegger op til storproduktion.
Karrossen er samtidig blevet 8 cm leengere, 10 cm bredere og 5 cm hgjere. Chassis, hjulophaeng, bremser og
styretgj er i princippet som A310, men motor/gearkasse er rykket 4 cm frem for bedre vaegtfordeling for/bag.

i

Brian sa bilen annonceret i RENULT + ALPINE CLUBBEN, ringede til
ejeren Kim og fik en aftale om at komme og se bilen i Holstebro. Efter en
god lang pregvetur endte snakken om prisen i enighed, og Brian kunne
hente bilen ‘p4 mandag’. Pa vejen hjem til Oksbgl sagde Hanne, at hun
ikke troede p4a, at Kim ville saelge bilen alligevel ?

Men Brian tog glad med toget og blev afhentet af Kim pa banegarden.
Pa turen derfra hjem til Kim forteeller han Brian om, hvor taet pa han
havde vaeret pa ikke at ville szlge bilen, men da han vidste, at den ville
komme i gode heender, fik Brian lov til at kebe den. Kim havde tanket
bilen op, kabt blyerstatning til den - og heller ikke ejerskiftet i en synshal
fik Brian lov til at betale. Der var en lille revne i forruden, men Kim havde
allerede bestilt en udskiftning, sa det var en rigtig glad mand, der karte
hjemad i ALPINEen. Med Kims ord: ‘Det er bare BILEN!. Og Brian
tilfgjer: ‘Det er den bedste mand, som jeg nogensinde har kabt en bil af I’
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I ledige stunder pa Brians arbejdsplads pa Nordsgen dukkede der - igen, igen - et billede op pa skaermen af en helt
speciel bil pa den tyske internet brugtbil-side mobile.de. Det viste sig senere, at bilens fgrste ejer var ded, og hans
bgrn havde solgt den til naeste ejer, som imidlertid var braendt varm pa en V8-lyd - som jo heller ikke er at foragte -
og han ville sa athaende ALPINEen. Efter rigtig mange kig skrev Brian til saelgeren pa et gebrokkent tysk, men
heldigvis kunne korrespondancen fortsatte pa engelsk. Det endte ud i en aftale om at Brian matte kere de 450 km
Niedersachsen for at se og prgvekgre vidunderet.

Bilen var ikke ‘bare’ en RENAULT ALPINE V6 GTA TURBO fra 1988 - det er en segte Wolfgang
Pahnhenrich-konvertering, som er det teetteste pa en fabriksgodkendt version. Pahnhenrich er
en RENAULT-forhandler i Tyskland, der i 1980'erne specialiserede sig i tuning og eksotiske
konverteringer. Firmaet havde lavet en cabrio-prototype af V6 GTA som en designundersggelse
for ALPINE, men fabrikken valgte ikke at seette den i produktion. Det antages, at der er omkring
10-12 aegte Pahnhenrich-konverteringer, hvoraf omkring 5 eller 6 har den ekstreme 2 meter
brede kropskonvertering, malt over baghjulene - med daekstgrrelsen 345x35x15 !

Selve karosseriet er kun lidt bredere end standardmodellen.

Brian og familie kerte hjemad igen, da
en lille fornuftig stemme over den ene
skulder, sagde: 'Der er jo den rade der
hjemme, og man kan jo kun kere i én
ad gangen’.

Tilbage pa Nordsgen kiggede Brian
videre pa mobile.de, nar han havde fri,
og snhakkede med en bilinteresseret
kollega om bilen. Brian huskede sa
den lille stemme, der over den anden
skulder havde sagt: ‘Det her kan blive
sjovt, nar vi har sommer i Danmark’
Dermed endte al snak og kig, og
afggrelsen blev truffen...

Der blev afgivet et bud pa bilen, og efter lidt skriveri frem og tilbage, blev
der enighed om pris og overtagelse.

Brian og familie har nu forelgbig haft fantastiske 5 &r med bilen. Det er en
god hobby, hvor man mgder mange forskellige ligesindede mennesker og
far snakket med dem i klubben, til diverse treef og kereture. Tiden med
bare at ga og pusle om bilerne er ogsa herlig.

Der er ret stor forskel pa de 2 biler. Bade at kare i, det at kere med tag og
at kare aben. Og lyden af de 160 HK fra ‘sugemotoren’ i den regde er
meget forskellig fra de 200 HK fra turbo-motoren i den bla - men
sporgsmalet er hvilken af dem, der lyder skannest?

Det er helt tydeligt Brians drgmme,
der er gaet i opfyldelse med de 2
RENAULT ALPINEer !

Sadan er der heldigvis mange
entusiaster, der har det. Hver med
sit favorit-maerke, aedelt eller billigt,
sjeeldent eller bare almindeligt - det
er ikke det, der er hovedsagen...
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ARRANGEMENTER

TRADITIONEN fortseettes:

VMK er igen indbudt til en hyggelig aften torsdag d. 13. august 2020
fra kl. 19.00 hos

SA BILPLEJE, Bryndumvej 200, 6715 Esbjerg N.

Professionel bilpleje i topklaosse

Det er ikke et kursus, men en praesentation af, hvad SA BILPLEJE kan przestere
og tilbyde.

Soren demonstrerer nogle af sine produkter + der er sma konkurrencer samt
hyggesnak og kaffebord.

Tilmelding ngdvendig til Sgren senest 11. august pa mob. 27418124.

Onsdags-sommeraften-treeffene ved
HENNE STRAND og LATE NIGHT er i
2020 aflyst som officielle arrangementer.
Alle ved hvorfor !

Vi haber at genoptage treeffene i 2021.
Henne Handelsstandsforening / VMK

F@RSTE GANG: Nej! ANDEN GANG: Nej! - NU PRGVER VI, OM IKKE TREDIE GANG
ER LYKKENS GANG:

SVEND MOLLER nar fra d. 22.
oktober til d. 4. november veeret pa en
‘SVIPTUR’tiI  MADAGASCARE&nN
gruppe pa 26. | tropiske temperaturer pa
over 30 grader kerte de rundt pa een -
selvfglgelig pa motorcykler. Madagascar,
der er en republik med 22.000.000
indbyggere, ligger 400 km g@st for Afrika,
og er med sine 587.040 kvadrat-kilometer
verdens 4. stgrste @.

Svend har taget rigtig mange billeder pa

turen og har udvalgt de bedste til at vise ;
frem for os i VMK i klublokalet kl. 19.30

TORSDAG D. 6. AUGUST

o

Alle VMK-medlemmer med pargrende er velkomne !
VMK NYT 43. érg. Side - 16 -



NATIONAL KOREDAG

National Keredag 5. juni 2020.
tekst og fotos: Jergen Lind
| disse tider skal sadan nogen som os fglge godt
med i, hvad der er tilladt, hvordan og hvorledes, nar
vi vil arrangere en feelles karetur.
Da corona-pandemien bred ud, var vi fra starten
ngdt til at udsaette alle planlagte arrangementer pa
ubestemt tid, og der var der ikke meget udsigt til
nogen feelles kere/picnictur pa National Kgredag/
Grundlovsdag d. 5. juni i lighed med, som vi plejer at
lave den.
Men % inde i maj havde Mette Frederiksen med de
forste lempelser vist, at hvis vi gjorde sadan og
sadan med antallet af deltagere og holdt afstand,
bade mellem karetgjer og personer, ville det alligevel
veere muligt at gennemfgre en karetur indenfor de
tiladte rammer - hvilket en helt enig VMK-
bestyrelsen sa besluttede sig til.
En rute blev skitseret og mulige ‘holdepladser’ pa
ruten blev foreslaet, med stort hensyn til, at der
kunne forventes at veere plads til alle...
Turen blev annonceret pa hjemmesiden og pa
facebook med mindre end 2 ugers varsel - men uden
forhandstiimelding. Dog havde vi valgt at indfgre
den begraensning, at indbydelsen kun gjalt for VMK-
medlemmer.
Tidligere ar har turen ogsa veeret abent for ikke-
medlemmer, men vi syntes det matte veere nok at
tage ansvar for ‘os selv’.
Derefter kunne vi vente pa at dagen oprandt og se,
om nogen ville veere med under disse betingelser?

Vejret spiller en stor rolle saddan en dag - iseer for de abne.

Da vi vagnede om morgenen, gs-regnede det, men damen i TV-
vejrudsigten lovede KLASSISK DANSK SOMMERVEJR - og det
var netop sadan vi kunne gnske det. Pa vej til mgdestedet ved
Seaeddingcentret fik vi kun ganske fa sma-dryp pa vores nye
forrude, sa det lovede godt for dagen. Og vejret blev da ogsa kun
bedre og bedre. Ved starten var der madt 11 biler - eller maske
rettere 10 2 for Svend Mgller havde byttet NIMBUSen ud med
en SMART - og 2 motorcykler. Senere pa ruten sluttede endnu en
motorcykel sig til karavanen, der ikke var laengere end vi alle fint
kunne fglges ad - der er jo ingen problemer, mens vi karer...
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Vi karte alle op ad den vestlige rute over Guldager-Kokspang-Tarphage-Kjelst-Billum-Kaerup-Vregum-Kaergard og
sa, at der var rigtig god plads til alle pa den store P-plads i Keergard Plantage. Der holdt vi ind, der var godt lze og
borde/bzenke til alle - uden at sidde for teet.

Der var kun et par enkelte andre biler pa
pladsen, da vi ankom, og vi er ret sikre
pa, at det ikke var pa grund af os, at de
karte videre, leenge inden vi gjorde det.

v

P

LTS

9 i o
oy [

Laeg sa lige meerke til det flotte vejr !
Ifolge kalenderen er det jo farst lige
officielt blevet sommer, nar vi har
passeret 1. juni. Vel var det ikke dren-
hedt, men i solen var det varmt og fint.

Den medbragte mad blev forteeret, og
herrerne havde god tid til at ‘sparke
deek’. Hvad hedder det, som damerne
foretager sig imens?

Efter en god pause blev vi enige om at
kgre videre, men da ville min SPRITE
ikke starte. Jeg har nok kert for meget
med neerlys pa, og det var farst 3. gang i
ar vi kerte i bilen, sa batteriet var ikke
kommet helt ud af vinter-hi'et. Et lille
skub, sa var den med igen, og vi kerte
forst i en slgjfe ind omkring Elipsen ved
Filsg, hvor der i den nye udstillings- og
undervisningsbygning er toiletter med
indbygget fuglekvidder, dernzest i en
slgjfe hen omkring Blabjerg - Danmarks
hgjeste klit - hvor der var stor aktivitet af
folk med mountain-bike.
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Turen gik videre op gennem Blabjerg Plantage,
gennem Houstrup, Lgnne og til Gammelgab - et af de
skenneste steder pa egnen. Oppe naer Nymindegab
Strand, hvor der er et stort ‘torv’ mellem en maengde
delvist skjulte bunkers, gjorde vi et sidste stop il
eftermiddagskaffen.

Der er sa god plads, at vi kunne sidde i sma hold med
reglementerede afstande og alligevel opretholde
hyggen og samveeret.

Nogen orkede at bestige havklitten for at nyde udsigten
over havet til vest og ‘/E GAF’ til gst - Maria speenede
endda helt ned til vandkanten...

Der var enighed om at slutte den officielle del af turen
der, og man trillede sa hver til sit. Alle var velkomne, og
omtrent s& mange, som der er plads til pa matriklen,
fulgte med til min nye adresse i Lgnne for at bese de
beskedne lokaliteter. En udvidelse er pa vej!
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STOT VORES ANNONC@GRER
DE STOTTER OS

Vi seaetter pris pa originalerne

Veteranforsikring
Danmark

@ ESY Praemieeksempler

Veteranbiler og motorcykler -1989
1/1-arlig preemie i kr.

ske koretojer 1990-1994

g preemie i kr.

Dagsveerdi Ansvar + Ansvar Dagsveerdi Ansvar + Ansvar
i kr. kasko ikr. kasko
25.000 631 233 25.000 1.548 529
75.000 917 233 75.000 2.254 529
125.000 1.129 233 125.000 2.778 529
175.000 1.339 233 175.000 3.295 529 .
225.000 1.541 233 225.000 3.791 529 Vores assurander og specialist i veteran-
275.000 1.766 233 275.000 4.341 529 forsikring er Steen List der arbejder ud
. . . . fra vores kontor i Herning.
325.000 2.040 233 325.000 5.016 529
375.000 2.312 233 375.000 5.687 529 Steen er naturligvis en del af veteranfolket
- - : : og kerer blandt andet Morgan +8.
425.000 2.586 233 425.000 6.362 529 . .
Du er altid velkommen til at kontakte
475.000 2.802 233 475.000 6.892 529 Steen for at hgre mere om priser og
525.000 3133 233 525.000 7.706 529 I A2
Osv. Osv. 75912192
Selvrisiko 1.556 Selvrisiko 3.112 veteran@thistedforsikring.dk
Forsikringen omfatter vejhjeelp i hele policens karsels- veteranforsikringdanmark.dk
periode, hvis keretgjets alder er mindst 30 ar. Ud over
forsikringens pris opkraeves lovmaessige afgifter. Det En del af
drejer sig om skadesforsikringsafgift pa 1,1% af praemien . . A\Th tedForsikri
og garantifondbidrag pa 40 kroner. For veteranbiler 2 5% rabat ved mdtegn"“g af flere . Istectorsikring
opkraeves desuden et miljgbidrag pa 84 kroner. veteran- eller klassiske keretgjer.

SERVICE - REPARATION - AUTOOPRETNING AF PERSONVOGNE

x Norrevold Auto

CITROEN

SPECIALIST  y/ERIK SORENSEN & LARS THOMASEN

Murervej 9 - Varde Syd - www.nrvold-auto.dk

75212160 75 22 22 60

Mobil: Erik 40 45 72 60 « Lars 40 28 33 50

Salges

Gammel original oliepumpe i original stand. 400,- kr.
Henvendelse Harald Mortensen, mobil 2349 0839

BB &

/ﬁ"*"

G

SEERVICE
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KOLONNEREGLERNE skal vi vist snart have opfrisket, si ogsi jeg,(som kan bruges til at nulstille
hjerneskannere), kan folge med.

LASSE, JENS og PREBEN, tre af de storste 2CV-fans jeg kender, har pa opfordring, bidraget med hver deres
2CV-stof. Hvem ved, miske, hvis der er interesse for det, kan vi miske lokke et foredrag ud af dem.

ALTERNATIYV kerekunst. I 1962 kerte Jean Sunny fra Paris til Sartres, i en Simca 1000- hele vejen (95 km) pa to
hjul.

ARET ER 1969. Sommerens melodi: Keld og the donkeys med: Jeg ringer pa fredag, sa ses vi pa lerdag, jeg
kommer i bilen, sa hurtigt jeg kan. I sidste uge modte jeg en nat jeg var til fest, en sed og yndig pige, der lisom jeg
var gaest. Vi danser mange gange, ja, hele denne nat, hun spurgte: Ka vi modes, si lover jeg dig at... Jeg ringer pa
fredag, sa ses vi pa lerdag, jeg kommer i bilen, sa hurtigt jeg kan, vi to tar til vandet, og slentrer i sandet, mens
stjernerne lyser, over by over land. Mit hjerte banker, ved disse tanker, og nu forstir jeg, der er kun en for mig !!
Jeg ringer pa fredag, sa ses vi pa lerdag, jeg kommer i bilen, sa hurtigt jeg kan... Og fredag gik og lerdag kom,
men hun var ikke der, jeg tzenkte: Det ka veere, vi aldrig medes mer. Men sa i morges fik jeg, en hilsen i et brev, jeg
dbned det, og dette, var alt hvad pigen skrev: Jeg ringer pa fredag, si ses vi pa lerdag, jeg kommer i bilen, s
hurtigt jeg kan, vi to tar til vandet, og slentrer i sandet,.mens stjernerne lyser, over by over land. Mit hjerte
banker, ved disse tanker, og nu forstar jeg, der erpkun en for«mlg Jeg ringer-pa fredag, sa ses vi pa lerdag, jeg
kommer i bilen, s hurtigt jeg kan. A

T
SOMMERTIP. Jeg har en ven, som er” gartner,vhan s1ger at hestepzerer er det.bedste at bruge til jordbzer.
Personligt foretraekker jeg flode. ——

SPECIALITETER i sommerlandet: Dagens menu: Kalkun 70 kr. - Kylling 65 kr. -rBarn 30 kr.

SA !! Nu IP-% vi det hele, som for Corona... ja og Ole thestrup lever, han bor i Nordjyllanij,asla!mmen med Elvis
Presley... men noget mere ma vida, og det gor vi si: Giver gas, og holder nasen i sporet.

HORT i smmggraven Indiske JAWA, kommer tilbage til Europa, med nye modeller,;maske allerede i ir. & Det
haederkronede/konkurstruede gamlebrifiske mzrke: NORTON motorcykles, er opkebt afindiske TVS.

KONFIRMAIN-]DKQRSEL for UDSATGIESE bB gruppe. (Gratis)

HVORFOR skal man GA ovel; gmntin:ar"fnan kan blive KORT over for redt ??

INGEN snak om hv1s, men og maske. ﬁvet skallhave plads til omveje, sideveje og afveje. Det er normal mc-snak;

Men kun tre motorcykler deltog’.i!S!J unllh\y‘ggeturen, og det til trods for at det var mc-vejr. Heldigvis var der flere
vindiharet biler med, og turen blev absolut fersteklasses.

OBS !! Det er OS, du kan fortzlle om ting, du synes, vi skal skrive om i bladet. For eksempel hvad du lavede i
sommerferien. BRIAN - JORGEN - ELLI.

SET her i bladet, for 40 ir siden: Jeg har konstateret noget meget mzerkeligt, erklaerede bilejer Comphus. Mine
forhjul leber hver sin vej. Det ene leber hejre om, og det andet venstre om. - Det skal du ikke tzenke pa,
beroligede mekaniker Knast (Aksel), det udligner sig selv, nar du skal hjem.

Rigtig god sommer,
Eli medl. nr 85.

MIN MC - MIN BIL...

I hvert nummer af VMK NYT forsgger vi at bringe
en artikel, hvor der fortelles om et medlems
karetgj og der vises masser af billeder af det.

Derfor vil viogsa gerne have dit bidrag - ta' en snak
med Jargen Lind om det pa 20166614 eller send
en email til formand@vmklub.dk
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POSTKORT

Sct. Marie Kirke i Senderborg - et ldre postkort og nu. ved Jorgen Lind
fotos: Kjeld Holm-Nielsen

Sct. Marie Kirke er fra omkring 1660, tarnet blev dog farst tilfajet 1883. Gaden Lakken ned mod Kong Chr.D.Xs Bro og Sct.
Marie Kirke i Senderborg. Broen, der blev indviet i 1930 var bygget med jernbanespor, sa toget fra Mommark kunne feres over
Alssund og forbindes med DSBs net. D. 26. maj 1962 kerte toget sin sidste tur gennem gaderne og over broen. Pa vejen holder
en VAUXHALL VELOX 1954, pa kirkepladsen ses bagerst en FORD B 1932, en CHEVROLET 1937, der skjuler en anden bil, en
DKW F7, en VOLVO PV 444 og bag denne er det maske en CADILLAC?

Skinnerne er fiernet og trafikken overtaget af rutebiler, men Jernbanegade findes endnu. | forbindelse med en udvidelse af vejen
er der forsvundet en reekke huse til venstre i billedet. Gaden Lakken er op-prioriteret, mens Jernbanegade har faet mindre trafik.
Bortset fra traeerne og et par vinduer i kirkens kor er der ikke sket de store aendringer pa kirken og kirkepladsen, hvor parkering
stadig er tilladt. Yderst til venstre holder en FIAT 500, modgaende kommer en PEUGEQOT 208 eller lignende, mens en NISSAN
MICRA karer op fra Kirkebakken. De gvrige, som ligner ret almindelige hverdags-biler, er faktisk de sveereste at identificere.

VMK NYT 43. arg. Side - 22 -



STOT VORES ANNONCORER  VIMIK
DE STOTTER OS NNYIE
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Blavand Z0oo ¢

- En Zoo i bernehojde!
Hvis du vil give dine bern en god dag, 54 tag dem med en tur | Biavand Zoo.
Died er en meget bernevenlig park med gode legepladser, og hvor der er lagt
vaegt pd, at bernene kan komme tat pa dyrene
Barnene kan snakke med kaniner, geder, heste,
asler og rensdyr.

De kan ogsé f3 en tur pd en pony eller pd verdens
starste hesterace. Desuden kan de bla. fodre kameler,
lamaer og zebraer. Hvis du er mere fil de bdt sterre og
vikde dyr, kan du ogsa opleve lever, aber, rade kempe
kaznguruer og megel mere.

Blavand Zoo
| @ster Hedevej 1,
6857 Blavand

ﬁhmngsﬂer: 1. marts - 31. oktober 10.00-18.00
\iokene kr. 120 - Barn kr. 60 - Bern under 3 &r gratis
ﬁbmr-gsiider: 1. november - 28. februar; 10.00 -18.00
Entre halv pris
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Danmark
PostNord

sk Motorveteran
Pia Jor se
Nymindegabwej 121
6 Outrup

Oplevelsesgkonomi.

1 1956 var der autoshow i Kebenhavn. Her udstillede man en Mercedes 300 SL
med ogenavnet ‘'Magevingen’. Den kunne erhverves for godt 71.000 kr. Bilen er

nomi, der vil noget. Teenk, hvis dine foraldre eller bedsteforaeldre havde vaeret
for nylig blevet solgt i USA for 2,3 mio. kr. Det ma siges at vere en oplevelsesako-

forudseende (og rige) nok dengang...

Du kan f4 en SL-Klasse fra 1.730.200 kr. men den viste SL 500 koster fra 2.300.000 kr. ekskl. levering. Godt nok uden magevinger, men til gengzeld ligger metaltaget klappet og klar i bagagerummet. 8,4 km/I ved blandet kersel, CO2 emission 284 g/km. Den viste bil er ekstra-
udstyret (det geelder ogsé den nederste bil).

Bent Pedersen AS

Autoriseret Mercedes-Benz, smart, Chrysler, Jeep® og Dodge forhandler. Storegade 244, 6705 Esbjerg @. TIf. 7514 0355.
Autoriseret servicevaerksted for Mercedes-Benz, Chrysler, Jeep® og Dodge. Nordre Boulevard 205, 6800 Varde. TIf. 7521 2133. www.bent-pedersen.dk



