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INFO -

SIDEN

ORGANISATION:

VMK er tilsluttet Motor-historisk Samrad, som er en
hovedorganisation for tilsluttede foreninger, og bl.a. pa disses
vegne forhandler med diverse myndigheder.

KLUBM@DER:
Klubmgder er for tiden aflyste p.g.a. corona.

VMK NYT:

Officielt organ for Vestjysk Motorveteran Klub - udkommer i januar,
marts, maj, juli, september og november.

Indleeg kan sendes til VMK's redakter. Medlemmer, annoncgrer
og div. samarbejdspartnere er velkomne til at levere stof til bladet.
Indlaeg redigeres til skrifttype arial 10 pt.

Deadline er den 1. i de pageeldende maneder.

INDHOLDSFORTEGNELSE:

Generelforsamling .......cocoviiiiiiii side 3
Regnskab ...oovvviiiiii side 4
TrORDY ciii i side 5
Transporthistorie .....c.cciviiiiiiiii s side 10
Efter 2 CV i side 16
GaragesnNak ....ocviiiiiiiiii side 21
POSEKOIt e side 22

NYE MEDLEMMER

AKTIVITETSKALENDER:
4. marts 19.30 Ordinzer generalforsamling

Generalforsamlingen vil kun blive gennemfort, safremt den kan
afholdes i overensstemmelse med de gzeldende corona-
restriktioner. Ellers aflyses - se hjemmesiden og/eller facebook.!

VMK kan i gjeblikket ikke tilbyde andet end 'selvbetjening’ ved at laese
VMK NYT, der udkommer ueendret til alle medlemmer, kigge pa
hjemmesiden vmklub.dk og/eller pa facebook-siden VMK - Vestjysk
Motorveteran Klub.

Ret til @@ndringer i programmet forbeholdes.
Folg ogsa med pa hjemmesiden www.vmklub.dk,
der kommer de dugfriske nyheder.

HUSK AT:
-Meddele adresseandring samt andringer til keretgjsregistret til
Pia Jergensen, Nymindegabvej 121, 6855 Outrup, tIf. 21661217
mail: kasserer@vmklub.dk

Forsidebilledet:
TROPHY - TROFA. Laes mere side 5-8.

Deadline til naeste VMK blad er 1. marts 2021
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Vestjysk Motorveteran Klub
INDKALDELSE TIL ORDINAR GENERALFORSAMLING
torsdag d. 4. marts kl. 19.30 2021 i Gjesing Fritidscenter

DAGSORDEN:

RN =

7.
8.

Valg af dirigent.

Formandens beretning.

Fremlaeggelse af det reviderede regnskab.
Indkomne forslag.

Valg af bestyrelsesmedlemmer, herunder suppleant.

Pa valg er:

Thomas Nielsen nuv. naestformand modtager valg
Povl Elkjeer nuv. best. med|. modtager valg
Frants Enevoldsen nuv. best. medl. modtager valg
Axel Hesel nuv. best. medl. modtager valg
Johannes Frandsen nuv. suppleant modtager ikke valg
Valg af revisor og -suppleant:

William Pohimann nuv. revisor modtager valg
Kjeld Kristensen nuv. revisor suppl. modtager valg

Fremlaeggelse af naeste ars budget, fastsaettelse af kontingent.
Eventuelt.

Forslag fra medlemmer optages pa dagsorden, safremt de er formanden i
haende senest 10 dage far generalforsamlingen.

Efter generalforsamlingen er foreningen veert ved et mindre traktement.

Generalforsamlingen vil kun blive gennemfart, safremt den kan afholdes i overens-
stemmelse med de geeldende corona-restriktioner. Ellers aflyses - se hjemmesiden!

KONTINGENT FOR 2021: lf 2 n .

NU er det ved at veere tid til at BETALE MEDLEMSKONTINGENT FOR 2021.
GIROKORTET, som engang fulgte med VMK NYT i november-udgaven, er DROPPET.
Derfor er det nu KUN MULIGT at indbetale via BANKOVERFQGRSEL til foreningskontoen
i FR@S SPAREKASSE.

Overfor 350 kr. senest d. 15. februar 2021 Reg: 9735 Konto:0002699540

HUSK i overfarslen at skrive navn samt medlemsnummer - saer du med endnu et ar!

Problemer? Spegrgsmal? Pia kan kontaktes pa mobil 21661217 eller kasserer@vmklub.dk

- venlig hilsen Pia / VMK
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REGNSKAB

Vestjysk Motorveteran Klub Vestjysk Motorveteran Klub
Foreningsregnskab Lobsregnskab
For perioden
L/1-31/12 1/1-31413
Busiost ‘31 Budget 20 2020 019
For perioden
1/1-31/12 1/1-31/12 - [ ap, Ghd Dwitagerbataling _ hoa __ 3123500
Budget ‘71  Buslget 20 2020 2019 o 40,000 Indtmgter | alt 0,00 31.234,00
45,000 £2.000 Konbegent 53.8660,00 50.400,00 a 10,000 Parpheflog 0,00 25.019,00
§3.000 11.000 e, WM byt 3 12.800,00 12.000,00 i 2.300 Harseisudgier 0,00 1BBE, B0
] i, indtasgter 0,00 B a0 Prirto 0,00 .00
o (1] ! i
3 B, Nhimpl, gifier — 900 oM 00,78 o L300 Trykspgerjmatoraler 0,00 204,00
57,000 ¥3.000 Indimegiar | alt 65, 660,00 T3.058,T8 o 4300 Lydanieg 0,00 3.000,00
i 2,500 Diverse 0,00 £9,90
2,000 2000 Fyanskaifeker 1. 747,50 .50, 00 o 40,000 Udgifter | alt 0,00 30,179, 70
2.000 L0000 Dastyremecmaier 1.631,00 0,00
1.500 1.500 Gtnersiloraming 1.000,00 1,441,600 —l L] Labsresultat 0,00 1,045,530
(1. . £ 600 Elule mfrategitanler 5.750,00 18,915, 00
a 1000 Telefongogareise 0,00 1,000,008
Go00 5300 Hiermmesade og intermet RS511,00 2.152,50 Balance pr.
1500 4.000 Konterartikler o gora 550,00 2.220,80 .
1000 500 Hank- oy =95,00 B00, 00 . ;‘;’;"" . ‘;;::"“r
1000 1300 Hbege -k 718,50 1,651,7%
A.000 3,400 Harsleje -bi }.ETA, A 3.357.51 Oriftskorin COOZE99540 NLTET. 14 55 A5H,7
o . 5"1 :I‘":""'“I"T':I‘:';""" oo A *I;;: Letwikante 0002699559 1.200,00 0,00
o0 ’ n:.:fjus;m.l. 855,01 143725 S T e L2500 e
T 4.850.77 2.960 01 Alctiver | alt 89,293,14 99,858,31
[} f,; ::,,.- Myt FRPE L% -AI':.:::: |u.'lr::.a:-:- Egenkaphal primo 81,350, 11 01 G064, 44
il £ SRS a, b, 26
10000 Bladporis 18,524,480 19,952,00 Arets rosubtat:
P '-n. S Al _l-I:I g Fameningsmesiti] 7.216,17 A5, 43
— g e Letsresuhtat 0,00 -7.216,17 1.045,30
77.000 Udgifter | al TLETE AT BLS10,21 Egenhapital B6.04F,14 93.258,31
Fonacdietnft knntngert muy 1,250,000 S600,00
_ Fonscdtetalte annonoer 0,00 (]
-20,000 23 Mesubtat for rentes 7.216,17 -5.451,43 P rmpimlviirel aoa 1,000,060
o o Renbsndbegtor o,00 000 Ganid 1. 750,00 B600,00
-20.000 23 Fot G -7.216,17 -5,451,43 Pinslier | alt £9,302,14 09,858,31
Esishisry, den
[ErgTe——— Wilam Foslmans - revisoe

Séledes ser regnskaberne for 2020 ud. Bestyrelsen ser ikke de store afvigelser i forhold til tidligere ar. Kun en lille
nedgang i medlemstallet og dermed i indteegterne. Det ma kunne ggres bedre - kom med nye medlemmer til VMK !
ESBJERG VETERANL@B 2020 naede kun til papiret, og derfor har der - desveerre - hverken vaeret indteegter eller
udgifter pa den konto. Som en slags ‘plaster pa séaret’, ndede vi den 23. august at gennemfere en herlig karetur,
der nogenlunde fulgte den rute, som var tilteenkt veteranlgbet. Og den traditionelle spisning midtvejs i lgbet blev vi
heller ikke snydt for. Denne gang endda pa klubbens regning, se under Klub-arrangementer med 9.750,-.

Kort efter kunne vi ikke have gennemfart turen i indenfor de gaeldende corona-restriktioner, der unaegteligt har
preeget klubaret.

Kun VMK NYT og hjemmesiden kerer ufortrgdent igennem. LUMAPRINT er i stand til at sge kvaliteten og
fastholde prisen for bladet, som iseer i disse restriktions-tider er vores sterste aktivitet og kontakt til medlemmerne.
Sa vi bestreeber os pa at kare videre - er der ikke ogsa LYS at skimte forude? GODT NYTAR!

Markedets bredeste dekning Godt dekket er rigtig dekket
+ 0 kr. i selvrisiko p& ansvarsforsikringen Ring til os pa telefon 35 47 77 47 eller laes mere

+ Direkte adgang til specialister indenfor veteran- FE R LT E LD

keretgjer Du kan kontakte os alle hverdage mellem
« Gratis Vejhjeelp uden selvrisiko til kaskoforsikrede kl. 8.30 - 16.00.
veterankgretgjer
+ 25 % rabat pa Veterankgretgjsforsikring nr. to Nordisk | Veteran
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VMIK
TROPHY NPT

Triumph TR5 Trophy. Fotos: Lars Hillerup & Jgrgen Lind Tekst: Jgrgen Lind

TROPHY betyder TROFZA.

Et TROF/ er et beeger, en pokal eller anden dekorativ genstand, der er tildelt som en pris for en sejr eller en
succes - en TRIUMF. Med ordene byttet lidt om, far vi en motorcykel ud af det. Og det er lige praecist hvad dette
stykke handler om: TRIUMPH TR5 TROPHY 500.

Som sa mange andre modeller fra TRIUMPH blev TR5 TROPHY fremstillet af Triumph Motorcycles pa fabrikken i
Meriden i England, en ‘lille’ by med sma 60.000 indbyggere i West Midlands mellem de noget sterre byer
Birmingham og Coventry. Den fgrste TR5 var en test-maskine, der var designet til off-road brug, men ogsa med
kareegenskaber til brug pa offentlig vej. Den var baseret pa TRIUMPH SPEED, som den navnkundige Edward
Turner, TRIUMPHs chefdesigner og administrerende direkter, lancerede pa det nationale motorcykelshow i 1937.
Edward Turners TRIUMPH twins blev et vigtigt vendepunkt for den britiske motorcykelindustri. Skent en 500 cc
parallel twin med middel-kapacitet ikke var revolutionerende, var 5T Speed Twin-modellen lettere end mange
moderne singler med betydeligt mere kraft og drejningsmoment.

TROPHY-navnet stammer fra de tre 'specials', som TRIUMPH byggede til det italienske internationale seksdages-
trial i 1948, som fortsattes i at vinde tre guldmedaljer og producenternes holdpokal.

TROPHY var i serieproduktion fra 1949 til 1959.

De originale TR5 TROPHY-modeller fra 1949 var faktisk
udstyret med den generatormotor, som TRIUMPH havde
leveret til WW2 krigsafdelingen til brug i Lancaster bombefly.
Disse motorer havde TRIUMPHSs fgrste cylindre og -toppe i
aluminium. Under krigen havde man spekuleret pa, hvor vidt
legerings-hovederne med deres eminente kgleegenskaber let
kunne tilpasses en motorcykelmotor. TR5 Trophy-modellerne
fra 1949-50 brugte modificerede versioner af disse topstykker
med tilnavnet 'square barrel’ (firkantet tande).

Derefter blev 498 cc motoren opdateret i 1951 med nye
aluminiumscylindre og toppe med finere afstemte kaleribber
og afrundet profil, som den delte med TIGER 100 modellen.
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TROPHY

Arnfred Nielsen har en TRIUMPH TR5 TROPHY 500 cc fra 1956 med en lidt speciel historie, men det var bestemt

ikke noget nyt for ham at kere TRIUMPH, da han kabte den for over 20 ar siden.

VMK NYT 44. irg.

Det specielle ved denne TRIUMPH TROPHY
bestar i, at den siges at have tilhgrt det svenske

Det menes, at den dér har haft en rolle som
eskorte-kagretgj i svenske kongelige karavaner og

Det haevdes ogsa, at der findes et foto, hvor den
svenske Dronning Sylvia sidder pa bagsaedet af
TROPHYen...

Og det pastds, at de 3 svenske kroner er
indhugget et eller andet sted i stellet...

Men Arnfred har nu aldrig selv stedt pa reelle
beviser for nogen de 3 pastande.
Og Niels Dygaard siger: ‘Gad vide om det er den

| vores Google-sggen efter det kongelige
TROPHY-foto pa nettet, har vi ‘kun’ kunne finde
Dronning Silvia pa ture med Kongen i kareten og i
en ‘fed’ FERRARI pa en dansk rasteplads.

Men alt dette aendrer ikke ved, at det er en meget
fin motorcykel i meget original stand - kongelig

Allerede i 1957 startede han sin motorsportskarriere som
sidevognskgrer med at treene pa sin almindelige BMW 500 cc
med sidevogn. Men efter at have taget licens, blev den i 1958
skiftet ud med en 650 cc ARIEL HUNTMASTER, som ogsa
blev brugt til daglig kaersel.

Efter 3 ar pa ARIELen gik han over til en 500 cc TRIUMPH
TROPHY. Det tegnede straks til at blive et godt skift, for
allerede i det farste lab pa TROPHYen vandt Arnfred med
Muhle i sidevognen Trelleborglgbet pa Korskrobanen. Det var
d. 14. maj 1961 - ja, det er taet ved 60 ar siden !

Lige siden har Arnfred holdt ved TRIUMPH-maerket - dog ikke
udelukkende. Ganske mange af dem er gaet gennem
haenderne pa ham. Bade egne og andres maskiner og
motorer har han tunet, serviceret, repareret og opbygget til
motorlgb.

Arnfred kabte TROPHYen i 2000 af Niels Dygaard, da han for
forste gang deltog i Skanderborg Lgbet - Tour de Nostalgie,
som Niels i sin egenskab af oldermand i Skanderborg
Motorcykellaug har
arrangeret siden 1997.

| parantes skal det
bemeerkes, at lauget
oplgstes i 2017, men at
Skanderborg Lions Club
til Niels Dygaards store
gleede besluttede at
viderefgre Skanderborg
Labet - Tour de Nostalgie
med ham selv i sin vante
rolle. Lgbet blev da
udvidet med 4-hulede
kgretgjer, men blev af
velkendte arsager ikke
gennemfart i 2020.
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TROPHY VN%K

N regged sporting avenis in avery pari of the world, the 500 c.c. Trophy
Modael (TRS) has sarned a wonderiul reputalion. Designed
to bo sasily adaptablbe o mosi lorms of motorcycle competition,
thin year the madal is also available with a @50 c.o. engine (TRE),
which provides thal additional power wnd spesd
demarded in the mughest golng.,

Padead e, TUG0G0, 474363, 382034

TRIUMPH TROPHY 500 cc Model (TR5) fik hurtigt et godt ry og
blev udbredt i alle dele af verden. Den blev designet til let at kunne
tilpasses til de fleste former for motorcykelkonkurrence,

GENERELLE SPECIFIKATIONER:

MOTOR. TR5 498 c.c. O.H.V, 4-takts parallel twin, hgj, kompression
med to geardrevne knastaksler, almindelige hovedlejer og centralt
svinghjul. Tgr sumpsmgring, trykfgdte store ender og ventiludstyr,
TRS5 trykstabt legeringstopstykke og -cylindre. Luftfilter. Oplagt to-i-
en udstadningsrgr med lyddeemper.

4-TRINS GEARKASSE. Positiv fodskift, multipladekobling med stor
diameter med Neelangite-foringer og staddeemper af gummipude.
RAMME. Loddet ramme med vippearm bagophaeng med hydraulisk
deempning justerbar til forskellige belastninger,

FORGAFFEL. Det bergmte Triumph teleskopmgnster med lange
smidige fjedre og hydraulisk deempning.

BRANDSTOFTANK. Nyt design benzin tank med reduceret
bredde. Rigelig olietank. Hurtigudlgsningsheetter og tilgeengelige
filtre.

BREMSER. Stgbejerns tromler med stor diameter, poleret
forankringsplade foran, fingerjustering.

HJUL. Forkromede eger og faelge; Dunlop Sports daek som valgfri
ekstra.

ELEKTRISK UDSTYR. Kraftig forkromet forlygte, hurtigt aftagelig.
Lucas 6 volt 60 watt dynamo, automatisk spaendingskontrol. Lucas
magnet "type" Wader.

ANDRE DETALJER. 120 m.p.h, (eller 180 km.p.h.) Smiths
Speedometer; konkurrence type Twinssede; twist greb med justerbar
spaending; selv glans og sort finish. Sikre kugle-koblings- og
bremsehandtag.

Arnfreds TROPHY har monteret standard udstgdningsrer og
lydpotter, men den originale oplagte to-i-en er i behold.
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TROPHY

Arnfred kan stadig ikke ’'holde fingrene fra’ den mekanik, som har veeret sa stor en del af hans liv. | 60’erne
byggede han TROPHY sidevognsracere til unge kommende motorkgrere og til eget brug, nu tjekker han lige, at
teendrgrsledningen pd TROPHYen sidder som den skal.

‘Prgv og meerk koblingen! Den gar blagdt og preecist. Ja, det er en speedway-kobling med tandrem traek, sa det er
noget, der du’'r!’ siger Arnfred. For at fa plads til den, har han lagt en skive - en 10 mm tyk ‘alu-pakning’ ind mellem
sidedaekslet og krumtap/koblingshuset. Sa fint lavet, at enhver udenforstdende ville tro, at sadan skal det bare
veere, og sa blanktpoleret, at fotografen har sveert ved at undga at fa en ‘selfie’ ud af billedet.

= ur i —

Faktisk karer han ikke s& meget motorcykel mere. Til aflgsning kebte han
en NSU PRINZ 1000, altsa en 4-hulet bil, som er sat til salg, da han ret kort
efter kebte en VW GOLF Cabriolet, sa han fortsat kunne fa lidt frisk luft.
For at sikre, at TROPHYen far et godt liv, har han solgt den til sin sgn Lars.
Dog med fortsat brugsret. Og med forngjelsen at passe den, som han har
gjort i de mange ar. Pa en af Lars’ fgrste ture, gik den pludselig i sta, og
matte sendes hjem til vaerkstedet. Det var magneten, der var ‘staet af -
Arnfred straks konstatere. Den har aldrig svigtet i de 20 ar, der er gaet
siden han kgbte den. Tilbage i stalden er nu kun den meget fine TRIUMPH
DAYTONA 1972, som han nu ogsa overvejer at saette il salg ...

... en begyndelse til et punktum for et langt MC-liv.



STOT VORES ANNONCGRER VMIK
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www.veterania.dk
TIE: 29940 8890 ’o
e-mail: hopsalyaveterania. dk e~

Boger om klassiske koretojer - skrevet pa dansk

* 10% til medlemmer af VMK
* Ved bestilling pd www.veterania.dk, huske at skrive VMK

Granly Steel

Granly Gruppen Grsmiy Seae!

= Polukn

S /

GD

Granly Gruppen A/S

Malerhusvej 2 - DK-6700 Esbjerg
TIf.: +45 7610 5858 - Fax: +45 7545 1155
mail: info@granly.dk - www.granly.dk

CVR-No. 11402305 - Sydbank No. 7701-0002454427
IBAN No DK8577010002454427 - Swift Code SYBKDK22

a0

GRINDSTED BREMSE- &
KOBLINGSSERVICE ApS

Vestergade 114. 7200 Grindsted
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TRANSPORTHISTORIE

Transporthistorie! af Henning B. Mathiasen - | mangel af egne fotos er tilsvarende fundet pa nettet,

- om de transportmidler vi gjorde brug af undervejs.

Tiden var 1960. Stedet var Kgbenhavn da en
af mine medstuderende havde lyst til at
salge mig en brugt Lambretta scooter til en
fornuftig pris — det var sa starten pa mange
ars motorisering og dermed forgget frihed.
Her har vi vidunderet —
150 ccm og 80 km/t — vi kom da bade til
Esbjerg og Nibe for at hilse pa familien.

Efter afsluttet examen gav den mulighed for
at passe et job hos NESA i en maned og for
at komme hjem pa weekend fra rekruttiden i
Vordingborg. Senere pa lgjtnantskolen nord
for Kgbenhavn sgrgede den for at jeg kunne
na til Tarnby og passe et job som laerer pa
teknisk skole om aftenen.

Dengang var tjenesten i uniform 24 maneder
sa vi hankede op i kaeretgjet og flyttede til
Alborg hvor det viste sig at en ny udvikling
pa transportomradet var undervejs.

Nar jeg nu teenker tilbage er det naesten ikke til at fatte hvad der alt skete i lgbet af et ar — vi flyttede ind i en
moderne lejlighed centralt i byen - Hanne fik et kontorjob hos Lange og Unmack — vi fik ung pige i huset til at passe
Jesper — jeg fik kgrekort til bil — vi leerte Villy at kende.

Af alle de specielle
mennesker vi i tidens Igb
har truffet, er han nok i
den gverste halvdel — i
hans hoved fandtes ingen
problemer, kun lIgsninger
og sa handlede han med
brugte biler. Han og hans
kone boede i samme
opgang som os og da det
var fgr fjernsynet var
almindeligt, fordrev vi en
del aftner med forskellige
spil — Villy vandt altid!!!
Vores scooter var
efterhanden begyndt at
vise flere alderdomstegn,
men ogsa der havde Villy
lasningen klar — og pa
ganske kort tid blev vi
bilejere.

Her har vi sa igen et
vidunder, en Ford Eifel fra
1937. Det var en helt ny
fornemmelse at vi nu alle 3 kunne transporteres rundt med tag over — der var bare lige det at voksdugen pa taget
ikke var helt taet, men det regner jo ikke altid!

Alt var nu fryd og gammen i flere maneder, men sa ville Ford ‘en ikke mere, motoren breendte simpelthen sammen
— Villy blev preesenteret for de kolde kendsgerninger og han kunne godt se at det var lidt tidligt, men han havde
straks en Igsning klar i form af en Wartburg som kun var et par ar gammel og "kun” havde kgrt 100.000 km som
udlejningsbil — Ford’ en tog han selvfelgelig tilbage til den pris vi havde givet.Vi var nu avanceret flere klasser op
mod luksus — oceaner af plads, gode kareegenskaber og et teet tag. Man skulle lige vaenne sig til pruttelyden fra
sadan en totakter nar man kgrte langsomt, men pa landevejen gik den som en velsmurt symaskine. Som sagt
totakter med 900 ccm, 3 cylindre og over 100 km/t — en ganske ny ting var frilgbet som gjorde at man kunne skifte
gear uden at rgre koblingen, det kreevede dog lidt gvelse, men alt i alt en nyttig ting.
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== | begyndelsen af 1963 havde jeg udtjent min

gl vaernepligt og faet job hos elforsyningen i Agerskov
— her vil jeg lige indskyde at en tjenestebolig var
indeholdt i jobbet, det gav udslag for valget af et
ukendt omrade i Sgnderjylland.

Bilen var efterhanden blevet en naturlig del af
familien sa den havde vi med i "bagagen” — det var
sa heldigt at der i Gram fandtes en god lille
mekaniker, der kunne patage sig vedligeholdelsen,
han laerte mig hurtigt at justere teendingen jeevnligt
sa fornemmelsen af "velsmurt symaskine” kunne
bevares. | 1965 fortalte mekanikeren at der netop
var kommet en ny model og han kunne tilbyde os

en god handel hvis vi ville blive ved
meerket.Det sa ud som en fin aftale og vores
lokale Sparekasse var med pa ’lgjerne”, sa
vi accepterede og stod nu med en splinter ny
Wartburg med alle de gode ting vi havde leert
at seette pris pa, plus nogle flere kreefter
(1000 ccm) og et forbedret forhjuls ophaeng.
Men de gode mennesker nede i Eisenach,
som fabrikerede bilen, havde nok veeret lige
lovlig optimistiske, da de strammede den
gamle motor op til en hgjere ydelse, for der
reg en toppakning af og til — trods alt havde
vi det godt i selskab med bilen i 4 ar
hvorefter tilfeeldigheder skubbede os videre.

| Toftlund var ankommet en helt ny Ford forhandler og MSE havde kgbt en handfuld sma varevogne her — jeg kom
tilfeeldigvis forbi en dag, uden overhovedet at have deltaget i handelen, men ved en snak fik jeg en meget
overbevisende fortzlling om det uheldige i at jeg demonstrerede afstand til Ford ved at kere rundt i en DDR
produceret bil. Efter lidt betaenkningstid
kom en handel i stand til en fordelagtig
byttepris, hvorefter vi blev ejere af en
Ford Taunus 12m stationcar.

Vi fik den snart grundig afprgvet pa en
tur til ltalien med begge bgrn — kort
efter Hamborg blev sengen redt bag i
bilen og bernene ifgrt nattej, hvorefter
vi alle kunne gennemfgre en nat
gennem Tyskland i fred og ro.

Det skal lige bemeerkes, at det var
tiden feor sikkerhedsseler og anden
fastspeending blev almindeligt.

Endnu et skridt opad med hensyn til
rummelighed og teknik — den var
medlem af familien i de kommende ca.
6 ar.

| 1970 dukkede der en ny 3-arig uddannelse som bgrnehavepaedagog op
i Abenra, og Hanne blev optaget - det gav endnu et "skvulp” i vores lille
familie. Det var lidt sveert at klare det hele med en bil, men med hjeelp fra
min gode faster var det det muligt at anskaffe en bedaget VW-boble, som
kunne klare den daglige transport til Abenra. En ung pige i huset, som
kunne ta’ sig godt af Jesper og Morten, blev der ogsa plads til. Efter
overstaet examen fik Hanne job i Bedsted, sa ogsa her fungerede
Boblen upaklageligt. Der var nu flere ting som pavirkede vores neeste
bilvalg — ferst var det MSE’s indkgb af en Golf, som hovedsagelig jeg
kunne bruge i arbejdstiden og derefter skulle den kommende bil falde i
Hannes smag.
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VW-en blev overladt til en ung elektriker, der skulle uddannes i Odense — efter nogen tid blev den pakert og
totalskadet, heldigvis betalte forsikringen sa alle kom fra det med "skindet” pa neesen.

| Vojens var der dukket en Fiat forhandler op — han viste sig at vaere en af saster Elses tidligere skolekammerater
fra Esbjerg, sa ham aflagte vi et besag hvilket resulterede i indkab af en ny bil, som pa alle mader passede ind i
vores situation. Stgrrelse, kareegenskaber og navnlig farven (gul) tiltalte Hanne, sa der var ikke langt fra tanke til
handling: Fiat 128 stationcar, som vi begge blev meget glade for. Jeg fik en bil stillet til radighed i mit arbejde - det
fik s& 128’en til at holde lidt laengere.

Det naeste kgb dukkede op i
horisonten — da vi havde veeret
meget tilfredse med 128, skiftede vi
til en helt ny model fra Fiat. Det
blev en Ritmo indkgbt i Rgdding,
men selvom der stod Fiat pa
naesen af den, sa blev den aldrig
rigtig "vores” bil, dertil var dens
kgreegenskaber alt for meget
amerikansk inspireret, lidt "slasket”!

Den holdt da helt frem til mit nye job
som direktgr med firmabil, hvor Hanne
sa kerte videre i en ny Fiat Uno.

Her har vi sd de to meget forskellige
Fiat modeller, Ritmo’en som blot var et
transportmiddel, og Uno’en, som
Hanne bogstavelig talt tog pa om
morgenen og ngd turen til Bedsted
hver eneste dag
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Naet frem til aret 1985 overtog jeg jobbet som direktgr og fik en BMW 320 i stillet til radighed. Den ser da flot ud
og der var mange kraefter under hjelmen.

Det fgrste eksemplar af BMW’en holdt altsd kun en maned — jeg matte sande, at der er stor forskel pa at blive
skubbet af baghjulene, og at blive trukket af forhjulene, som jeg havde vaennet mig til gennem mange ar.
Kombinationen af en vad vej med nedfaldne blade og et sving, som var lidt skarpere end jeg havde forventet,
resulterede i at bilen viklede sig omkring et af de fa vejtreeer, som stadig fandtes i Segnderjylland. Det var ret
uheldigt for vi havde planlagt en tur sydpa med venner, men heldigvis kunne vores BMW forhandler Ole Olsen (ja,
det var den kendte Ole) omgaende stille med et nyt eksemplar, sa alt lykkedes.

| de fglgende 6 ar bragte bilen os trygt rundt i en stor del af Europa — dog matte den give op overfor brostenene i
det tidligere DDR, vi haltede hjem med gdelagte fjedre.

Ved en ren tilfeeldighed blev jeg opmeerksom
pa at der i Hgjer var en forhandler, som solgte
SAAB - han ville meget gerne komme til
Agerskov og demonstrere en ny SAAB 9000
for os. Efter en kort prgvetur var der ingen
tvivl om at det netop var den bil vi altid havde
dremt om, nordisk kvalitet og gennemtaenkt i
alle detaljer. At veerkstedet i Hoajer sa stadig,
efter mere end 30 ar, lever op til det
kvalitetsniveau vi oplevede i starten, er et
ekstra plus.

Farste udgave var pa 2,3 liter, den var nok lidt
tarstig, men alt andet var perfekt.

Den neeste var med en 2 liter motor, men il
gengzld med direkte indsprgjtning, og var
dertil lidt mere gkonomisk.

Begge biler var meget driftssikre og bragte os
vidt omkring. Da den sidste var omkring 10 ar
bragte den os hjem fra Frankrig, med en noget
"treet” karsel — mekanikeren kunne forteelle, at
det var med det yderste af neglende den var
kommet sa langt, teend-spolerne var defekte,
de blev skiftet og den kgrte videre, som om
intet var haendt...
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For Hanne var tiden kommet til at skifte Uno ‘en, for den var ogsa ved at vaere en eldre dame — Ford havde lavet
en ny lille bil, som havde et tiltalende design, syntes hun, sa inden laenge havde vi sluttet cirklen med endnu en

Ford.

Her er sa Ford Ka, som holdt indtil Hannes syn, ikke mere var kareegnet, hvorefter Jesper overtog — desvaerre led
den en krank skeebne, idet en lastbil k@rte over den pa parkeringspladsen. Ved hjeelp fra forsikringen fik han en ny

af samme slags — den holder endnu.

Det er nu ved at veere slut pa denne
snak om kgretgjer, men status i dag
er omstaende Toyota Yaris.

Jeg havde aldrig drgmt om at der
skulle en Toyota i stalden, men da
Saab opgav produktionen, fik Hgjer-
mekanikeren mulighed for at seelge et
andet maerke og vi blev overbevist om
at vove forsgget — det var en god
beslutning for pensionister, idet de
arlige omkostninger er minimeret.

Slut pa beretningen her hvor 2020 er
ved at rinde ud.

Et kig ind i en tilfeeldig’ families valg af
transportmidler gennem 60 ar. Tilfeeldig
familie? - oh, nej, det er min svogers.
Mange familier kan stille en tilsvarende
beretning op, men ET er sikkert: Det bliver
IKKE med det samme udvalg af scooter-
og bilmeerker.

Prov selv at teenke tilbage og skriv sa til
VMK NYT redaktionen. (JL)

VMK NYT 44. arg.
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Vi tager os af det mekaniske ...

... 0g Vi har altid dek og
feelge til gode priser!

Ahlmann ,Pxk&

Taurusvej 16 - 6700 Esbjerg - TIf.: 7512 2027
Aben: mandag - torsdag 8.00-16.30 - fredag 8.00 - 15.00
www.ahlmanndaek.dk

VMIK
NN

Vi er ogsa
veteraner — men

still going strong!

VVS, Blik- eller Rorarbejde...
ICN rykker ud!

Aut. WS-installater

I.C. Nielsen

)
TIf. 75133568

Tomrervej 3-6710 Esbjerg V- www.ic-nielsen.dk - info@ic-nielsen.dk

SCANNING
PRINTNING
KOPIERING
FOLIEPRINT
LAMINERING
PLAKATPRINT

BANNERPRINT
WWW.LUMAPRINT.DK « NYGAARDSVEJ 23 + 6700 ESBJERG + +45 75131956

LUMAPRINT

Side

-15 -

og se eksempler pa hvad vi laver og
hvad vi forhandler som f.eks.

v leederindraek

Finder du noget der er interessant,
eller mangler du noget, sa kontakt os
- vi giver gerne et uforpligtende tilbud.

v sedevarme

v autopolstring

Abningstider: Mandag til torsdag 07.30-17.00

Fredag 07.30 til 13.00

JYDSK POLSTRING A/S

AUTOPOLSTRING

Industrivej 54
6740 Bramming
TIf. 75 17 32 99
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EFTER 2 CV

s .efter 2 CV’eI’ne af Jergen Lind

Vi har veeret lidt omkring forskellige Citroén 2CV
(deux chevaux, fransk for to heste) i de senere nr. af
VMK NYT.

Men vi er bestemt ikke faerdige med CITROEN endnu,
og kan godt varsle, at der kommer mere...

2 CV er en sardeles simpel personbil fra CITROEN,
som blev solgt fra 1948 til og med 1990, hvor
produktionen blev indstillet pa grund af nye, restriktive
krav om katalysatorer og udstgdnings-gasser.

Modellen med den karakteristiske form gennemgik i
lebet af produktionsperioden pa mere end 40 ar kun
nogle fa ydre, men en reekke indre endringer og
forbedringer - uden at miste sin personlighed og
klasse.

2 CV kom i utallige varianter - hvoraf alene nye
farvekombinationer udgjorde en hel del. . -
Selv om bilen var enkel, var den faktisk ret avanceret #&& —_—
pa sin tid med tekniske lgsninger som tandstang- & ;
styring og uafhaengig affiedring pa alle fire hjul, som
man ellers kun sa pa langt dyrere biler.

Oprindelsen til ‘de to heste’ refererer til de daveerende
franske regler om beskatning af biler efter motorens
starrelse, forst

375 cc/9 HK,

425 cc/12-21 HK og

435 cc/26 HK.

602 cc/25,5-29 HK

CV betegnelsen findes derfor pa mange eeldre franske
biler som f.eks. Renault 4 CV, Citroén Traction Avant 7
CV mAfl.
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Efter 602 cc motoren blev introduceret i 2CV, kunne
man veelge en 2CV4 med den lille motor og en 2CV6
med den store motor, som logisk set burde hedde
3CV, da den lige smuttede op over 2CV greensen.
Men da var skatte-hestene droppet, og 2CV navnet
var godt indarbejdet, sa man valgte at bibeholde det.

o= ™ &l e —— = ] T -
K 1 -,.‘ll *-u-'
T ,.J

-

Bilen var kendt for at kunne komme frem i al slags
terreen, og en af de mest kendte "tests", den blev
udsat for var, at den skulle kunne kgre over en

plgjemark med en bakke aeg, uden at nogen af dem
gik i stykker.

2CV fik pa et tidspunkt skyld for at veere farlig at kere i.
Som sa mange andre samtidige biler manglede den
forlygterensere, nakkestgtter og to-kreds bremser.
Citroén mente dengang, at det ikke var udgiften veerd
at montere dette.

Modeller efter 1985 fik alligevel det kreevede udstyr,
undtagen forlygterensere.

(.A.-n':m }.mwlﬂ

2 CV’ens grund-konstruktion blev rygraden i mange af
Citroéns mindre modeller, der kaldes for A-modeller
(jeevnfar deres typebetegnelse) og teeller biler sdsom:

2 CV varevogne (AU, AZU, AK), DYANE (AYCB) og
varevognen Acadiane (AYCD), MEHARI (AYCA), AMI
6 og 8 samt de farste VISA-modeller.

Foruden den engelsk-byggede BIJOU med et 2-dars
kunststofkarrosseri af et helt anderledes udseende.
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Vi seetter pris pa originalerne

Veteranforsikring
Danmark

€51 62 Praemieeksempler
Veteranbiler og motorcykler -1989 ssiske koretojer 1990-1994
1/1-arlig preemie i kr. 1/1-arlig preemie i kr.
Dagsveerdi Ansvar + Ansvar Dagsveerdi Ansvar + Ansvar
i kr. kasko ikr. kasko
25.000 631 233 25.000 1.548 529
75.000 917 233 75.000 2.254 529
125.000 1.129 233 125.000 2.778 529
175.000 1.339 233 175.000 3.295 529
225.000 1.541 233 225.000 3.791 529 Vores assurander og specialist i veteran-
275.000 1.766 233 275.000 4.341 529 forsikring er Steen List der arbejder ud
. . . . fra vores kontor i Herning.
325.000 2.040 233 325.000 5.016 529
375.000 2.312 233 375.000 5.687 529 Steen er naturligvis en del af veteranfolket
- - : : og kerer blandt andet Morgan +8.
425.000 2.586 233 425.000 6.362 529 . .
Du er altid velkommen til at kontakte
475.000 2.802 233 475.000 6.892 529 Steen for at hgre mere om priser og
525.000 3133 233 525.000 7.706 529 I A2
Osv. Osv. 75912192
Selvrisiko 1.556 Selvrisiko 3.112 veteran@thistedforsikring.dk
Forsikringen omfatter vejhjeelp i hele policens karsels- veteranforsikringdanmark.dk
periode, hvis keretgjets alder er mindst 30 ar. Ud over
forsikringens pris opkraeves lovmaessige afgifter. Det En del af
drejer sig om skadesforsikringsafgift pa 1,1% af praemien . . A\Th tedForsikri
og garantifondbidrag pa 40 kroner. For veteranbiler 2 5 % rabat ved mdtegn"“g af flere . Istectorsikring
opkraeves desuden et miljgbidrag pa 84 kroner. veteran- eller klassiske keretgjer.

SERVICE - REPARATION - AUTOOPRETNING AF PERSONVOGNE

» Norrevold Auto

SPECIALIST  y/ERIK SORENSEN & LARS THOMASEN

. ,,ﬁ_\ Murervej 9 - Varde Syd - www.nrvold-auto.dk

) 75212160 75 22 22 60

SERVIOE Mobil: Erik 40 45 72 60 « Lars 40 28 33 50

g g

Her er en mulighed for at komme ud at kere for sma penge:
JAWA-CZ 350 cc type 634 fra 23.5.1979 salges.

Der medfelger en del reservedele . Prisen er kun 7.500,-
Knud Erik Ostergard Hansen (156) ring mob. 20987506
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CITROEN 2CV fik selvfglgelig ogsa kaelenavne. - keert
barn har mange navne.
Her er nogle af dem:

Rullekrave
Hippiecontainer
Haemoridegynge
Studenterjaguar
Heroinslaede

10 frs bihudstilling § Paris 'mx“;.r"
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P& Pariser-biludstillingen i 1998 - 100 ar efter den
forste udstilling - rgbede CITROEN, at man puslede
med en efterfalger til 2 CV. Der kom billeder frem af en
konceptbil, men det ville nok vare en 3-4 ar, fgr den
kom pa gaden.

Bade fgr og efter den viste har diverse designere
fantaseret over 2 CV-temaet - og er kommet frem til
vidt forskellige resultater.

Nogen er mere fiernt fra udgangspunktet end andre,
men hver har sin facon, hvor et-eller-andet element fra
2 CV skinner igennem.

Her er vist en reekke af dem - ikke ngdvendigvis i
kronologisk raekkefalge.

Sy
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Der er virkelig spaendende ting iblandt, og der er mange flere end de her viste, der alle er fundet pa nettet. Se selv!
Feellesnaevneren for dem er dog, at ingen af dem er blevet til virkelighed - endnu da !

C3-modellerne ma vel med rette betragtes som 2 CVernes rette efterfalgere - omend
der var mange andre modeller imellem, og der var en pause pa 12 ar mellem den
sidst solgte 2 CV og den fgrst solgte C3, sa kan man nikke genkendende til mange
detaljer, der er overfart fra concept-bilerne.

| januar 2002 kom C3 (1) modellen, aret efter fulgte C3 PLURIEL og i 2010 kom C3
(1), hvor rundbuestilen stadig har klare mindelser tilbage til 2 CV.

Den seneste C3 (lll) er ogséd ganske vellykket, men desvaerre har Citroén forladt
denne charmerende rundbuestil -
- synes manden, der har haft/har en C3 (I), C3 PLURIEL og C3 (ll).

3 ¥ " T ety & - ey o A | :
SR o Py Pl e e ST I e i s
LT e A s I e e e e LTy i b s b
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VINTERSOLHVERV ! Tgr man foresla en dosis lyssind ?? Vi har sparket 2020 ud af dgren, vendt det ryggen, og byder
et nyt friskt ar velkommen, og haber, at vi snart kan sammenflette dagligdagens forskellige ggremal, med femstjernet
frihed, luft, og samvaer med kaffe og klog snak.

HUSKE: Nae, Fik en madkasse med gennemsigtigt Iag, sa jeg kan se, om jeg er pa vej ud eller hjem, og jeg har aldrig
haft det bedre, for jeg mader en masse nye mennesker hver dag. Vi har naet den alder, hvor vi ved, hvad der er veerd at
vide, og pa en god dag, kan vi ogsa huske noget af det, f.eks. forskellen mellem en hestepaere og en kugle fladeis... In
the garden of memory, in the palace of dreams, that’s where you and | shall meet.

NYTARS@NSKE for 2021: Nyt lydanlzeg, og forbedring af akustikken, f.eks. med flytbare lydvaegge pa hjul.

AN RAJSKRAJER ! Evnen mangler ikke; Men evnen til at udnytte evnen, efterlyses. Skriv i den nye serie i bladet. Tak
ska far ligot ha - en god ide til viderefgrelse af: DIG !! Du scroller simpelthen tilbage til, ja, det farste karetgj, som du
husker i din familie, onkel, bedstefar osv, og ridser op, reekken af de senerekommende. Ind imellem kommer sa lidt
arstal, personer, grunde til skift osv. Har du billeder, er det toppen, ellers finder vi nogle tilsvarende,

og hjeelper gerne med alt hvad gnskes. Du skal nok komme igennem med alle skrivefingre i behold, og leeserne far
slidgigtibladrearmen, og gleede i sindet. :-)

| AR er farste gang jeg ikke skal pa skiferie, pga Corona. De andre ar plejer det at veere fordi jeg ikke har rad.

JEG havde et stgrre skaenderi med konen i gar. Hun ville i biografen, og jeg ville ud.at sejle. - Na da, Hvilken film s& | s&
?? —— Veer farlig, ker Harley. Kgr japaner, og du er dummere end du aner. Veer kritisk, kgr britisk. — Spag til side og
hofter fat. Kender du en, som vil med i klubben ?? Vi sager barnlige sjeele i ALLE aldre, sa der behgver ikke at vaere
romertal pa hverken personnummerbevis ellernr. plade.

AT seette noget i stand, akkurat som det forlod fabrikken, kan veere kompliceret, meget. Mellem jul og nytar har jeg
repareret en Ashley bananmanifold. Skar den i stykker, for at rense den ordentligt. Sa kom problemmet, for jeg havde jo
ikke skaretdet hele i stykker, og skulle derfor matche mine svejsninger til dem de laver hos ASHLE Y. Det var en kamp.
Mange testsvejsninger fandt sted, og for at sige det som det er, sa er det meget sveert at levere sa ringe svejsninger.
Undervejs fandt lasningen mig, da jeg blev irriteret over ikke at kunne levere varen... der gik gl i det, og jeg naermede
mig mere og mere malet. Det blev perfekt efter en ca 8 stykker, og det passede ogsa med start stop maerker, som
ASHLEY laver, da jeg skulle tisse ca halvvejs rundt pa hver svejsning. Helt perfekt blev det... Skulle ASHLEY, mod
forventning, leese dette, kan jeg sige medssi tjeg ikke tager mod etevt job, da jeg ikke kan holde til at drikke sa
kraftigt til hverdag.

u o W

ET JULEEVENTYR med sne, | vi ikke snﬁies for, i denne vade og gra vinter. John fra BMC-Freak.dk fortaeller
folgende: Juleaften 1978 skulle holdesthos mine foreeldre, som havde et lille landbrug oppe i vildmosen naer byen
Manne. Jeg og ungerne var kert derop.om eftermiddagen, i vores nye Allegro stationcar. Kantinebestyreren skulle
stade til, nar hun fik fri kl. 19 fra Sct. Joseph hospitalet i Alborg. Da ungerne og jeg, om eftermiddagen kgrte derop, var
det begyndt at sne og fyge, og det tiltog kraftigt hen under aften, s& vi blev mere og mere bekymrede for, hvordan den
stakkels kvinde skulle komme gennem snemasserne. Vi havde pa det tidspunkt en Austin 1300 mk 3, som nr 2 bil. Jeg
havde sat 13" pigdaek pa, og i bagagerummet sneskovl, sandsaek, stavler osv. Man skal huske, at dengang havde man
ikke mobiltelefon, sa da tiden naermede sig 20.00, begyndte vi for alvor at blive bekymret. Snestormen var for alvor
taget til, og jeg skal lige hilse at sige, at turen gennem vildmosen er meget lang og @de. Den lille gard Ia for enden af en
smal blind vej, som var ved at fyge til. Klokken 20.30 kunne jeg svagt skimte et par lygter, og kunne se, at de ikke
bevaegede sig, s pa med vintertaj, stavler og en kraftig lygte, og sa ud at redde den seje kvinde, som var kegrt fastien
drive ca. 500 m fra garden. Bilen hentede vi senere med traktor, sa meelketankvognen kunne passere tidligt neeste
morgen. Det blev en super god og hyggelig juleaften, som jeg aldrig vil glemme. Den gode gamle Austin fik et keerligt
klap pataget, fordi den havde fart den seje kvinde gennem snestormen, selvom den, pa de sidste meter, matte give op.
Godtnytar!!!

Eli, medlem nr. 85

MIN MC - MIN BIL...

| hvert nummer af VMK NYT forsgger vi at bringe
en artikel, hvor der fortelles om et medlems
karetgj og der vises masser af billeder af det.

Derfor vil viogsa gerne have dit bidrag - ta' en snak
med Jgrgen Lind om det pa 20166614 eller send
en email til formand@vmklub.dk
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POSTKORT

| Rudbgl Granse (ll) - set pa

et 2ldre postkort og nu.
af Jgrgen Lind

| Rudbgl / Rosenkrantz gar graensen mellem
Danmark og Tyskland ikke pa tveaers, men pa
langs i vejen over en straekning pa 130 meter -
ikke helt midt i, men naesten. Alt land, hus og
vej pa gstsiden til hgjre i billedet befinder sig i
Tyskland, og tilsvarende ligger traeskuret, der
var den danske toldbygning, pa vestsiden til
venstre i billedet i Danmark. Det norske,
danske, svenske og finske flag star saledes
ogsa i Danmark. Det Islandske flag ma veere
udenfor billedet, for der plejer da at veere fem
nordiske lande og -flag.

Det er fint vejr med frisk vestlig vind den dag
billedet til postkortet er taget omkring 1960, sa
bade toldere og politi arbejder ude og tjekker
her en tysk indregistreret DKW JUNIOR
F11/12, der var i produktion fra 1958 indtil
Volkswagen kebte AUTO UNION-forretningen
fra DAIMLER-BENZ tidligt pa sommeren i
1965.

Graensen mellem Rudbgl / Rosenkrantz blev
trukket efter Genforeningen i 1920 og har
veeret et turistmal lige siden. For det er
spaendende, at man kan sta ude pa vejen med
det ene ben i Danmark og det andet i
Tyskland.

| begyndelsen af 1970’erne blev det gamle
traeskur revet ned, og erstattet af en ny, muret
paskontrolbygning med et hgjt, helvalmet
tegltag. Denne bygning star der endnu, men
bruges ikke laengere af tolderne og paspolitiet
- den faste bemanding ar sparet veek, og man
kan kgre frit igennem over graensen. Huset
har faet nye hvide vinduer og dare, og kan nu
lejes som feriehus! Flagene er flyttet over pa
den anden side af vejen, og star stadig pa den
danske side lige nord for graensen til Tyskland.
| marts i ar blev greensen midlertidigt blokeret
pa grund af corona-pandemien, men mon ikke
det lysner igen i Igbet af aret, der kommer.

Fra Tyskland kgrer her en FORD FIESTA og
en MERCEDES STATIONCAR, begge af
nyere argange. -
= i -
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STOT VORES ANNONCORER VMIK
DE STOTTER OS NYIT

Blavan

- En Zoo | bernehojde!
Huvis du vil give dine barn en god dag, 53 tag dem med en tur | Blavand Zoo.
Dt er en meget bernavenlig park mead gode legepladser, og hvor der er lagt
vaegt pd, at bernene kan komme tat pd dyrene

Bornene kan snakke med kaniner, geder, heste,
aesker og rensdyr

De kan ogsé fa en tur pa en pony eller pd verdens
starste hesterace. Desuden kan de bla, fodre kamelar,
lamaer og zebraer, Hvis du er mere fil de kot sterre og

vilde dyr, kan du ogsa opleve laver, aber, rade kzempe
kanguruer og meged mere.

Blavand Zoo
@ister Hedevej 1,
¥ 6857 Blavand
www_blaavand.dk

Abningstier 1. marts - 31. okiober 10.00-18.00
\oksne kr 120 - Barn kr 60 - Bem under 3 &r gratis
Apringstider: 1. noverber - 28, februar 10.00-16.00
Entre halv pris
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sk Motorveteran
Pia Jor se
Nymindegabwej 121
6 Outrup
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7 . | ¢+ Mercedes-E

Oplevelsesgkonomi.

1 1956 var der autoshow i Kebenhavn. Her udstillede man en Mercedes 300 SL
med ogenavnet ‘'Magevingen’. Den kunne erhverves for godt 71.000 kr. Bilen er

nomi, der vil noget. Teenk, hvis dine foraeldre eller bedsteforaeldre havde vaeret
for nylig blevet solgt i USA for 2,3 mio. kr. Det ma siges at vere en oplevelsesako-

forudseende (og rige) nok dengang...

Du kan f4 en SL-Klasse fra 1.730.200 kr. men den viste SL 500 koster fra 2.300.000 kr. ekskl. levering. Godt nok uden magevinger, men til gengzeld ligger metaltaget klappet o klar i bagagerummet. 8,4 km/I ved blandet kersel, CO2 emission 284 g/km. Den viste bil er ekstra-
udstyret (det geelder ogs den nederste bil).

Bent Pedersen AS

Autoriseret Mercedes-Benz, smart, Chrysler, Jeep® og Dodge forhandler. Storegade 244, 6705 Esbjerg @. TIf. 7514 0355.
Autoriseret servicevaerksted for Mercedes-Benz, Chrysler, Jeep® og Dodge. Nordre Boulevard 205, 6800 Varde. TIf. 7521 2133. www.bent-pedersen.dk





