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SIDEN

ORGANISATION:

VMK er tilsluttet Motor-historisk Samrad, som er en
hovedorganisation for tilsluttede foreninger, og bl.a. pa disses
vegne forhandler med diverse myndigheder.

KLUBM@DER:
Den farste torsdag i hver maned, i klublokalet kl. 19:30

VMK NYT:

Officielt organ for Vestjysk Motorveteran Klub - udkommer i januar,
marts, maj, juli, september og november.

Indleeg kan sendes til VMK's redakter. Medlemmer, annoncegrer
og div. samarbejdspartnere er velkomne til at levere stof til bladet.
Indlaeg redigeres til skrifttype arial 10 pt.

Deadline er den 1. i de pageeldende maneder.

INDHOLDSFORTEGNELSE:

VMK TIG€ NU eiviiiiiiiii e side 3
Jensen-Healey ....ooviiiiiii side 4
Esbjerg Veteranlgb 2022 ........cccoiiiiiiiiiiiiiiiiin side 8
Lille-Mindre-Mindst .......cocoviiiiiiii e side 10
Mine kgretgjer gennem tiderne ...........coovviiniininnn, side 17
Garagesnak ....ccveiiiiiii side 21
POSEKOIt v side 22

NYE MEDLEMMER
Velkommen til:

44 Hans Meldgaard
73 Steen Breum

Brgrup
Ribe

AKTIVITETSKALENDER:

7. april 2022 kl.19.30  klublokalet VMK Generalforsamling.

5. maj 2022 kl.19.30  klublokalet VMK ordinzert klubmade.

7. maj 2022 kl.10.00  Torvet i Esbjerg ESBJERG
VETERANL@B 2022 - se side 8

5. juni 2022 Bramming NATIONAL KOREDAG

- en picnictur (neermere falger)

Ret til @ndringer i programmet forbeholdes.
Folg ogsa med pa hjemmesiden www.vmklub.dk,
der kommer de dugfriske nyheder.

HUSK AT:
-Meddele adresseandring samt andringer til keretojsregistret til

Pia Jergensen, Nymindegabvej 121, 6855 Outrup, tIf. 21661217
mail: kasserer@vmklub.dk

FORSIDEBILLEDET:
JENSEN-HEALEY

Deadline til naeste VMK NYT er den 1. maj 2022
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VMK LIGE NU NPT

VMK LIGE NU...OG UDSIGTEN TIL ARET, SOM KOMMER! ved Jorgen Lind

Ja, UDSIGTEN til &ret, som kommer, er den bedste vi har set i meget, meget lang tid.
Vi kan nu gleede os til at komme ud og kere, forst i ESBJERG VETERANLZB 7. maj, en lille maned senere pa
picnicturen NATIONAL KOREDAG 5. juni - andre og flere arrangementer, som man kan deltage i, kommer til.

Ogsa fra andre klubber eller foretagener, f. eks.:

LATE NIGHT ved HENNE STRAND gennemfares onsdag aftener i ugerne 29, 30 & 31 (se annonce).

Man er velkommen til Classic Motor Café pa Torvet i Ringkebing pa hver 2. mandag aften fra 16. maj til 29. august.
Der er Ribe Classic pa Hovedengen i Ribe hver tirsdag aften fra 3. maj til 30. august 2022 kl. 18.00-21.00.

Og Treef pa Torvet i Varde mandag den 11. april til mandag den 10. oktober 2022, kl. 18-21.

LOGUMKLOSTER ONSDAGS SPARKDAKAFTEN fra 4. maj til 28. september kl. 17.30 til 22.00.,

Bare for at neevne nogen af de mange gode traef, man kan kare til. Der er mange flere...

Vi har dog netop lagt en invitation fra et fint nyt bilmuseum i Bagsveerd i skuffen. En gruppepakke indeholdende
entre, frokost og kaffe m. kage for 295,-/person. Det tror vi ikke vi kan samle min. 25 medlemmer til? - nar man
ogsa skal frem og tilbage? Eller?

Selv om nogen siger, at der ikke er ‘SKET NOGET’ i VMK i denne meget, meget lange ventetid, s& har mange
trofaste medlemmer selvfalgelig valgt at betale arskontingentet og forblive i medlemslisten - i tillid til UDSIGTEN og
maske ogsa til klubben. Og alle har dog modtaget VMK NYT planmaessigt hver 2. maned - ikke?

Desveerre er der ogsa undtagelser. Nogle har meddelt at man har valgt at stoppe, f.eks. fordi man ikke lszengere har
et veterankeretgj. Det er erlig snak, men HOV, det er ikke en betingelse for medlemsskabet, at man ejer et
veterankaretaj, nar bare interessen er til stede. Andre undlader at betale kontingentet - uden angivelse af arsag. En
forglemmelse? Et manglende giroindbetalingskort (som vi forleengst har afskaffet)? Eller bare af utilfredshed med
VMK? Forteel os i sa fald HYORFOR - sa vi har en chance for at GORE eller SIGE noget! Til de, der eendrer
holdning: VELKOMMEN i VMK sammen med de nye medlemmer, der stadig kommer til.

Maske kan vi komme spgrgsmalet neermere ved GENERALFORSAMLINGEN torsdag d. 7. april? - ellers kigger vi
bare fremad. Se annoncen i nr. 327 side 4, hvor der ogsa star, hvordan du betaler dit medlemskontingent!

Det skal lige neevnes, at generalforsamlingen som vanligt foregar i klublokalet pa Gjesing Fritidscenter. Der har
veeret mange rygter om, at den gamle Gjesing Skole - Fritidscentret - skal saelges til naboen SOSU-skolen og
breekkes ned. Muligvis bliver det en realitet, men indtil dato har vi ikke hart noget konkret. Og det, at sydgavlen pa
bygningen veeltede ned i en storm, har intet med sagen at gere. Det var kun formuren, og den er ved at blive
genopmuret.

-Gammel l

b ].1(1{e = II:__F_

Markedets bredeste dekning Godt dekket er rigtig dekket

+ 0 kr. i selvrisiko p& ansvarsforsikringen Ring til os pa telefon 35 47 77 47 eller laes mere

« Direkte adgang til specialister indenfor veteran- pa almbrand.dk/veteran.

keretajer Du kan kontakte os alle hverdage mellem
« Gratis Vejhjeelp uden selvrisiko til kaskoforsikrede kl. 8.30 - 16.00.
veterankgretgjer
© 25 % rabat pa Veterankgretgjsforsikring nr. to Nordisk | Veteran
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JENSEN - HEALEY

JENSEN + HEALEY

JENSEN-HEALEY

Tekst : Jens-Jarn Hajrup og Jargen Lind Nye fotos: Jargen Lind

Nej, det er ikke bilens ejer, der hedder JENSEN eller HEALEY. Ejeren hedder Jens-Jarn Hejrup, og han er en lidt

2eldre mekaniker, der bor i Nordby pa Fang.

Men en af hans biler hedder JENSEN-HEALEY...og er faktisk engelsk, trods det dansk-klingende navn. Jensen-
historien gar tilbage til bradrene Alan (1906-94) og Richard (1909-77), der blev fadt i England af danske foreeldre.

I 1926 byggede unge Alan og hans endnu yngre bror Richard en ny

sportsvogn pa en af de farste Chummy baby Austin 7. Den sa
chefingenigr for Standard Motor Company, A.H. Wilde, og han overtalte
Alan til at blive ansat i New Avon Body Co., et datterselskab af Standard
Motor. Under Wildes ledelse designede Alan de farste &bne to-seeders

Standard Avon-biler 1929 til 1933 og fortsatte med at designe yderligere
to biler for Avon. Derefter flyttede Alan sammen med bror Richard til

1970’erne. Efter at produktionen af Austin-Healey 3000 var sluttet i 1967, indledte
Donald Healey forhandlinger med Jensen Motors, som havde bygget
karosserierne til dem. USAs stgrste Austin-Healey forhandler, den norsk-
amerikanske erhvervsmand Kjell Qvale, sggte ogsa en aflgser til ‘Big Healey’'. Det
blev sadan, at Qvale blev storaktionzer i Jensen og Donald Healey formand.
Jensen-Healey blev udviklet i et joint venture bestdende af Donald Healey, hans
sgn Geoffrey og Jensen Motors.

Austin-forhandleren Edgbaston Garage Ltd., Bournbrook. For
Edgbaston Garage fremstillede brgdrene Jensen flotte karrosserier
til de nye Wolseley Hornet- og Hornet Special-chassiser. Til
bradrenes aergrelse blev bilerne i vid udstraekning annonceret som
The Patrick Special, sa derfor flyttede de igen i 1931, denne gang
til lastvogns-byggerne W J Smith & Sons i West Bromwich, igen for
at bygge karrosserier til sma sportsvogne, herunder flere Wolseley
Hornet Specials. Dette var en separat udvikling, som Smith pa
deres vegne kaldte Jensen Motors med deres navn pa produktet. |
1934 dede Smith, og det lykkedes brodrene at keobe en
kontrollerende aktiepost i Smith & Sons. Senere aendrede de
firmanavnet til Jensen Motors Limited. Lastbiler og busser byggede
de i eget navn, mens person- og sportsvogne mest blev bygget for
andre, i nyere tid f.eks.:

VOLVO P1800, AUSTIN HEALEY
100/100-6/3000 og SUNBEAM
ALPINE. Nar ellers kapaciteten
tillod det, hand-byggede firmaet
imellem luksusbiler - de fleste kun
i f& eksemplarer. JENSEN
INTERCEPTOR (1966-76) og
JENSEN-HEALEY (1972-76) blev
bygget i mange eksemplarer, men
i sma serier.

Vi er nu fremme i begyndelsen af

Hugo Poole stod for udformningen af karrosseriet, mens Barry Bilbie var ansvarlig for konstruktionen, som han
ogsa havde veeret det for Austin-Healey 100, 100-6 og 3000 samt Sprite. Den var designet til nemt at udskifte

VMK NYT 45. arg.

Senere biler brugte om-designede sorte
gummistedfangere for at overholde de
amerikanske sikkerhedsforskrifter og
opfylde den nye standard for kollisioner
ved 5 mph.

paneler og skeerme, der kunne skrues

= —
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JENSEN-HEALEY
NYTE

1 Forskellige motorer blev afprovet i
prototypefasen, herunder Vauxhall, Ford og
BMW-enheder. Vauxhall-motoren pa 2,3 L
opfyldte USA's emissionskrav, men ikke
effektmalet pa 130 hk. En tysk Ford V6-motor
blev overvejet. BMW kunne ikke levere motorer i
tilstreekkelige maengder, men Colin Chapman fra
Lotus tilbgd sin nye 4 cyl. 1973 cc Lotus 907-
motor med dobbelt overliggende knastaksler og
16 ventiler. Denne motor var den forste
moderne DOHC-motor med fire ventiler pr.
cylinder, der blev masseproduceret.

Jensen accepterede! William Towns eendrede
designet af bilens forende, s& der blev plads til
den lave, skratstillede motor. Biler til Europa
havde dobbelte Dell'Orto karburatorer, mens
koretgjer til USA, havde dobbelt Zenith
Strombergs for at opfylde emissionskravene.
Oliekgleren manglede i de tidligste modeller.
Den oprindelige transmission var en fire-trins
Chrysler-enhed, som ogsa blev brugt i Sunbeam
Rapier. Mk 2 fra 1975, og fremefter brugtes en Getrag 235/5 femtrins gearkasse. Det var en sportsvognsgearkasse
med close-ratio, usaedvanlig ved, at femte gear ikke et overgear, men direkte i 1:1-forhold.

Affjedringen var enkel, men effektiv med dobbelt wishbone og spiralfiedre foran og en ‘levende’ bagaksel med
trekarme og spiralfiedre bagtil. Der var skivebremser foran og tromler bagpa. Affjedring, styretej, bremser og
bagaksel blev tilpasset fra Vauxhall/Opel Firenza, panaer forboremserne, som var Girling Type 14 skivebremser.
Jensen-Healeys interigr var i starten forholdsvis stramt og funktionelt med midterkonsoller af plastik og helt sorte
farver. Fra august 1973 kunne ekstraudstyr som f.eks. et ur, treemenster pa instrumentbraet og handskerum og
polstring samt klimaanlaeg tilvaelges.

Den nye Jensen-Healey fik premiere i marts 1972. Ved udgangen af maj -73 var der produceret 3.356 enheder,
men fabrikkens praestationer skuffede og salget var middelmédigt. | 1974 kunne Lotus levere det ngdvendige antal
motorer, og produktionen ndede op pa 86 biler om ugen. | oktober 1974 udnaevnte Kjell Qvale sig selv til bade
administrerende direktor og formand. Produktionen blev skaret ned fra 25 til 12 om ugen for at matche salget.

| juli 1975 blev der annonceret en Jensen-
Healey GT med coupé/estate karosseri. Den
blev derefter hurtigt bragt pa markedet, hvilket
kreevede massive udgifter, som belastede
firmaets budget endnu mere.

Der blev kun fremstillet 511 eksemplarer af
modellen.

Virksomheden var truet, hvilket betad
afskedigelse af 700 medarbejdere = to
tredjedele af arbejdsstyrken. Oliekrisen havde
ogsa ramt Jensen Motors hardt, hvilket i hgj
grad skadede salget af den meget store V8
Interceptor-model og dermed blev
virksomhedens gkonomi forringet som helhed.
P& grund af strejker, mangel pd komponenter
og inflation gik firmaet i likvidation i 1975 og
lukkede helt i maj 1976. De tomme lokaler blev
auktioneret ud i midten af august 1976.

Jens-Jgrn sa engang en annonce i et blad:

En JENSEN-HEALEY til salg? Hvad er det for en, teenkte han. En
HEALEY SILVERSTONE kender han, for hans ven Kenzie har
sadan en, og den har han veeret med til at renovere.

Men en JENSEN-HEALEY kendte han ikke, reflekterede pa
annonce og spurgte: Har du et billede af den - og hvor bor du?
Billederne kom - WAU den sa rap ud! Den boede i Frederikssund.
Afsted over at se - dér stod den, en sort lille freek én! Kigge Kigge
over det hele - hvad er der under hjeelmen?

Side - 5 - Nr. 328 marts 2022



2015.

Hjemturen gik
fint, indtil mellem
Nyborg og
Odense. Det trak torden op fra vest - aah, det driver vist
forbi...men nix, det kom bare med fuld knald. Ingen
afkarseler, ingen broer, det var bare at fortseette. Vandet
flaj op over bilen, der kom ikke en drdbe indenbords.
Hvad mon de andre bilister teenkte? ‘Se den tosse uden
tag i det vejr’ !

Det var meningen at Jens-dorn skulle til et treef i
Tyskland, sa han spurgte selger, om den kunne kgre
de 700 km der ned? ‘Det ved jeg ikke - sa langt har jeg
aldrig kert i den!’ var svaret. Sa bilen fik et GODT
eftersyn og sa af sted til Wettenberg, der ligger ved
Giesen.

JENSEN
HEALEY

Dagen efter fortsatte treeffet fra samme sted, sa flere
hundrede andre skulle kere dertil, sd der blev i EN KO
pa 10 km!

| 30 graders varme, stop og kar i skridt-gang. JENSEN-
HEALEYs varmema@ler rgg op i det rade felt, s& motoren
matte holdes pa 3000 o/min for at ventilatoren kunne
blaese lidt.

Den kogte ikke, men flere nyere biler matte ud til siden
for at kele af. Kaleren viste sig at veere delvis stoppet
og egentlig for lille. Et kelerveerksted kunne seette et nyt
element med dobbelt s& mange rar i - rigtig flot lavet.

Aret efter skulle en 7-8 stykker fra Fang der ned igen.
Det er et meget stort traef med flere tusinder biler/MC.
Wettenberg er ikke starre end Nordby, sa hele byen er
proppet med biler i 3 dage og selvfglgelig krammarked,
25 orkestere og meget hgj musik, folk i 60’er tgj. Turen
der ned gik fint - indtil 10 km far byen. P& vej op pa en
motorvej gav motoren et hyl, og der kom en ragsky ud
fra motorhjeelmen. Stramme-rullen til tandremmen var
braendt af, sa tandremmen blev for slap.

VMK NYT 45. arg.

JENSEN-HEALEY

Der sta&r JENSEN-HEALEY pa ventildaekslerne - det er en 4 cyl. DOHC
2000cc, 16 ventiler, 2 Stromberg karburatorer - WAU - har De selv lavet den
motor? Nej, det har LOTUS! Den ma praves rundt om Frederikssund. LIDT
freek karsel! Den er sgu’ rap. Sa var den godkendt. Han var ngdt til at kere
den hjem til Fang, for han havde ingen returbillet til toget.

S& afsted - Toples til Fang - super, det var jo juli, midt i sommeren

Det gik fint der ned, steevnet var i gang. For at komme
ind, skulle man gennem en sluse for at blive
preesenteret. Der var en super speaker, som vidste alt
om motorkgretajer, men da han sa JENSEN-HEALEY,
var han ved at sluge mikrofonen! En JENSEN-HEALEY
- 0og sa fra Danmark. Jens-Jgrn matte std ud af bilen for
at forteelle om den.

Side - 6 -



VMIK

JENSEN-HEALEY NY'T®

Bilen blev under megen besveer bugseret til et MC veerksted, som Jens-Jarn kender.

Strammerullen kom af og 2 nye lejer fra et KTM MC baghjul blev sat i + en ny tandrem fra en Nissan dieselmotor,
men der var ingen kompression pa nogen af cylindrene, s& alle OTTE indsugningsventiler var sikkert bgjede.
JENSEN-HEALEY matte hjem til Fang med ambulance.

Der kom motoren ud og blev skilt ad. Og det viste sig heldigvis, at det KUN var ventilerne, der var kaput. Men nar
den nu alligevel var skilt ad, fik den nye stempelringe, plejllejer, nye og bedre teetninger ved indsugningsventiler.
Det tog rigtig lang tid at lave den, for Coronaen stoppede alt. Reservedele var ikke til at fa, alt var lukket.

Nu karer den igen - den gar det rigtig godt! - og FISTER er med - nu som far.

En gade i JENSEN-kredse: Hvordan laver man en JENSEN-HEALEY?

Man skeerer forenden af en PORSCHE og bagenden af en TRIUMPH TR, svejser dem sammen, lukker front

hjeelmen op skeerer et hul i bunder af bagagerummet, putter en LOTUS 907 motor sammen med en CHRYSLER

gearkasse der ned, og skruer for- og bagtgjet fra en VAUXHALL FIRENZA pa - sa har man en JENSEN-HEALEY!
Jens-Jdagrn Hajrup
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Efter den ufrivillige pause i reekken af veteranlab, hvor vi har mattet aflyse i 2020 og i 2021, genopta-
ger vi nu traditionen. Vi har planlagt en ny rute ad sma sydvestjyske veje, hvor der kan opleves skan-
ne og spendende steder, nar VMK VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB lgrdag d. 7. maj korer det
22. ESBJERG VETERANLOB.

| &r gar turen mod sydgst fra Esbjerg, og et sted derude deler ruten sig i to, sa den ene halvdel af del-
tagerne karer den ene vej rundt og resten den anden vej - for s& igen at mgdes ved malet.

Undervejs stader du pa nogle interessante opgaver, og midtvejs byder vi pa en leekker middagsbuffet.
Vi ender i mal efter ca.110 km'’s karsel til et stort kaffebord med praemieuddeling og afslutning.

Lobet er &bent for alle interesserede, der stiller med et minimum 25 ar gammelt motorkeretgj.
Max. 100 koretgjer kan deltage = de farste 100, der tilmelder sig!

Madested/start: Torvet i Esbjerg med registrering og morgenkaffe pa Dronning Louise fra kl. 8:30.
Indkarsel til Torvet sker fra Borgergade > Torvegade > tvaers over gagaden Kongensgade.
Ved ankomst til start far du udleveret en "lgbspakke”, der bl.a. indeholder et labsskilt, en deltagerliste,
et rute kort, en rutebeskrivelse - og ikke mindst: et point-kort. Morgenkaffen med rundstykker, mid-
dagsbuffet’en og det helt store vestjyske kaffebord med lagkage m.m.m. er incl. i prisen - dog excl.
evt. vand, vin og ol.

Forste start gar kl. 10:00 — derefter afsendes et karetgj med et par minutters mellemrum.

Hvert enkelt karetaj preesenteres individuelt i forbindelse med starten.

Seneste ankomst i mal er sat til kl. 15:00.

Pris for "lobspakken": 350,- kr. i startgebyr pr. karetoj incl. forer.
300,- kr. pr. voksen ledsager og 150,- kr. pr. ledsager under 12 ar.
- rabat for VMK-medlemmers koretgjer (se tiimeldingsskema).

TILMELDING fra 1. april til senest d. 1. maj pa hjemmesiden: www.vmklub.dk
Alle felter med oplysning om navn, adresse, e-mail, antal deltagere og koretojet skal udfyldes.
Skulle du stede pa problemer, sa kontakt kasserer PIA pa 2166 1217 kasserer@vmklub.dk

BETALING skal ske senest d. 1. maj til: Fros Herreds Sparekasse konto nr. 9736-0002699559
Husk at angive for- og efternavn samt for VMK-medlemmer ogsa medlemsnummeret.
Du er ikke tilmeldt for din indbetaling er registreret pa kontoen !

Nar din indbetaling er registreret, vil du modtage en bekraeftende e-mail med info om dit startnummer,
et koretojsskema, find vej til startstedet m.v.
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STOT VORES ANNONCGRER VMIKL
DE STOTTER OS NYIT

Bager om klassiske koretgjer - skrevet pa dansk

* 10% til medlemmer af VMK
* Ved bestilling pd www.veterania.dk, huske at skrive VMK

www.veterania.dk
TIf: 29940 890 r
e-mail: hopsalga veterania. dk T

Granly Steel

ESBJERG ( | (—5

| Granly Gruppen G et
y

S

GD
GRINDSTED BREMSE- &
KOBLINGSSERVICE ApS

Granly Gruppen A/S Vestergade 114. 7200 Grindsted

Malerhusvej 2 - DK-6700 Esbjerg
TIf.: +45 7610 5858 - Fax: +45 7545 1155
mail: info@granly.dk - www. granly.dk

CVR-No. 11402305 - Sydbank No. 7701-0002454427
IBAN No DK8577010002454427 - Swift Code SYBKDK22
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LILLE MINDRE minDsT

af Jagrgen Lind

To gange har jeg oplevet hr. og fru
Mudde fra byen Heemstede i
Holland komme snoftende gennem
den frisiske by Franeker i deres
ganske lille gamle bil, en Le Zebre
fra 1910. De har deltaget flere gange
i veteranlgbet ELFSTEDEN
OLDTIMER RALLY, der er pa ca.
250 km. Utroligt, at den lille bitte
gamle bil, dens forer og medkarer
kan klare sa lang en distance
indenfor tidsgreensen pa 12 timer.

Om LE ZEBRE: Franske Julius Salomon var kandidat fra ‘School of Commerce and Industry’ i Bordeaux og
begyndte sin karriere hos Rouart Brothers, som fremstillede motorer. Senere flyttede han til Georges Richard, hvor
han mgdte Jacques Bizet, som havde midlerne til og ambitionen om at starte et nyt bilmaerke. De to unge
franskmeend valgte at opkalde bilmaerket "Le Zébre" (Zebraen) efter en kontorist hos deres tidligere arbejdsgiver.

I 1909 udviklede Salomon sin fagrste bil, som blev betegnet Type A. Dette enkle design viste sig at veere meget
gkonomisk at fremstille, og Type A blev godt modtaget af offentligheden. Le Zebre Type A har et 1-dgrs karosseri
med en frontmonteret motor, der traekker pa baghjulene gennem en 2-trins manuel gearkasse. Motoren er en 1 cyl.
630 cc og yder 6 hk (6,1 PS/4,5 kW). Vaegten er opgivet til 350 kg, og dens maksimale hastighed er 48 km/t.

Le Zébre er den eldste
microbil, jeg har set i det
frisiske lgb. En anden
endnu mindre, men nyere,
er ogsa fransk: en New-
Map Rolux VB 60 fra
1949/50 med en 1-cyl. 125
cc motor og kardantreek péa
venstre baghjul.

De sma biler ligner de
‘rigtige’ store i 1/2 starrelse,
hver fra sin tid, begge er
yderst sjeeldne, og jeg har
ikke set dem andre steder.

Markedets 30-40 sakaldte micro-biler i 2000-arene er keempe-store i forhold til de Bubble- og Micro-biler, der kom
frem lige efter krigen. Nu fra 2022 er udvalget reduceret til 7-8 stk.: Hyundai i10, Kia Picanto, VW Up, en ny
Toyota Aygo X, micro-SUV’en Suzuki Ignis, Fiat Panda og den gamle 500 lidt endnu. De bliver ene om at deekke
markedet i den mindste klasse under de sterre/store benzin-, diesel-, hybrid- og el-biler, s jeg tror de far travlt !
Det er moden og ikke gkonomien, der dikterer, at man nu skal kere SUV (star for Sport Utility Vehicle) eller
CROSSOVER (en ‘krydsning’ mellem en SUVer og en almindelig personbil). Om de er ‘grenne’, 2- eller 4-
hjulstraekkere, hybrid, el- eller ej - det gar kebere ikke op i, nar bare de har et ‘barskt firehjulstraekker-look’,
leeste eller hgrte jeg et eller andet sted. Passer det mon ?

Ser vi pa disse nyeste micro-biler, s& er de faktisk ikke s& sma endda! Det er ikke mange artier siden, at
mellemklasse-biler havde den storrelse, som micro- har i dag. Historien gentager sig bare !

Na, der findes dog stadig ‘almindelige’ HATCHBACK, CABRIOLET, MPV, OFFROADER, ROADSTER, SEDAN,
STATIONCAR, COUPE - foruden alle de kommercielle biler pa markedet, sa der er noget for ethvert behov.

Neesten lige sa la&enge som man har lavet biler, har nogen lavet modeller, der var mindre end de ‘almindelige’, som
var enklere, billigere og mere gkonomiske i savel anskaffelse som i drift. Le Zébre og New-Map Rolux VB 60 var
ikke de eneste. Sma el-biler fandtes ogsa allerede faor ar 1900 - laenge far de blev kendt som ‘grgnne biler’.

Efter Anden Verdenskrig var det ikke moden, men gkonomien og manglen pa neesten alt, der bestemte over
bilproduktionen. Alle pravede at opfylde hvermands-gnsket om en motorisering, som man kunne fa rad til. Mange
fabrikker genoptog sine farkrigs-modeller, mens andre, iseer tyske, engelske, italienske og franske firmaer forsggte
sig med 3- og 4-hjulede Sma-, Bubble- og Micro-biler, der var billige at bygge, billige at anskaffe og billige i drift.
Mange ideer og konstruktioner sa dagens lys, men ikke alle var lige gode og egnede. Kareegenskaber, komfort og
sikkerhed kom i anden raekke. Flere modeller ndede aldrig at komme pa gaden, mens andre kun fik en kort levetid.
Kun de feerreste klarede sig godt igennem, fulgte med tid og krav, udvikledes og voksede til ‘rigtige’ biler, mens
andre var forsvundet igen inden udgangen af 1960’erne eller i bedste fald 1970’erne.
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Blader man i ARETS MOTOR REVY, BIL-ARBOGEN, REVUE AUTOMOBILE og andre bilbgger, -blade og
magasiner og tilfgjer noget fra Wikipedia samt fra hukommelsen, dukker der mange forskellige meerker og
modeller, konstruktioner og skabninger op. Her falger en del af dem, og der kommer flere i naeste nummer:

Den franske ROVIN D1 (t.v.) var en af de farste pa

markedet og blev fremvist pa Paris Motor Show i

slutningen af 1946. Det var en meget lille cabriolet,

der var udstyret med en 1 cyl. 260 cc luftkalet

motor. Der blev ikke bygget mange, og allerede

aret efter kom model D2 med en 2 cyl. boxermotor

pa 423 cc, som gennem en 3 trins gearkasse

leverede 10 HK til baghjulene og gav den kun 300

kg tunge bil en tophastighed pa mellem 70 og 80
km/t. Model D 3 (t.h.) fra 1948 havde et nyt ponton-karrosseri med 2 dere. Endelig fulgte model D4, og der blev
bygget omkring 1200 af dem mellem 1950 og 53. | 1958 var den lille ROVIN forsvundet igen lige sé stille.

BOND. Pa den anden side af Den engelske Kanal viste ingenigren
Lawrence ‘Lawrie’ Bond tidligt i 1948 prototypen til en Minibil for
pressen. Prototypen og de tidlige biler havde aluminiumskarosseri,
med chassisrammer af stal. Senere fik Minibilen glasfiber karosseri,
som en af de forste britiske biler. De fleste modeller var cabriolet’er,
men der kom ogsa hardtop-modeller samt varevogns- og stationcar-
versioner. BOND kunne leveres i standard- eller deluxe-form,
forskellen var stort set kun mekaniske
detaljer frem for grader af luksus. Bilerne
blev oprindeligt drevet af en 1 cyl. totakts
Villiers-motor pa 122 cc. | december 1949
blev motoren opgraderet til 197 cc.

Den blev yderligere opgraderet i 1958, forst til en 1 cyl. 247 cc og senere til en 247 cc
twin Villiers 4T. Disse motorer blev udviklet som motorcykelenheder og havde derfor
ikke noget bakgear - intet problem, for motor, gearkasse og forhjul var monteret som
en enhed, der kunne drejes op til 90 grader til hver side !

Mark B 1951-52 Mark C 1952-56 Mark D 1956-58 Mark E 1956-58 Mark F 1958-63 Mark G 1961-66

Selvom BOND beholdt meget fra original-konceptet som et enkelt, let, gkonomisk karetgj, blev minibilen gradvist
udviklet gennem flere generationer med modeller A, B, C, D, E, F & G. Der var kun fa tekniske aendringer
undervejs. Sedan- og Tourer-produktionen ophgrte i henholdsvis oktober og december 1965, mens produktionen af
Ranger og Estate sluttede i april 1966. Den sidste BOND minibil, der blev produceret i november 1966, var en
stationcar, der kun naede at blive malet med grundmaling.

RELIANT REGENT, REGAL, ROBIN & RIALTO. Reliant Motor Company var en britisk bilproducent i Staffordshire,
England. Det blev grundlagt i 1935 og overtog de 3-hjulede karetgjer fra Raleigh Bicycle Company, da de stoppede
fremstillingen. Produktionen var hovedsageligt smé trehjulede karetgjer og sportsvogne. Reliant fortsatte
bilproduktionen helt frem til 2002 under samme navn, men med skiftende ejere af firmaet.

REGENT REGAL REGAL ROBIN ROBIN RIALTO

| efterkrigsarene fortsattes udviklingen af trehjulede keretojer. RELIANT introducerede en let modificeret varevogn
REGENT, den ligner en overdimensioneret motorcykel. Den stod feerdig den 13. marts 1946. | 1952 blev en fire-
seedet bil lanceret, oprindeligt med et aluminiumskarosseri, som panel for panel blev erstattet med glasfiber i takt
med at ekspertisen forbedredes og prisen pa aluminium steg.
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I 1956 kom Mark 3-versionen af RELIANT Regal med hele karrosseriet af glasfiber. Bilen blev oprindeligt drevet af
750 cc Austin Seven-motoren, men Reliant redesignede motoren og gav den 17,5 hk, hvilket var en stor forbedring
i forhold til de 7 hk i det originale Austin-design. RELIANT var en af de sidste virksomheder, der producerede
sideventilede motorer, men det sluttede med RELIANT 750 cc-motoren i 1962.

1963-modellen Regal 3/25 havde ogsa karrosseriet helt af glasfiber, hvor tidligere generationer havde gulv af
hardttrae. Motoren var den farste masseproducerede letveegtsmotor af aluminiumslegering og med overliggende
ventiler i Europa og Storbritannien. Slagvolumen var oprindeligt 598 cc, men blev senere opgraderet til 700 cc pa
den senere Regal 3/30. RELIANT blev pioner inden for glasfiberdesign, -teknikker
og -udviklinger, og var i 1970’erne den stgrste producent af glasfiber i Europa.
RELIANT Robin blev godt modtaget i 1970'erne pa grund af godt arbejde udfart af
Ogle Design, som ogsa havde designet Bond Bug og Reliant Scimitar, og en
overkommelig pris, og ordrerne steg med braendstofkrisen i 1970'erne. Den
endelige originale version af Robin rullede af produktionslinjen i 1982, og efter en
reekke begraensede udgaver, blev den erstattet af den restylede Reliant Rialto,
designet af IAD i Worthing.

BOND BUG er en lille to-saedet, trehjulet bil - mere
end RELIANT end en BOND. Den blev designet af Tom Karen fra Ogle Design for
Reliant Motor Company, som byggede den fra 1970 til 1974. Farst pa Bond Cars
Ltd-fabrikken, men efterfalgende pa Reliants Tamworth-fabrik. Den lille kileformede
mikrobil, med en lift-up ‘baldakin’ og sideskaerme i stedet for konventionelle dore,
blev fremstillet i 2.270 eksemplarer...

Den bedst kendte RELIANT var den trehjulede Robin, men forskellige andre
karetgjer blev produceret gennem mere end 60 ar. Cirka en halv million Reliant-
karetgjer blev produceret i alt.

GUTBROD var en tysk producent af motorcykler og lette landbrugsmaskiner. Fra
1933 blev der ogséa produceret biler under maerket Standard Superior. Det var en
lille 2 dors 2 personers med et stramlinet karrosseri, en vandkglet 400cc/12 HK
eller 500 cc/46 HK 2-takts haskmotor med baghjulstraek. | 1938 blev navnet aendret
til Gutbrod Motorenbau GmbH.

| 1949 kom en helt ny Gutbrod Superior 600 med frontmotor og
forhjulstreek. Motoren havde en vandkglet totaktsmotor pa 593 cc/20
HK, og det var verdens farste smabil med benzinindsprgjtning (fra
Bosch). Superior kom i 2 karosserivarianter, en med plads til 2 voksne
0g 2 bgrn samt en stationcar. Bilproduktionen blev indstillet i 1954.
Bilen blev vist ikke seerlig udbredt, men

den norske bil TROLL (t.h.) blev bygget

pa et Gutbrod Superior-chassis. Det var

en lille bil, lavet af Troll Plastik &

Bilindustri i Lunde, Norge, fra 1956 til

1958 - et af fa forseg pa en

bilproduktion i Norge, men kun fem

biler blev bygget.

FEND FLITZER. Denne ‘Kabinenroller’ blev designet
og udviklet af Fritz Fend, som var en af pionerene
indenfor kabinescootere og bar tydeligt preeg af hans
fortid i flyindustrien. Han havde tidligere designet og
bygget en reekke invalidevogne med og uden motor,
som fgrte til hans Fend Flitzer. Sggningen efter en
producent, der var interesseret i projektet, farte ham
til Messerschmitt, som fik ham til at udvikle projektet
til produktion. Der var blevet bygget omkring 250
Flitzer, da produktionen stoppede i 1951.
MESSERSCHMITT kabinescooter. Mange af disse Flitzer invalidevogne var blevet kgbt af raske personer, der
saggte en simpel personlig transport. Dette fik Fend til at tro, at der ville veere et massemarked for en starre,
transportorienteret version af Flitzer. Fend begyndte at designe og udvikle et to-saedet karetgj, der i konceptet
lignede Flitzer, og det lykkedes ham at indgd en aftale med hans tidligere arbejdsgiver, Fahrzeug- und
Maschinenbau GmbH. v/Willy Messerschmitt om, at de skulle bygge Fend-karetgjer pa deres fabrik i Regensburg.
En del af aftalen var, at bilerne skulle baere Messerschmitt-navnet, og prototypen af Fends nye design blev
betegnet Messerschmitt KR150 og stod klar i sommeren 1952.
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KR150 var som produktionsmodel forbedret, da den i februar 1953 rullede ud pa vejen som KR175. Blandt andet
havde den faet en sterre motor pa 173 cc. En raekke klager fra keberne, bl.a. over en ukomfortabel affjedring og en
darlig kobling, medfarte mere end 70 forbedringer pa de forste maneder. KR175 blev en rimelig succes, som efter
kun 2 ar i produktion blev aflgst af den starre KR200 med en 1 cyl. 200 cc totaktsmotor.
Det vurderes, at der kun findes 50 stk. indregistrerede KR175 i dag.
Messerschmitt var karakteristisk ved, at passageren — en voksen eller 2 bgrn — sad bag
fareren i en tandem-konfiguration. "Glasboblen" var haengslet i hgjre side og skulle lgftes til
siden for at give adgang. Styringen foregik
efter gocart-pricippet med et fly-lignende
styr, der kun kunne drejes omkring 45
grader i hver retning. Maske var den mest
geniale, helt enestdende tekniske detalje,
at der ikke var noget bakgear, men at
motoren kunne startes bagleenslgbende!

Folgeteksten til denne engelske annonce er: ‘En familie af
vampyrer forsgger at skreemme potentielle kgbere fra
Storbritannien vaek fra den lille, tandem-saede "Kabin Roller”.
Faktisk var Messerschmitt'en pa mange mader den bedste af
1950'ernes mikrobiler. Den var fantasifuldt skabt af
Messersmichmitts Fritz Fend, velbygget, aerodynamisk effektiv,
stabil og sjov at kare’.

FMR Tg500 er en firehjulet sportsvogn, der blev bygget fra 1958 til 1961 af Fahrzeug- und Maschinenbau GmbH,
Regensburg - FMR - som havde overtaget produktionen af KR200 fra Messerschmitt i 1956. Mens KR200 stadig
brugte Messerschmitts navn og logo, var Tg500 meerket som en FMR. ‘Tg' stod uofficielt for ‘Tiger’ og ‘500’ for
motorstarrelsen. Krupp i Tyskland havde heevd pa navnet ‘Tiger’, som de brugte pa deres lastbiler.

Tg500 var baseret pa Messerschmitt Kabinenroller monocoque, som ellers var beregnet for de trehjulede biler. Den
blev udstyret med en 493 cc totakts twin ‘pdhaengsmotor’, der yder 19,5 HK - senere 24 HK - ved 5000 o/min.

Kabinescootere blev ikke regnet for szerligt veerdifulde og blev ofte bare kasseret, nar de var udtjent. | takt med at
velstanden steg i 1960-erne og folk fik rad til en ‘rigtig’ bil, var der ikke leengere den store interesse for
kabinescootere. Men i dag, hvor interessen for kabinescootere er vendt staerkt tilbage, handles de
tilbageveerende kabinescootere til meget hgje priser. FMR Tg500 blev kun lavet i 320 eksemplarer, er derfor
saerdeles eftertragtet og ligger helt i top - der er set til priser helt op til mellem 800.000,- og 1.000.000,- DKK !l

FULDAMOBIL Fuldamobil er navnet pa sma serier af sma biler produceret af Elektromaschinenbau Fulda GmbH i
Fulda, Tyskland, og Nordwestdeutscher Fahrzeugbau (NWF) i WilhelImshaven mellem 1950 og 1969. Bilens
oprindelige design blev udteenkt af Norbert Stevenson, en freelancejournalist, der beskeeftigede sig med
autodesign. Hans koncept var en meget enkel trehjulet bil med plads til to personer, to hjul foran, et bagi og en lille
motor bagpa. Stevenson henvendte sig til flere virksomheder og fik i sommeren 1949 statte fra Karl Schmitt, som
drev Elektromaschinenbau Fulda GmbH og var Bosch-grossist i byen Fulda, Tyskland.

| oktober 1949 begyndte udviklingen af bilen, og der kom flere prototyper med karrosseri af stalplade semmet pa
en treeramme og forskellige motorer. Serieproduktion begyndte i februar 1951. Bilen gennemgik en betydelig
udvikling, modifikation og eendringer i udseende gennem hele produktionstiden, men blev generelt kun omtalt i
reklamer og moderne publikationer uden et specifikt angivet modelnummer eller suffiks. Den vaesentligste
undtagelse var i perioden 1953-1955, hvor versionen af bilen - benaevnt Type N - og den mere afrundede version -
Type S - blev fremstillet i firmabrochurer.

Serieproduktion begyndte i februar 1951, og mellem februar og juni 1951 blev der fremstillet mindst 48 biler. |
perioder varierede materialet til de udvendige paneler fra bil til bil. De fleste brugte krydsfinerplader deekket med et
syntetisk leeder. Kombinationen gav lave fremstillingsomkostninger og lav veegt, men negative faktorer sdsom et
gammeldags udseende og darlig holdbarhed.
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Potentielle kunder blev afskraekket af stylingen, de ville have en bil med ‘naese’, selvom motoren stadig var bagi.
Problemerne blev lgst ved at tilfaje en afrundet naese til bilen og samtidig flytte forruden teettere pa fareren og gare
den mere oprejst. Pa fabrikken blev den nye profil - uvist af hvilken grund - kaldt “Barm-bilen’.

| oktober 1953 fik en fuldsteendig re-stylet Fuldamobil sin debut. Den nye karrosseristil blev af nogle sammenlignet
med en lillebror til en Porsche, mens andre syntes den lignede en slags Walt Disney-gris.

Karrosseriet var fremstillet i sektioner af af varmeformede aluminiumsplader, som derefter er svejset sammen.
Bilen var bredere, og saederne kunne foldes sammen og danne en flad soveplatform til to personer. Bagagerummet
over motoren var nu tilgaengeligt udefra via en rudimenteer bagklap med et meget lille vindue ovenover.

I mellem oktober 1953 og marts 1954 kom Type S til salg, men flere modifikationer matte udfares for at deempe
resonans og vibrationer - pa bekostning af handteringen, som grundet ekstra vaegt var blevet veerre.

Fuldamobilen var blevet et velkendt produkt, men fabrikken havde ikke kapacitet til at @ge produktionen, sa en
licensaftale mellem Elektromaschinenbau Fulda og Firmaet Nordwestdeutscher Fahrzeugbau (NWF), der byggede
karrosserier til en raekke forskellige karetgjer, blev oprettet. NWF begyndte serieproduktion i juli 1954, og forudsa
bygningen af 1000 biler om maneden. Fabrikken, som pa det tidspunkt var den naeststarste karosserivirksomhed i
Tyskland, sagte at diversificere deres produktion, sddan at Fuldamobil ville udgare hovedparten af produktionen pa
Lohne-fabrikken, som skulle abne i 1955. NWF-teknikere foretog nogle aendringer til Type S. Den fik et nyt
rektanguleert meerke pa naesen, for- og bagkofangere blev monteret, en tagrende blev tilfgjet rundt om dgrene og
en enkelt bagrude blev monteret i en forstarret bagklap. Mindre synligt erstattede de 360cc Sachs-motoren med en
200cc llo-motor med samme ydelse.

NWF skulle levere biler til hjiemmemarkedet savel som over hele
kloden, og Fulda-fabrikken ville fortsat producere 360cc-bilerne,
men til sidst skulle kun 200cc-versionen Fuldamobil NWF 200
produceres. Ved udgangen af 1954 var nyregistreringerne af NWF
200 pa 673 stk., og S 360 pa 327 stk. Messerschmitt solgte over
3700 biler i samme periode. Markedet for mikrobiler s& ud til stadig
at vokse, men i oktober 1954 lgd nyheden om, at BMW var i gang
med at masseproducere Isetta, og at bade Messerschmitt og Isetta
ville veaere billigere, hurtigere og mere kraftfuld end Fuldamobilen.
Det beted, at efterspargslen efter Fuldamobilen vaklede.Inden for
maneder efter, at Lohne-fabrikken i abnede, var NWF i virkelige
vanskeligheder. Salget havde veeret utilstrackkelig til at holde trit
med produktionen, og biler blev hurtigt oplagret og solgt tilbage il
Fulda for at spare betaling af licensafgifter. Produktionen stoppede i
september 1955, cash-flow blev et problem og NWF gik konkurs.

Mens NWF keempede for at seelge ud af de 200cc-biler, som var produceret, fortsatte Fulda-fabrikken nogenlunde
som fgr, og stop af Type N gav plads til Type S. Tidligt i 1955 blev blev 200cc Sachs-motoren adopteret og
serieproduktionen af 360cc-versionen stoppede. Fra september 1955 var der kun én model, nemlig Fuldamobil S4,
der fik to baghjul, en stgrre bagrude i bagklappen + dekorative
pyntelister pa midten af naesen og langs siderne af bilen.

Mod slutningen af 1955 indgik man en aftale om en licens-produktion
med Ziindapp, men den blev hurtigt opgivet. Hos Fulda blev der sa
foretaget nogle aendringer. Chassiset blev forenklet for at reducere
omkostningerne og baglugen blev erstattet af et storre fast vindue.
Produktionen af bilerne i Fulda forblev mere en hobby end en
forretning, hvor de fa biler, der blev bygget hver maned, blev solgt til
en loyal gruppe af kunder, for de var faerdige. AEndringerne pa
Fuldamobilen til Zindapp blev bibeholdt i produktionsbiler, og den
reviderede udgave - omtalt som S-6 - blev preesenteret pa IFMA-
udstillingen i oktober 1956, hvor tofarvet lak ogsa blev tilbudt for farste

gang.
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| starten af 1957 begyndte udviklingen af en ny, lettere glasfiberkarrosse til Fuldamobilen, designet af
Elektromaschinenbau Fuldas nye chefdesigner Adolf Sander. En licensbygget Fram-King-Fulda S7 fik sin farste
offentlige optreeden pa den svenske motorcykeludstilling i marts 1957. Den tyske debut kom pa Frankfurt Motor
Show i september. S7 var leengere og hgjere med starre ruder og glattere linjer end tidligere biler.

En veegtreduktion pa 55 kg forbedrede bade acceleration og
breendstofforbrug markant, og karrosserierne var meget lettere at
masseproducere. Det blev hurtigt den succesrige type til at tiltraekke
licensfremstilling i andre lande, hvor antallet af producerede biler
kunne blive veesentligt hgjere end i Fulda-veerket.

Der var mindre detaljeaendringer gennem hele dens levetid, men den
mest betydningsfulde blev, da Fitchel og Sachs indstillede
produktionen af deres 200cc-motor i 1965, samtidig med, at
produktionen af den britisk byggede TROJAN 200 - en udvikling af
Heinkel Kabine boblebilen - stoppede. Dette gjorde det muligt at bruge
Heinkel-motoren i Fuldamobilen med meget lidt modifikation.

De samlede produktionstal fra de 2 fabrikker nar op pa mindre end
3.000 enheder i arene 1950-1969. Var det ulejligheden veerd? Og er
der nogen, som har set og hgrt en i Danmark?

Karl Schmitt havde gjort mange forsgg pa at seelge licensen pa produktion af Fuldamobilen i forskellige lande rundt
om i verden gennem hele bilens levetid. Viden om disse arrangementer er fa og varierer fra licensering af
komplette produktionsrettigheder til levering af komplette knock-down-saet,
eksporteret fra Fulda-fabrikken.

Biler i sadanne arrangementer blev solgt under en reekke forskellige navne,
sasom Nobel i Chile, Storbritannien og Tyrkiet, Bambi i Argentina, Bambino i
Holland, Fram King Fulda (normalt forkortet til FKF, senere til King) i
Sverige, Attika og ogsa Alta A200 i Greekenland, og Hans Vahaar i Indien.
Den blev ogsa fremstillet i Sydafrika under det oprindelige tyske navn, ogsa
Zimbabwe og derefter Rhodesia. En pickup-version kaldet "Sporty" baseret pa
coupéen var ogsa tilgeengelig i Argentina.

GILL Getabout. Gill var en engelsk microbil baseret pd Astra og bygget i London fra 1958 til 1960 af et
datterselskab af British Anzani Company. Gill Getabout blev preesenteret i marts 1958, og den var i realiteten en
ombygget Astra Utility, med den samme bils 322cc tocylindrede luftkalede haekmotor monteret over baghjulene.
Getabout'ens karrosseri bestod af en treeramme beklaedt med aluminiumspaneler. Det ville gare det muligt hurtigt,
nemt og billigt at udskifte bulede skeerme eller dore. Bortset fra forruden
var alle vinduer lavet af plastik for at reducere bade veegt og
omkostninger.
Getabout var med 325 kg let nok, men den var for dyr, fordi grundprisen
pa 332 £ blev oppustet til 499 £, da der var lagt kebsafgift til - og det var
for basisversionen. Getabout Deluxe var endnu dyrere og kostede 523
pund hvor en Fiat 500 kostede 556 pund, en Ford Popular 444 pund og
en Austin A35 kostede fra 569 pund. De farste leveringer af Gill Getabout
skulle finde sted i maj 1958, men det vides ikke, om der rent faktisk blev
lavet nogen, bortset fra de to prototyper, der hver iseer havde et andet
karrosseri. Der er i hvert fald ingen kendte overlevende.

SCOOTACAR var en britisk trehjulet mikrobil, der blev bygget af Scootacars Ltd mellem 1957 og 1964. Den blev
angiveligt bygget, fordi en af direkterernes hustru gnskede noget, der var lettere at parkere end Jaguar’en. Bilens
form blev designet af Henry Brown, som satte sig pa en Villiers-motor og derefter fik en assistent til at tegne
omridset om sig. Karrosseriet blev bygget i glasfiber og var meget hgjt og smalt. Den fik tilnavnet "telefonboksen".
Der var plads til to personer, enten med en bag fareren eller en klemt ind ved siden af. Kraften kom fra en
bagmonteret Villiers 9E 197cc 1 cyl. totakts motor, der

gennem en firetrins gearkasse og keede trak pa det

ene baghjul. | 1960 kom De Luxe eller Mark 2, med et

ny-designet karrosseri med plads til tre personer, men

for sent til at blive solgt i et stort antal. | 1961 dukkede

De Luxe Twin Mark 3-bilerne op med en 324cc Villiers

3T twinmotor. Produktionen stoppede i 1964 efter at

der var fremstillet omkring 1000 Scootacars, men kun

omkring 20-30 stk. med den starre motor.

(lille-mindre-mindst fortszettes i naste nr.)
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... 0g Vi har altid dek og
feelge til gode priser!

Ahlmann ,Pxk&

Taurusvej 16 - 6700 Esbjerg - TIf.: 7512 2027
Aben: mandag - torsdag 8.00-16.30 - fredag 8.00 - 15.00
www.ahlmanndaek.dk

STOT VORES ANNONC@GRER
DE STOTTER OS

Vi er ogsa
veteraner — men

still going strong!

VVS, Blik- eller Rorarbejde...
ICN rykker ud!

Aut. WS-installater

()
|.C. Nielsen

T
TIf. 75133568

Tomrervej3-6710 Esbjerg V- www.ic-nielsen.dk - info@ic-nielsen.dk

SCANNING
PRINTNING
KOPIERING
FOLIEPRINT
LAMINERING

PLAKATPRINT

BANNERPRINT

WWW.LUMAPRINT.DK « NYGAARDSVEJ 23 + 6700 ESBJERG + +45 7513 1956

LUMAPRINT

VMK NYT 45. arg.

og se eksempler pa hvad vi laver og
hvad vi forhandler som f.eks.

v leederindraek

Finder du noget der er interessant,
eller mangler du noget, sa kontakt os
- vi giver gerne et uforpligtende tilbud.

v autopolstring ¢ seedevarme

Abningstider: Mandag til torsdag 07.30-17.00

Fredag 07.30 til 13.00

JYDSK POLSTRING A/S

AUTOPOLSTRING

Industrivej 54
6740 Bramming
TIf. 75 17 32 99




VMIK
MINE KGRETGJIER NPT

Mine biler gennem b2 ar... Fotos: Steen Breum. Tekst Steen Breum & Jorgen Lind

Jeg hedder Steen Breum og fra Sydfyn, udleert lager ekspedient ved Ford i Svendborg.

Jeg har gravet i hukommelsen og fotografierne efter de biler, jeg har haft. Og det gik op for mig, at historien om mit
voksenliv samtidig dukkede frem bag...

Den farste bil var en VW 1200 fra 1959. Den fik jeg i 1970, men fik forst kerekort i
1972. VW'en var blevet lavet i stand og omlakeret.

Den neeste bil blev
en fire gears Ford
Taunus P3 fra 1971
(KL31295). | 1972 fik
jeg sa en Escort 1,3
argang 1969
(AU27888) - en
noget mere sporty,
som karte rigtig godt.

Jeg skiftede sa arbejdsplads og kom til Volvo i
Faaborg. Og ja, sa blev det til en Volvo 122 S
argang 1970 (DD43088), men der var en leerling,
der ville kabe den, og sadan blev det sa.

VOLVO i Faaborg forhandlede ogsa bade, sa jeg
kabte en, men kunne ikke undvaere en bil.

Det blev sa til en Austin Mini fra 1968 (OT6038),
men den var ringe i motor og gearkasse og
tilmed rusten - jeg blev bestemt ikke Mini-fan.

| stedet sa jeg en Ford
Taunus 20 MTS V6 fra 1970
(DN45718) - denne skulle
jeg have! Pa et tidspunkt fik
den lavet rust og blev
omlakeret i rad.

Men der skulle ske noget
mere og jeg ville videre, sa i
Silkeborg fandt jeg en fin
Ford Fiesta argang 1976
(HV53545), som jeg kabte,
men fandt ud af, at der
virkelig var noget af en
forskel pa en stor Taunus og en lille Fiesta!

Familien har aldrig blandet sig i mine bilhandler.
Sa jeg kgbte
endnu en Ford
Taunus V6,
argang 1978
(JP44566) i
Sglvfarve.

| 1984 blev den
udskiftet til en
rod 1982 Ford
Taunus 1.6
Savoy (JV47659)
- ogsa en rigtig
god bil.
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MINE KORETGJER

1986 kobte jeg sa en helt ny Ford
Escort 1.6 diesel (MC50436).

Sa i 1989 havde jeg lant en Ford
Sierra (MB23513) ved Ford i
Esbjerg. Jeg havde bestil en ny
Ford Escort diesel, men for at fa
den i den rigtige farve, matte jeg i
juni maned keare til Ford i Holbaek
med en hvid Escort (CN5016) og
fa den byttet om til den r@de , som
jeg anskede (NS24666).

2 ar senere kom der sa endnu en ny
model af Ford Escort (0D44528).
Denne matte jeg jo ogsa prove - og fik
den i &rgang 1991.

Da der et par ar senere kom nogle
ubetydelige smaproblemer med den,

skiftede jeg den alligevel ud til en brugt, rigtig god Ford Sierra 2.0 CLX 1992 (OP39437).

Efter den fulgte en Ford Mondeo 1994 (PL35251), som den farste i reekken af den nye Mondeo-model - Sierras
aflgser.

Derefter blev det sa til en ny, blad 1995’er Ford Mondeo 1.6 sedan (RK20960), og i 1997 fulgte den naeste Ford
Mondeo (SL22225).

VMK NYT 45. arg.



MINE KORETGJER

Den blev sa skiftet ud med en Ford Focus (XP37705),
salvfarvet, argang 2005.

| 2005 fik jeg nyt job ved Varde Biler, og sa blev der
bestilt en ny Ford Focus med alt udstyr (EG49439).

— [
(L +. =

Side - 19 -

VMIK
NN

Derpéa gik jeg over til en 2002 Ford Focus 1.8 d Ghia
(TK25392) - en dejlig vogn, der - for sjov - fik paklistret
igjnefaldende reklamer for de mobiltelefoner, som Ford i
Esbjerg var begyndt at szelge.

Efter et stykke tid blev den udskiftet med en Ford C Max
(AS69177) argang 2010.

Jeg havde da i 2012 kebt en brugt Ford Fiesta
(JF27395), bla, fra 2004, som jeg brugte til at kere pa
arbejde i, mens fruen jo kerte C Max.

| 2017 ville fruen have en anden vogn. Det skulle veere
en Ford Kuga,
som vi fandt
hos Auto-
Cramer i Ribe -
en rod fra 2017
(BM 83417).

Og her er vi s&
i dag, hvor det
gar knapt sa
hurtigt. Det var
lidt om mine
biler gennem
52 &r - 21 ud af
24 er Ford - ret
preeget af, at jeg
startede i
bilbranchen hos
Ford i
Svendborg.

Nr. 328 marts 2022



STOT VORES ANNONCGRER
DE STOTTER OS

M Vi seetter pris pa originalerne

Veteranforsikring
Danmark

Hvem er vi?

RAEES L~ |
f » 1 ™

N 1, h:. L. "'_"_‘._-ﬁ.!.,__m
4 L B il

Vi forsikrer veterankeretgjer frem til argang 1992 2 5 %

og klassiske keretgjer argang 1993-1997.
Velkommen til vores feellesskab!

rabat ved indtegning
af flere biler eller

motorcykler

Preemieeksempler

Vores assurander og specialist i veteran-
; forsikring er Steen List der arbejder ud
Motorcykel - BSA Knallert - Puch MS 50 fra vores kontor i Herning.
Dagsvaerdi 4O~OQO kr. . . Dagsveerdi 15.000 Steen er naturligvis en del af veteranfolket
Ansvar + kasko inkl. redningshjeelp Ansvar + kasko og kerer blandt andet Morgan +8.

837 Kr. 7()4 kr. Du er altid velkommen til at kontakte

Steen for at here mere om priser og
indtegningsregler.

@ Klassisk bil - MX-5 @ Veteranbil - Opel GT
€1 ) D, gsveerdi 150.000 kr. I ) Dagsveerdi 150.000 kr. T 2 edforsikrina.di
N7 Ansvar + kasko N’ Ansvar + kasko inkl. redningshjeelp VST E THEE el T
veteranforsikringdanmark.dk
3.229 Kkr. 1.312 k.

Ud over forsikringens pris opkraeves lovmaessige afgifter. Det drejer sig om skadesforsikringsafgift pa 1,1% af A\
praemien og garantifondbidrag pa 40 kroner. For veteranbiler opkraeves desuden et miljgbidrag pa 84 kroner. ThistedForSikring

SEHVICE REPARATION - AUTOOPRETNING AF PERSONVOGNE

% Norrevold Auto

CITROEN

SPECIALIST  y/ERIK SORENSEN & LARS THOMASEN I{EB &

p ,,ﬁ_\ Murervej 9 - Varde Syd - www.nrvold-auto.dk

=X 75212160075222260 . AL

EERVIOR Mobil; Erik 40 45 72 60 » Lars 40 28 33 50

= det er allerede nu ganske vist, at

HENNE STRAND HANDELSSTANDSFORENING

genoptager sommerens

LATE NIGHT

med besog af gamle motorcykler og biler,
musik og liv i gaderne m.m.
pa 3 ONSDAG aftener i ugerne 29, 30 & 31 2022.

- naermere program folger.
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GARAG ESNAK Af Eli, medlem nr. 85

DET gik ikke vores vej i vinter; men da der var kogt 3 maneder i tidens gryde, ser vi nu pendulet svinge i vores
favar. - Gule blomster harer foraret til, og understreger at en ny karesaeson er begyndt. - Dagen er ny og ren, tro
det under, den bringer. Fuglen den slipper sin gren, og den tror sine vinger. - Ja da, snart starter vi op, og
kontrollerer, om alt isenkrammet virker, og sa skal der pudses og geres klar til ESBJERG VETERANLDB nr. 22,
lordag d. 7. maj kl 10. Kender du en, som vil med ud at kare, og fa en aha-oplevelse ?? - eller maske tage en tarn
som post ude pa ruten ??

TANKER pa vejen - livet pa landevejen af Hans E. Kratholm Rasmussen. Det blev hverken til litteraturpris eller
littereer klamydia; Men en samling af klummer om oplevelser, set gennem chauffarens briller... Bogen ligger pa vort
klubbibliotek.

ANDET du skal huske end solcremen: Rejseforedrag i Blabjerg mc. Interesseret ?? sa kontakt mig. --
RETRONIA Mode & Accessoires fyr Gestern. www.RETRONIA.de — Er folk da blevet helt tossede ?? Forleden,
da jeg var pa vej hjem pa motorvejen, ringede konen. Hun havde hert at der var en som kgrte i den forkerte
retning. Een, sagde jeg, nej, der er flere hundrede her. - Har vi i klubben en (video til dvd) maskine, sa jeg kan fa
mit videoband fra ESBJERG VETERANLGB 2004 lagt pa dvd. Andre har méaske ogsa band, som de gerne vil have
overspillet?

NU kommer vi pa vejene igen. Uanset om vi mgder en blgd hat eller tante Margrethe pa sgndagstur. Vi har pligt til
at passe pa hinanden. Den tid vi har her pa jorden, er kort. | det perspektiv har den to ender: Fadsel og ded. Ingen
af delene har ry for at veere seerlig behagelige, sa det er i stykket mellem enderne, forngjelserne ligger. Sa kys det
dog, det dejlige liv, smil til det, elsk det. Det kan veere en forngjelse, hvis man forstar at opleve det. Og derfor synes
jeg, at det er synd, at s& mange kommer der alt for tidligt. Vi ma passe pa os selv og hinanden, og ikke mindst vort
gode humar.

MIG og klubben, klubben og mig. Kalder alle festaber. Nu karer klubben igen, bade underholdningsafdelingen, den
lette garde, humgar uden bivirkninger. Man behgver ikke veere den klogeste dreng i flokken, nar.man kan treekke pa
den kollektive intelligens. Kranium rummer bare et minimum af funktionsdygtige relaeer. Hjernefitness for
veteranngrder, Konstruktiv debat. Lider af manglende evne til at holde mund. Her forteelles historier fra vor skoletid.
Gunstig mtelhgens Plads til forskel. Dele hinandens tanker. Neerveer netveerk, og masseﬁaf indhold. Sgrger for at
alle faler sig godt tilpas. -

-

turen haren h redende effekt pa vore kroppe og sind, og kan have en
rlevervores sygdomme, og far mere livskvalitet, viser undersegelser. Kort sagt
har vi brug for vitamin N for natur. Vi gar ikke for at blive yngre, men for at kunne klare at blive zldre. Styrke og
beveegelighed er yderst vigtige Iementer for‘at blive leengst muligt i egen krop. Onsdag og lgrdag kl. 10 arbejder vi
pa en deadline, som giver baghjul til hgje kolesteroltal. Noget for dig ??

GRON mand ga, RID mand sta.
afgaerende betydning for, om vi

DER har i lang tid veeret stille, hvad angar The Norton Motorcycle Company. Men i slutningen af 21, kunne det
gamle motorcykelmeerke, som i dag harer under indiske TVSmotor, annoncere, at et nyt hovedkvarter star klar, i
udkanten af den engelske by Birmingham. Dermed bliver Norton, indtil videre, pa engelsk jord.

BSA har rejst sig fra graven. Efter artiers dvale lancerede BSA i december maned den fgrste nye model i 40 ar.
Med navnet GOLD STAR, bade lyder som, og ligner BSAen anno 2022 de oprindelige modeller, som man forbinder
med det britiske maerke. En vandkeler monteret forrest pa den 652 kubik 1 cylindrene motor, flydende
brembocalibre og lovpligtig elektronik som ABS, viser dog, at her er tale om en moderne motorcykel, selvom
konventionel forgaffel, traditionelt stalstel og 45 heste til 213 kg indikerer fortidspreestationer. Ikke desto mindre
gleeder vi os dog til at falge BSAs genoplivning, og den endelige lancering af den nye Gold Star senere i ar.

MIN MC - MIN BIL...

I hvert nummer af VMK NYT forsgger vi at bringe
en artikel, hvor der forteelles om et medlems
karetaj og der vises masser af billeder af det.

Derfor vil viogsa gerne have dit bidrag - ta' en snak
med Jgrgen Lind om det pa 20166614 eller send
en email til formand@vmklub.dk
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POSTKORT - RIBE BANEGAARD

Postkort: Torben Hestehave Tekst & nyt foto: Jorgen Lind

s

- g

1 f

! I\.‘II 1

T

1 i A
R

S o £ ”
ﬂibn.ﬁlﬁagaardnﬁ-. T gﬂ’a"_." ;

Jernbanen mellem Bramming og Ribe abnede den 30. april 1875. Banegarden, en remise og et pakhus er opfart
1874-75.Bygningerne er tegnet af jernbanearkitekten N.P.C. Holsge (1826-95), der stod for projekterne til en lang raekke
banegarde, iseer jyske. Banegarden, der blev bygningsfredet i 1992, ligger lidt skrat i den ene ende af aksen med det gamle
Radhus lige sa skrat i den anden ende. Ikke helt tilfzeldigt, for Dagmarsgade blev netop anlagt for at danne denne aksen. Fotoet
til postkortet mé veere fra 1957, da alle tre TAXI er af denne argang: fra v. en lysegul PLYMOUTH BELVEDERE 4-door Sedan v/
N. Hansen, en sort/hvid CHEVROLET BEL AIR 4-door Sedan v/ F. Sgrensen og en sort OPEL KAPITAN v/ V. Jepsen. TAXlerne
var altid skinnende rene og holdt klar ved hvert togs ankomst - eller kunne der ringes efter dem fra boksen pa muren. Fra
Rosenalle kommer en FORD V8 presenning-lastbil - det ligner den markebla fra RIBE JERNSTJBERI.

Pladsen foran bygningen er omlagt med en sten-keempehgj midt i en stor rundkarsel, der ligger lidt skaevt i Dagmarsgade-
aksen, og - maske lidt ulogisk? - lige ved siden af en anden stor rundkarsel. Nu er det Banedanmark, der ejer bygningen. Den
star delvist tom, men fremtreeder meget fint vedligeholdt og ligner sig selv gennem snart 150 ar. Skorstenspiberne er muret om
til deres oprindelige form, men flagstangen er forsvundet. Stationsforstanderens bolig, billetsalg, rejsegods, kiosk og restaurant
m.v. er forleengst nedlagt. Cykler og -stativer er ogsa veek. Et skilt markerer holdeplads for TAXI, og der er stoppested for en
bybus, men ingen af dem var til stede, da billedet blev taget i juni -22. Til gengeeld er der flere ‘Ribe-baenke’ for ventende. Som
den eneste bil i billedet anes en nyere TOYOTA AURIS pa vej over jernbanen. En stor forskel pa de to optagelser er, at s/h
postkort-billedet er taget om eftermiddagen med facaden i sol, mens det nye farvefoto er taget for middag, sa facaden ligger i
selvskygge.
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Blavand Zoo g

Huvis du vil give dine barn en god dag, 53 tag dem med en fur | Blavand Zoo.
Det er en meget bernevenlig park med gode legepladser, og hvor der er lagt
vaegt pd, at bernene kan komme taet pa dyrene
Barnene kan snakke med kaniner, geder, heste,
aesler og rensdyr

De kan ogsé f3 en tur pd en pony eller pd verdens
starste hesterace. Desuden kan de bl g, fodre kamelar,
lamaer og zebraer, Hvis du er mere fil de ot sterre og
vilde dyr, kan du ogsa opleve laver, aber, rade kzempe
kanguruer og meged mere

[ Blavand Zoo
@ster Hedeve) 1,

¥ 6857 Blavand
www_blaavand.dk

Abningstier 1. marts - 31. okiober 10.00-18.00
\orsne kr. 120 - Barn kr 60 - Bam under 3 ar gratis
Abningstider: 1. november - 28 februar: 10.00-16.00
Enire halv pris
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sk Motorveteran
Pia Jor se
Nymindegabwej 121
6 Outrup

2060: ? kr.

Oplevelsesgkonomi.

1 1956 var der autoshow i Kebenhavn. Her udstillede man en Mercedes 300 SL
med ogenavnet ‘'Magevingen’. Den kunne erhverves for godt 71.000 kr. Bilen er

nomi, der vil noget. Teenk, hvis dine foraeldre eller bedsteforaeldre havde vaeret
for nylig blevet solgt i USA for 2,3 mio. kr. Det ma siges at vere en oplevelsesako-

forudseende (og rige) nok dengang...

Du kan f en SL-Klasse fra 1.730.200 kr. men den viste SL 500 koster fra 2.300.000 kr. ekskl. levering. Godt nok uden magevinger, men til gengzeld ligger metaltaget klappet og klar i bagagerummet. 8,4 km/I ved blandet kersel, CO2 emission 284 g/km. Den viste bil er ekstra-
udstyret (det geelder ogsé den nederste bil).

Bent Pedersen AS

Autoriseret Mercedes-Benz, smart, Chrysler, Jeep® og Dodge forhandler. Storegade 244, 6705 Esbjerg @. TIf. 7514 0355.
Autoriseret servicevaerksted for Mercedes-Benz, Chrysler, Jeep® og Dodge. Nordre Boulevard 205, 6800 Varde. TIf. 7521 2133. www.bent-pedersen.dk





