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Fra besgget hos Strib Automobilmuseum.
Museets grundlaegger/ejer E. Hindsgaul Madsen,
med sit farste projekt en FIAT 509, (feerdigrenoveret i 1969).




Bestyrelse:

Formand: Harry @rsted
Golfvel 56,6715 Esbjerg N
tif. 75127776/40887776

E-mail: oersted@esenet.dk

Naestfor mand: Kristian Mogensen
Gl. Skolevej 40,6731 Tjaaeborg

tIf. 75170180

E-mail: lismo@privat.dk
Sekreteer/kasserer: Jes Kirk-Thomsen

Mgalle Dammen 42,6800 Varde

tIf. 75211238

E-mail: jes.thomsen@privat.dk
Klubmester: Carsten Henriksen
Violve 13,6710 Esbjerg V

tif. 75150166

E-mail: violvej 13@esenet.dk

Forsikring, registrering Lars Nergard
af medlems- og Ravnshjergparken 16,
karetgjdliste: 6710 Esbjerg VvV
tIf. 29449908.

Tradfetid: Mandag og torsdag kl.16-18.
E-mail: 75168064 @privat.dk
L gbsleder /fotogr af Finn P. Olesen
Vamuevej 4, Alslev, 6800 Varde

tIf. 75269509

E-mail: r.v.p@mail.dk
Bibliotekar/medlem af Finn Stepping
lgbsudvalg. Debelve 201, 6855 Outrup
tif. 75251742

Suppleant: Henrik Vallg
Kirkegade 65, 6700 Eshjerg

tif. 75126002

E-mail: hev@esbkomm.dk

Tomrermester
VILLY ANDERSEN
TIf. 75 26 90 08

BREDGADE. 21. ALSLEV. 6800 .VARDE .BIL 2341 1906. FAX.75269570.

Spekulerer De pa:

- Ny Villa - Udnyttelse af tagetage
- Ombygning - Udskiftning af vinduer og dere
- Tilbygning - Udskiftning af thermoruder

- Nyt tag

- eller har de brug for hj=lp til almindelig vedligeholdese.
Vi er altid friske til at give et uforbindende tilbud eller oversiag.
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Navn: Vestjysk Motorveteran Klub, forkortet
VMK.

Adresse: Harry @rsted
Golfvej 56, 6715 Esbjerg N
E-mail: oersted@esenet.dk

Formal: At fremme interessen for veterankeretgjer
af teknisk-historisk interesse.

Organisation: VMK er tilsluttet Motor-historisk
Samrad, som er en hovedorganisation for tilsluttede
foreninger, og bl.a. pa disses vegne forhandler med
diverse myndigheder.

Klubmgder: Afholdes den farste torsdag i hver
maned kl. 19.30 - undtagen januar og juli! Safremt
intet andet er meddelt afholdes madernei Gjesing
Fritidscenter, Gjesinglund Alle 2, 6715 Esbjerg N.

Klubblad: VMK udgiver sit eget blad VMK NYT,
(udkommer 6 nr. pr &r). Indlegg fra mediemmer,
annoncgrer og andre samarbejdspartnere modtages
gerne, og kan sendestil VMK’ s adresse eller til
bestyrel sen.

Hiemmeside: www.vmklub.dk.

Klubartikler: Se VMK’s hjemmeside!
Forsidebillede: Frabesgget hos Strib Automabil-
museum den 3. marts 2006. Museet er 2 & gammelt

og etableret af E. Hindsgaul Madsen.

Neeste VMK NYT udkommer i uge 25. Frist for
indleeg: 09.06.2006

AUTODELE - VARKTOQI
AUTOKOLERE

GRlNDSTED BREMSE- &
KOBLINGSSERVICE Ap$

Vestergade 114 . 7200 Grindsted

TIf. 75 32 23 22 . Fax 75 32 24 40
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Aktivitetskalenderen SES.
for 2006 e

4. Turudi det bldm. Kaj Nielsen, medested: Banegarden Gredstedbro ki. 18.00,
afgang fra Gjesing Fritidscenter kl. 17.30.
12. Autojumble Gjern - ikke tilmelding!
12.-13.-14. Skagen-Gedser Classic, info: 86891565/24658602 og 98924671/28336192.
17. Tur t. Arre, m. Finn Stepping som guide, afg. Gjesing Fritidscenter kl. 18.00.
26. Skagen-Grasten |gbet, info.: TIf. 74650756.
27. Oldtimerlab i Gréasten.
Juni: 1. Beswgg hos Jyllak, Agerbak, afgang Gjesing Fritidscenter kl. 19.00.
3. Stumpemarked, kl. 8-16, Jysk Automobilmuseum, Gjern.
10. Byfesti Agerbak m. deltagelse af VMK karetgjer.
10. Englandertradf i Lagumkloster, tilmelding patlif. 74744483.
17. Smedelgb, Lem.
Juli: 1.-2. Rally Bornholm Rundt, info patlf. 56493544.
August: 3. Klubmgde.
September: 2. Veteranlasthiltrad kl. 10-16, Jysk Automobilmuseum, Gjern.
7. Klubmgade.
10. Veterantrad & plgjedag pd Museumsgarden Karensminde, Grindsted.
Oktober: 7. Klubmade.
21.-22. Bilmesse og Brugtmarked i Fredericia.
November: 2. Klubmede.
11. Stumpemarked i Herning.
December: 7. Klubmgde med julehygge.

Indhold:

AKLVITEISKA BN ...ttt bt st e bbb e e e side 3
O St G PSKUISEL ... e e e e e e e e side 5
Klubmgdet ved Museet Danmarks Brandbiler ... side 6
Busturen til Fyn den 4. MartS 2006 .........ccceooiiieniriinieiee ettt sre e e nre s side 7
Frabestyrelsen ... e e, SI0E 10
Englandstur i september 2.... ..o e e n2.SIAE 10
Generaforsamlingen 2006. .. ... ....cu ittt et e e e e e e side 11
BelgiSke MOOIrCYKIEN ... e e e e e e e e e et e side 12
VL= LGS B 1110 (] = o side 14
Faadselsindlagg af Henrik Vall@ ..........c.coo i SIdE 19
Over/under Alpernetil Halien ... ..o e e e e e side 20
K@D, SAIQ, DY .. oottt e e nne e side 26

VMK siger: Velkommen til de nye mediemmer:
82 Thomas Nielsen, Hgjvangs Alle 71, 6700 Esbjerg.
83 Flemming Sgrensen, Nymindegabvej 311, 6830 Nr. Nebel.
86 Jens Peter Larsen, Grgnlandsgade 22, 7430 |kast.
111 Jesper Sottrup Jensen, Skolestien 8, 6710 Esbjerg V.
114 Jimmi Graffe, Delfingade 10 D 1 tv., Kagbenhavn K.
137 Claus Hansen, Kirkeve 9, 5260 Odense S.
147 Lisbet Bang, Mollerupvej 9, 8600 Silkeborg.
156 Hanne Barner Pedersen, Markledet 44, 6950 Ringkabing.

Bemaerk:

- Museet Danmarks Brandbiler i Oksbgl mangler frivillige til hjadp ved renovering af gamle brandbiler og
brandslukningskeretgjer. Harer du til dem, der har haft barnedremme om at blive brandmand, kan du fa
en del af disse dramme realiseret her. Henvendelse: Museet, Industrivej 18, 6840 Oksbdl, tIf. 75542000.
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STOT VORES

Annoncer ANNONCORER

DE STOTTER 0S

Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING

300,000 kr. 1523 k. 1074 ke

Veteranmotorcykler 1900 - 1968
Handelss Ansvar Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko
50000k, Sk 186kr. ik
100000k, 753k 186kr. IS kn
150000k, 1076 k. 186kr. 37§ k.

Brugsveteranbiler til og med 1978
5 drs dobumertere! tadefn borm! i rames sant br o ow, ot der
smmctidy bgre sdbe apialier bugorst nng 1 Fuma

Handels- Ansvar Ansvar
vardl max. & kasko

100,000 kr. k. 2012k

Denre evonce erstatier itke forsirigshetmgelserne.
Der tages forbekoHd for trifejl og pramizregaderinger.
Alle praemier er baserel pé heldriig indbelalimg.

Veteran
Forsikringsklubben

Veteranbiler 1900 - 1968 Klassiske biler 1969 - 1978

Handels Ansvar Stilstand Handels Ansvar Stil stand
vaerdi max & Kasko vardi max. & kaske

50000 kr. 09 kr. 540 kr. 25,000 kr. 1.5M kr. 809 kr.
100,000 kr. 862 kr. 59 kr. 50.000 kr. 2017 ke 972 kr.
150.000 k. 1024 k. a21kr. 100.000 k. 231k 130 ke
200000 kr. 1154 kr. 755 kr. 150.000 k. 27685 k. 1673 ke
250000 kr. 1365 kr. R kr. 200,000 kr. S22k 199 kr.

250,000 kr. 5718 ke 2348 ke
500,000 ko, 4.257 kr. 259 k.

Klassiske motorcykler 1969 - 1978
Handelss Ansvar Ansvar Stilstand
verdimax & kasko
X000k 1265k, 597 kr  540kn
D000k L5kt 597 ki 755Kkn
S000k. 2216kt 7k Ik

Deer kan desuden tegnes fomikring for Massiske
campingvogne samt Falck-abonnement.
Foruden veteranforsikringer kan der ogsd
tegnes billige fnwmmﬂ,rjn i RUNA.

Ring til Vestysk Motorveteran Klub og her
e om betinge kerne for veteranforsikringer.

Vestjysk Motorveteran Klub
ved Lars Norgird
Ravnsbjergparken 16, 6710 Esbjerg
TI. 7516 S0 64

E-mail: 75168064@privat.dk

-Time to Re-tire?

YAhImann =2>*

Kristensens

Taurusvej 16 - 6700 Esbjerg
-et godt daeknavn

* Stof i metermal * autopolstring * mebelpolstring * forhandling *
* og montering af soltag * polstring af lastvognskabiner *
* opretning af sammensunkne bil og traktorsader *
* stajdempning af alle keretojer *

Po

ce

JYDSK POLSTRING A/S

Industrivej 54 - 6740 Bramming
TH. 7517 3299 - Fax 75101258
e-mail: polster@post4.tele.dk
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Far stehjad pskur set den »

/)
14. og 21.februar 2006 "?“

De 15 interesserede og inspirerede deltagere madte op til dette kursus, uden forventning om at blive
uddannet til specialister i nedhjadp. Alle havde den indstilling, at kan kurset give dem grundbegrebernei
farstehjedp, sa kan de maske en dag selv drage nytte af denne viden, eller ogsa kan de maske vaare med til
at hjadpe andre tilskadekomne. Deltagerne blev belaat i, hvor hardt man skal puste for at fa andedradtet i
gang igen i en tilskadekommen, hvordan man giver hjertemassage, samt mange andre nyttige rad og
vejledninger til at takle forskellige nadhjad pssituationer. Sa det var en hel del man tog med hjem —og sa
kan man kun habe p4, at det laate er godt forankret. Deltagerne fik et godt kursus — og nogle forngjelige
timer sammen - selv om et farstehjadpskursus er et alvorligt emne. Kurset vil nu blive evalueret, og sa
kan det overvejes, om VMK skal afvikle et til svarende kursus naeste vinter. Men forelgbig siger vi tak til
Falck og ikke mindst instrukteren Svend E. Saatterup.
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T.v. foroen: Glimt fra den teoretiske del af kurset.

Herover: Den praktiske del: Aflast sidelgje indgves.

T.v.: Sadan klarer man forhabentlig en person med
tilstoppet [uftveje.

T.v. forneden: Det er ikke en gvelsei moderne,
avanceret kysseri. Ngj, det er mere alvorligt: Indevning
i at give kunstigt andedrag ved hjadp af mund til mund
metoden.

Herunder: Sadan reddes en person ud af en bil, der er
involveret i et trafikuheld.

Foto:
FPO

Tekst:
H@
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Referat af klubmgadet
den 2. marts 2006.

Manedens mgde var henlagt til Museet Danmarks Brandbiler. Det store fremmgde kunne tyde pa, at det
var et interessant emne, der var pa dagsordenen. Mgdet indledtes med en kort orientering fra formanden,
hvorefter Saren Rasch bad velkommen og fortalte os om museet, som blev dbnet i Oksbal i maj 2005,
efter at det var flyttet fra Arhus og her til det vestjyske. Derefter var der lejlighed til at bese museet med
de mange spamndende brandbiler og brandslukningsredskaber under kyndig vejledning af Seren og
Thorkild. Museet er i dag pa 1600 m2, og nar den nye tilbygning tagesi brug er det samlede areal pa 3200
m2. Det samlede antal brandbiler og brandslukningsredskaber er pd omkring 100 stk., og heraf ejer
museet en lille del. Det er et interessant museum, og det er flot, at nogle ildsiade i Okshal har faet museet
flyttet fra storbyen Arhus og til Oksbgd.

Et lille udsnit af |
museets samling:

T.v.: Beklagdning.

T.h.: Fra modelbil-
samlingen.

_ T.v.: Sukningsmate-
& riel af forskellige
argange.

T.h.: Det var svaat
at lgsrive sig, der
diskuteredes lige
til det sidste.

T.v.: ” Formands-
skabet” Sgren og
Torben i samtale
med VMK-folk.

T.v: Eli og Arne
e beundrer et af de
| gamle keretgjer.

T.h.: Torben og
Seren far deres
bel anning.

Foto: FPO/Tekst: HD
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Ekskursionen til Fyn
den 3. marts 2006

G N T

Deltagerne fra VMK forlod Esbjerg kl. 9.00, og efter at have samlet flere op undervejs var vi i at 46
medlemmer fraVMK og SVK.

Farste besgg var Strib Automobilmuseum i Strib - et virkeligt flot og nyt museum — skabt og ejet af
tidligere automobilforhandler E. Hindsgaul Madsen (HM). HM fortalte om sit museum og under
rundgangen om de forskellige flotte bil- og motorcykelmaaker, som man for de flestes vedkommende
selv havde renoveret op til dagens flotte stand. Enkelte var dog indkebt i faadigrenoveret eller origina
flot stand.

HM har arbejdet med biler i 40 &, men hans museum blev farst dbnet for 2 & siden. HM’s farste
bilprojekt en Fiat 509 blev faardig i 1969. Museet er placeret pa en smukt beliggende grund i et kuperet
terraan (skabt under den sidste istid), og den var helt tilgroet med trager, da byggeriet skulle starte.

Under besgget blev der ogsa tid til at nyde en dejlig kop kaffe, produceret af den anden part i museet fru
Hindsgaul Madsen. Deltagerne var enige om, at det var et virkeligt vellykket besag, som kan anbefales
overfor andre veteranfolk. Det er dejligt, at der i provinsen er nogle initiativrige folk med interesse for
veterankgretgjer, og vi er dem megen tak skyldig, fordi de braander sidan for veterankeretgjer og viser, at
der ogsa uden for hovedstadsomradet kan skabes veteranmuseer af hgj kvalitet.

Pa Gelsted Kro spiste vi til middag, og sdledes frisk og nyopladet med energi kerte bussen os gennem den
skanne fynske natur ned til Krengerup Slot, hvor vort naeste mal, Skoda Museet er placeret.

Vi blev modtaget af Edvin Hansen (EH), der fortalte om museet og Skodabilerne. Dette hundredarige
bilmaake, der har fert en omtumlet og omdiskuteret tilvaarelse, havde sin spaede begyndelse, da Laurin &
Klement begyndte at producere biler. Det danske Skoda Museum blev grundlagt i 1999 og startede i en
nedlagt Skoda-forretning i Glamsbjerg. Det blev senere flyttet til Krengerup i den tidligere karelade, der
blev vadtet i stormen den 3. december 1999, og derefter genopbygget som en fredet bygning i klasse A.
Den 4. august 2001 dbnedes museet i Krengerup, der i dag réder over en samling pa 28 Skoda-biler, der er
fra perioden 1937 til 1995. Der var mange spamdende biler at se pd, bl.a. en militearadiovogn, hvoraf
museet havde en ud af trei alt. Skodamuseet er det eneste af sin art uden for Tjekkiet.

Desvaare var det meget koldt, og udstillingslokalet var uopvarmet, s deltagernes lyst til at vaarei lokalet
I laangere tid var ret begramset, hvilket var synd for museet og deltagerne, men besgget var arrangeret
specielt for VMK, og da det var uden for sasesonen var det betingelserne. Derefter gik turen mod Jylland
igen, og efter at have taget afsked med vore SVK-venner i Veen, var kursen stik vest mod vort
udgangspunkt Esbjerg, hvor vi skiltes og tog hver til sit efter en spaandende og forngjelig tur.

u il - f__‘.--'—'l‘r:* i
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Herover: Danmarks ferste enegjede bil, en 7 pers.
Renault, argang 1909 (kebt i sin tid af grev Schack),
Mggeltander. HM kabte den senere af sgnnen grev
Hans Schack, Mageltender.

Omstigning fra bustil Strib Automobilmuseum.
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Ekskursionen til Fyn
den 3. marts 2006

Herover: Det smukke handvaak beundres. Veteraner nyder veteraner i det smukke museum.

&4

Der var dyre og eksklusive meerker

En Chevrolet Coupe argang 1929, som har tilhgrt  Hindsgaul Madsens farste projekt en FIAT 509,
skuespilleren Karl Madsen, der var Bivognen i som han faardiggjorde i 1969. HM er selv udlaat
filmene” Fyrtarnet og Bivognen” , fra filmens automekaniker .

tidlige start.
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Ekskursionen til Fyn
den 3. marts 2006

Ankommet til det uopvarmede Skoda Museum, blev vi
budt velkommen af Edvin Hansen, og s begyndte
rundgangen mellem de 28 kendte og ukendte, elskede
og forhadte Skoda biler.

Der var mange spamndende detaljer at se pa, og der er
ingen tvivl om, at safremt fabrikken i tiden med det
kommunistiske styre havde faet tilfart tilstrakkelige
gkonomiske midler, havde Skodas udvikling vaaret pa
linje med andre europadske marker — maske endda
laangere fremme end disse!

45270@&43
e
7
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Ekskursionen til Fyn
den 3. marts 2006

T.v.: Et kig igennem den genopbyggede kerelade, der
blev vadtet af decemberstormen i 1999, men som blev
genopfert med statstilskud - den er fredet i klasse A.

| dag, hvor den er fyldt op med vogne ma man sige, at
den bliver udnyttet i.h.t. det oprindelige formal.

i Elf
¥

T.h.: | det bagerste hjarne af museet var der enkelte
to-hjulede karetgjer af forskellige meaker, og en
bergmt Skoda bil, der har deltaget i mange race -
og vundet flere af dem!

Ziin | W

1*-4"‘ Q Inden hjemturen var vor Chaffer i tvivi omi hvilken retning vi

' skulle kere, og en lokal adspurgt gav ham den kolde skulder!
Foto FPO/TekstHQ@.

Fra bestyrelsen.

- Bestyrelsen har vedtaget, at det er patide med en fornyelse af VMK’s medlems- og keretgjdiste, og at
deri

denne liste bliver indsat et afsnit med alle VMK’ s fagbgger og fagtidsskrifter.

| naeste nummer af VMK NYT vil der veare skemaer til brug ved registreringen af medlemmernes
karetgjer.

Skal medlemmerne have det optimale udbytte af den ny liste, der udkommer sidst pa aret, skal man
huske

at udfylde alle rubrikker med data pa keretgjer, men mere herom i nasste VMK NYT.
- Arets Esbjerg Veteranlgb bliver en smule kortere end tidligere leb, og det afsluttes som et trad.

L gbsledelsen har bestragbt sig pa, at lave et |gb vi hdber deltagerne vil synes om. Velkommen til | gbet.

En eventud tur til England i september!

Efter de farste sonderinger ved SVK, Veen og VMK , Esbjerg ma det konstateres, at tilslutningen ikke
er stor nok til, at turen kan gennemfares. | Juninummeret af VMK NYT kommer der et sidste udkald til
en tur, og sa skal man meget hurtigt tilmelde sig. En hurtig tilkendegivelse vil vaare med til, at afgere om
turen kan gennemferes. Sa er du en af dem der allerede er klar over, at du vil med paturen, sa giv besked
enten til SVK eller VMK. Men med det nuvagende antal interesserede medlemmer vil turen ikke blive
gennemfart. H@/marts.06.
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Generalforsamling 2006.

1. Farste punkt pa dagsordenen var valg af dirigent, og pa bestyrelsens forslag blev Roland Munch valgt.
Roland Munch konstaterede, at generalforsamlingen var lovligt indkaldt, og gav derefter ordet til
formanden, der aflagde bestyrel sens beretning.

2. Det var med tilfredshed bestyrelsen kom med beretningen for 2005, og tilfredsheden skyldtes, at der i
arets |gb havde vaaet en god udvikling i klubben pa nassten alle omrader.

| drets Igb har der vaaret 10 mader, med enten fremmede foredragsholdere, med udemader hos firmaer
eller mader, hvor VMK selv stod for programmerne.

Af lgb og ture havde der i februar vaaret en fadlestur med SVK, Vegen til Bremen Motor Show 2005, og i
april startede ssesonen med Esbjerg Veteranlgb 2005, men derudover har der i VMK regi vaget guidede
ture til Sillerup Mglle m.m., og rundt i Vestjylland med afslutning ved Kvie Sg. Sa alt i alt er det 16
gange, der har vagret udkald til en VMK aktivitet, hvilket ma vaare tilfredsstillende.

VMK NYT er Igbende blevet frisket op, bladet og vor hjemmeside er vort ansigt udadtil, og begge giver
VMK positiv respons. Disse positive tiltag er arsag til, at vi ogsa har haft en stet voksende nettotilgang af
medlemmer pa 44.

Det stigende antal medlemmer er positivt, selvom det ager arbejdspresset pa bestyrelsen, der har afholdt 7
mader, og endelig har Finn Olesen og Harry @rsted repraesenteret VMK ved Motor-historisk Samrads
arsmade i november.

Beretningen blev afsluttet med en tak til medlemmerne for den fine opbakning de giver arrangementerne,
en speciel tak til arets guider og ikke mindst bestyrelsen for et godt samarbejdei arets lab.

Forsamlingen godkendte beretningen.

3. Fremlasggel se af det reviderede regnskab. Regnskabet blev gennemgaet af kassereren, og efter at han
havde uddybet nogle spergsmal, godkendte forsamlingen regnskabet, der kan ses pa side 25.

4. Kassereren forelagde ogsa bestyrelsens forslag med uaandret kontingent nasste ar, hvilket ogsa blev
godkendt af forsamlingen.

5. Valg af bestyrelsesmedlemmer og suppleant. Pavalg var Harry @rsted, der gerne vil afl@ses inden for
en overskuelig fremtid, men blev valgt til en ny periode. Jes Kirk-Thomsen, Finn Stepping og Kristian
Mogensen ville gerne afl@ses, og i deres sted blev Kurt Sihm, Karin og Hans Jergen Dockweiler nyvalgt.
6. Valg af revisor og revisorsuppleant, var ikke aktuelt. Formanden takkede de afgdende medlemmer for
det gode samarbejde, de havde haft sammen i bestyrelsen.

7. Indkomne forslag. Der var ikke kommet forslag.

8.Eventuelt. Her var der ingen kommentarer.

Sa kunne dirigenten give ordet til formanden, der sluttede madet med en tak til dirigenten for hans - som
sadvanligt rolige og myndige méde at styre madet p3, og derefter kunne de efterhanden sultne deltagere
nyde det beskedne traktement.

e [~ ?%

Fra generalforsamlingen, hvor de 46>fremmzdte medlemmer Iytter til formandéns beretning.
H@/7.04.06
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Belgiske
hestekr aefter

EN motorcyklen.
Navnet FN er en forkortelse af Fabrique Nationale, en vabenfabrik i Herstal, der i 1901 E|
0gsa begyndte at producere motoriserede to-hjulede keretgier. FN herte til de addste -
motorcykelfabrikker i verden, og deres konstruktioner var kendt for at vaae forud for deres t|d FN
o5 begyndte med at producere 1-cylindrede motorcykler
i 1902, og i 1904 fulgte den her viste 4-cylindrede,
sideventilede maskine med kardantraek — og pedaler
til assistance! En serie af disse cykler blev sendt pa
markedet og flere ndede her til landet, hvor de af
. motorfolk blev rost for gode kareegenskaber regnet
efter datidens forhold. Fabrikken gik senere over til
praktisk talt kun at fremstille 1-cylindrede maskiner.
Karakteristisk for disse var blok-motoren med
krumtaphus og gearkasse bygget sammen til én
enhed.
Herunder: En FN M70 Sahara fra 1928,
350 ccm, 1-cylindret og sideventilet.

Firetaktsmotorerne blev hovedsageligt fremstillet i
starrel serne 350 ccm og 500 ccm; totaktsmotorerne i 200 ccm. Efter den anden verdenskrig kom der en
ny type med en helt ny konstruktion. Slagvoluminet i motorerne var fra 250 til 450 ccm, og motorerne var

enten top- eller sideventilede. Typen var isaa kendetegnet ved et egenartet affjedringssystem.

T.h.: En sideventilet
FN model XlII, 450 ccm,
fra 1953, sideventilet.

Herover: Topv., model 13, 350ccm, 1947.

-~ T.v.: En af de sidste FN maskiner, der blev produceret: En
topventilet, 1-cylindret, 450 ccm.

Inden for motorsporten var det issa motor-cross maskinerne, der var populage, og i 1958 vandt Rene
Baeten verdensmesterskabet med en 500 ccm FN. | begyndelsen af 50’ erne forsagte fabrikken sig igen
med 2-taktere, men i 1957 stoppede den egentlige motorcykel produktion.
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Belgiske
hestekr aefter

Sar olea motor cyklen.
Saroleaigen en virksomhed beliggende i Herstal, der ogsa begyndte med vabenproduktion i 1850.
Motorcykler startede man med at producerei 1898, og omkring 1908 flyvemaskiner.

\

T.v.: En 500 ccm Sarolea fra 1912 - med pedaler!

Herunder: En Sarolea fra 1930 med lidt sterre
tiltro til teknikken — pedalerne er vak! Det er en
type 31 R, 1 cylindret, 500 ccm

Herunder: Sarolea 38 B, 1938, 350 ccm, 1 cylindret,
super sportsmodel.

Herover: En Sarolea militaarmaskine fra 1951 pa
400 ccm.

T.v.. Motorcyklen her er blandt de sidste fra
Sarolea-fabrikken. Det er en FN 500 Atlantic fra
1954 — produktionen af motorcykler stoppede i

Belgien var et land med mange, interessante forskellige motorcykelmaaker, men denne industri opherte
ogsa i slutningen af 50’ erne, hvilket man i dag kun kan synes er en skam, men arsagen her var nok den
samme, som stoppede motorcykel produktionen i England — ledelse og arbejdere pa fabrikkerne var ikke
opmagksomme nok pa kommende konkurrenter fra Japan. H.@./december 2005
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Wankel-motoren eller rotations-motoren er en forbraandingsmotor, der sa dagens lysi 1957, opfundet af
tyskeren Felix Wankel. NSU-fabrikken sikrede sig patentrettighederne og kom i 1964 med den ferste bil
med Wankel-motor. Senere byggede flere fabrikker denne motortype palicens.

Drejestempel motorer — en motor med WANKEL-MOTORENS FORBRANDINGSPROCES.

roterende stempel — er for sa vidt ingen
nyhed, da man lige fra damp-
maskinernes tid har arbejdet med
kraftmaskiner af denne art, fordi det er
lettere at | @se afbalanceringsspargsmal et
i forbindelse med rent roterende masse
end med frem- og tilbagegaende dele.
Wankel-motoren bestdr af et rotorhus,
der indvendig minder om et 8-tal, som er
trykket ud pa midten. Denne form kaldes
en epitrochoide. | huset roterer et
rotationsstempel med en saglig trekantet
udformning. En Wankel-motor kan have
et eller to rotationsstempler el. Igbere,
der sammen med drivakslen er de eneste
bevagelige dele.

Hver gang |gberen foretager en tredjedel
omdrgjning, drejer drivaksen sig én
gang, altsa et helt arbejdsslag pr. gang.
Laberen har en indvendig tandkrans, der
e i indgreb med et tandhjul pa
drivakslen. Dette planetsystem forbinder
|gberen med drivakslen, der svarer til
stempelmotorens krumtapaksel. Mellem
Igberens tre sideflader og rotorhusets
inderside er der tre kamre, hvis rumfang
hele tiden aandrer sig i takt med |gberens

rotation. Rotorhuset har en indsugnings- - o o il i LR
og en udblasningskanal, som &nesog - S
lukkes af |gberen.

T.h.: Wankelmotoren indeholder kun roterende dele, og de
enkelte faser i 4- takts forlabet foregar samtidig omkring
rotations- stemplet, der som det ses bevagger sig ekcentrisk
omkring motorens drivaksel sdledes, at de tre kanter til
stadighed dlutter tad til det 8-tals formede rotorhus.

T.v.: Shiti en Wankelmotor monteret i en RO 80. Man ser
to rotationsstempler, momentomformeren og den terre
enkeltplade kobling. Bag oliepumpen ses varmeveksleren.
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T.v.: Devitaleddl i Wankelmotoren: 2
rotorhuse, 2 trekantformede rotations-
stempler (Igbere) og drivakslen.

T.h.: Denindvendige fladei et brugt rotorhus, hvor
man tydeligt ser en skade (den lyse flade),
sandsynligvis forarsaget af for lav varmevaadi i nogle
af de anvendte materialer.

Wankel-motoren i en NSU RO 80, hvor RO stér for Rotationskolbenmotor, blev betegnet som en
dobbeltmotor, fordi det var to Wankel-motorer, der var koblet sammen, og derved fik man et
kammervolumen pa 2 x 497 ccm. Kompressionsforholdet var 9:1, og maximaleffekten 115 hk DIN eller
130 SAE ved 5500 omdr./min.. Det maximale drejningsmoment pa 16,2 kpm fremkom ved et rimeligt
hgjt omdrejningstal pa 4500, men allerede ved 2000 omdr./min. er der ca. 11,6 kpm til radighed, sa
vognen er ukompliceret at kare. Wankel-motoren har et braendstof-, kale- og taandingssystem, der stort set
er det samme som en stempelmotors, og de fleste har 2 tandrer pr. kammer. Nogle af Wankel-motorerne
har benzinindsprgjtning i stedet for karburator.
Wankel — motoren gér blgdt som en turbine, og jo hgjere den kommer op i omdrejningstal, des mere
lydlas virker den. Dens vaagt er kun to tredjedel af den tilsvarende stempel motors, og sammenlignet med
en amindelig stempelmotor pa 115 hk fylder Wankel-motoren kun det halve. Motoren i en RO 80 ligger
helt foran foraksellinien, og den trakker tilbage gennem en momentomformer, en vacuumbetjent ter
enkeltpladekobling og en tre-trins gearkasse. Tilbage til motoren ser man, at ventilatoren har en
udlgserkobling, der forhindrer ventilatoren i at f@lge med op pa de hgje omdrejningstal. Desuden er der en
vekselstramsgenerator og en hydraulisk pumpe til styretgjets servoforstaarker. Der benyttes to horisontale
registerkarburatorer af typen Solex 18/32 HHD. Motoren er vandkelet, og der er indbygget en
varmeveksler mellem motorolie og kelevand - drejestemplerne er oliekglede. De to faktorer ved motoren,
lav vaggt og mindre rumfang, giver en konstrukter gode muligheder m.h.t. afbalancering af karrosseriet,
ligeledes at kunne give vogne en god stremlinieform. Det faadige resultat NSU RO 80 viser, at NSU
konstruktererne har forstaet at udnytte disse fordele.
i R ?!.ﬂ' T AR N T.v.. NSU RO 80, der i 1967 fik titlen som” arets bil” |
' - W og senere kaldt " tidrets bil” . Der er ingen tvivi om, at pa
det tidspunkt var NSU RO 80 ligesom Citroén DS mindst
10 &r forud for sin tid. Jo, NSU RO 80 sa ud som en
vision for fremtiden, med dens lave tyngdepunkt, store
glasarealer og glatte aerodynamik. Den hgje bagende,
_ der blev kopieret af mange et arti senere, skjulte et stort
~ bagagerum. RO 80's stabilitet, kareegenskaber, komfort
.~ og dynamiske balance var exceptionel og de fleste af
| tidenssports- og GT-biler overlegen.
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Wankelmotoren, der blev introduceret i sportsmodellen NSU Spider, var meget opreklameret ved
introduktionen, men det var issa gennem den fremtidsorienterede NSU RO 80 den blev almen kendt, og
begej strede det motorinteresserede publikum.

Men rotationsmotoren var langtfra problemlgs i de ferste argange, og snart blev motorproblemerne af en
sadan sterrelse, at NSU’s eksistens var truet. NSU betalte og betalte pa garantien, indtil VW/Audi tog
over og aflivede RO 801 1977. Mange RO 80 gjere fik skiftet motor, idet rotorerne ofte kun holdt til

20 -30.000 km's karsel. Det fortadles, at nar NSU RO 80 kerere madtes pa landevejen, Igftede man
hénden og ved at stritte med en, to eller flere fingre, gjorde man en modkgrende NSU RO 80 kerer
opmagksom pa, om man havde faet skiftet motor 1, 2 eller flere gange.

NSU RO 80 modellen kunne meget vel havde udviklet sig til en succes, hvis man havde valgt en
traditionel motor. Rotationsteknikken var pa det tidspunkt ikke faardigudviklet, og i de 10 &
Wankelmotoren var i produktion lykkedes det aldrig at fa bugt med dens store svaghed utagtheden mellem
rotoren og rotorhuset. Mange af de overlevende eksemplarer er forsynet med Ford V4 eller V6 motorer.
Der blev i alt produceret 37.204 eksemplarer.

Der er dog stadig enkelte entusiaster blandt NSU RO 80 eere, som i dag med begejstring i stemmen
fortadler om faanomenet RO 80.

En af disse entusiaster er Osten Olofsen i Sverige, der har viet sit liv til Wankelmotoren, og han mener, at
uden hans modificeringer kommer der aldrig noget godt ud af et bekendtskab med en af disse motorer.
Osten karer selv i en helrenoveret 37 & gammel , markebl& NSU RO 80, og derudover har han 17 NSU
RO 80 stédende pa sin gard. Nogle af disse skal renoveres og andre er reservedel shiler.

En anden er Villy Laursen , Hammel, der gjer en gul NSU RO 80 fra 1973, og den har kert 365.000 km
med samme motor! Villy Laursen behandler ogsa den felsomme teknik bedre end de fleste, eksempelvis
har han fra starten haft monteret en motorvarmer, sa rotationsmotoren altid har en ordentlig temperatur,
inden den skal ud at kere.

| en periode var der meget stille omkring Wankelmotoren, der var dog enkelte fabrikker, og som naevnt
entusiaster, der var betaget af motorens geniale grundkoncept, og derfor arbejdede i det skjulte for om
muligt at kunne lgse Wankelmotorens problemer. Men i rigtig produktion kom Wankelmotoren fearst
igen, da Mazda overtog koncept og patentrettigheder pd motoren, og i midten af 70érne kom de farste
Mazda biler med en forbedret Wankel-motor. | dag anvender Mazda Wankel-motoren, og uden de

tidligere problemer — ifglge Mazda forhandlerne! % b S
Wankelmotorens fremtid. A3 :
Motorens geniale koncept giver faligende fordele i forhold til de kendte s
stempel motorer: ;- ?:: ) (RS

- Betydeligt mindre pladskrav for samme ydel se,
- meget lavere vaat,

- helt perfekt afbalancering og dermed &
- tydeligt mere vibrationsfri kersel. <
NSU — motorerne havde udover tagningsproblemerne i rotoren ogsa N
disse ulemper:

- Vanskelig forbraanding gav hgjere forureningsgrad i udst@dsgassen, Wankelmotor fra en Mazda RX 8.

og en dérlig benzingkonomi.

Hvornér bliver denne motor mere udbredt, eller hvorfor ger den det ikke? Nar man betaanker, at den stort
set kun bestdr af nogle fa dele i sammenligning med almindelige stempelmotorer, der har mange flere
problemfyldte dele, ma man kunne fa en lansom produktion ud af denne geniale konstruktion.
Hvis ikke dette sker, ma det vagre fordi

- patentrettighederne er for hardt forankret hos nuveaende gjere, eller

- anden ny teknik (eks. fusionsenergi) overhaler Wankel motoren indenom.

- politiske beslutninger bremser projektet.
Kilder: SMJ, Klassiske Biler, FDM’s Alt om Bilen, Nostalgia nr. 3 2006, m.m../H.@rsted/februar 2006.
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Annoncer STOT VORES

ANNONCORER
DE STOTTER 0S

En oplevelse for hele familien..

ﬁ Ein Erlebnis fiir die ganze Fam

h An experience for the whole family...

Museet Danmarks Brandbile

Museet er verdens starste af sin
art og omfatter verdens

starste samling af Triangel brand-
biler samt hestetrukne og hand-
trukne brandkgretgijer tilbage til
ca. ar 1800.

Museets samling er af et sadant
omfang, at den er optaget i
Guinness Book of Rekords.

Samlingen indeholder endvidere
alt i slukningsmateriel gennem
100 &r - hjelme, uniformer, emble-
mer mm.

Museet rader ogsa over en meget
stor samling af modelbrandbiler
og -slukningsmateriel - ialt ca.
2500 forskellige.

Museets abningstider:

Hver dag kl. 10.00 - 16.00.

Fra den 13. juni til 17. september
kl. 10.00 - 17.00.

ilie ...

Museet Danmarks Brandbiler

Industrivey 16 - DK-6840 Oksbol < TH. +45 76 54 20 00

Vi er specialister i alle former for grupperejser

f.eks.:

e Skolerejser
e Studierejser
e Seniorrejser
e Pensionistrejser

+

www.victours.dk - info@victours.dk

VMK NYT 31. &g

TSR
ST e

STEEN’s MC-CENTER ApS

Salgsafd.: T1f. 7516 7010
MC-reservedele: Dornen 16

TIf. 7616 7033 T
Autoveerksted: \ :

TIf. 7616 7044 e 6715 Esbjerg N
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STOT VORES
Annoncer ANNONCORER

DE STOTTER 0S

Fleksible BILLAN M

SPAR |

til nye og gamle biler Séhs‘#

Stormgade 2
6700 Esbjerg

Sae ki Biiam = oo vé Misa.. Tif. 7918 1818

Sammensat efter dine onsker og behov.
Hos os er en handel nemlig ferst go',
nar begge parter er tilfredse.

Kom ind og forher narmere.
Hos os kan du tale med den samme
medarbejder hver gang...

www.sparbankvest.dk

John Hoffrmanns Autoservice
Darumvej 73

6700 Esbjerg

Tt 75126570

Fax7512 6579
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Strengere straf for
spirituskersel!

Samtidig med indfgrelsen af klippekortet den 1. september 2005 blev ogsa straffen for
spirituskarsel strammet.

Et af hovedformalene med lovforslaget har vaeret at forenkle sanktionssystemet omkring
spiritus- og promillekarsel og karsel i frakendelsestiden.

Regering har samtidig gnsket, at der seettes betydeligt hardere ind over for de bilister, der karer
i spirituspavirket tilstand, og som fortsaetter med at kere, selv om de har faet frakendt
farerretten.

Derfor er begrebet promillekarsel udgaet — sadan at karsel med en promille pa over 0,50
fremover betegnes som spirituskgrsel. Man skelner altsa ikke leengere mellem promille- og
spirituskarsel.

Der sker forskellige skeerpelser, der blandt andet gger brugen af frihedsstraf. Her kan naevnes,
at spiritusbilister og personer, der karer i frakendelsestiden under visse betingelser kan afsone
straffen pa bopaelen (elektronisk fodleenke)

Endvidere vil der kunne ske konfiskation af karetaj, ogsa selv om det ikke har vaeret anvendt til
den aktuelle karsel, safremt man 2 gange tidligere inden for 3 ar har kart spirituskarsel med en
promille over 1,20 og fgrerretten har veeret frakendt ubetinget.

Jeg vil her blot neevne, hvad der sker 1. gang, du karer spirituskarsel:
Frakendelse af kgrekort
0,51 — 1,2 promille: betinget frakendelse/er du ny bilist, sa karselsforbud
over 1,2 promille: ubetinget frakendelse i min. 3 ar
Bade
0,51 — 2,0 promille: Bgde = din nettolgn x din promille
over 2,0 promille: 20 dages betinget faengsel og bgde pa en maneds nettolgn
Alkohol- og trafikkursus
Du skal gennemfgre et obligatorisk kursus i Alkohol og Trafik (et A/T-kursus) for egen
regning. Kurset varer 4 x 2% time og koster i gjeblikket kr. 2000.-

Betinget feengsel betyder, at du ikke nu og her kommer i faengsel — pa betingelse af, at du
gennemfgrer samfundstjeneste eller gar i alkoholistbehandling.

Jo flere gange du karer spirituskarsel, jo strengere er straffen. Kgrer du f.eks. spirituskarsel
mere end tre gange far du 30 dages betinget faengsel, hvis din promille er mellem 0,51 og 2,0
og 50 dages betinget feengsel, hvis din promille er over 2,0. Herudover far du en bgade,
ubetinget frakendelse af dit k@rekort i 10 ar og skal gennemfare et Alkohol og Trafikkursus.

Stramningerne har ogsa betydet, at der ikke leengere er mulighed for at fa sit karekort tilbage
far frakendelsestiden udlgber, hvis man f.eks. veelger at ga i alkoholistbehandling. Det betyder
altsa, at der ikke leengere er nogen, der kan fa karekortet tilbage fgr andre, nar det er blevet
frakendt.

Vidste du for resten, at alkohol er skyld i ca. hver 4. dreebte og ca. hver 6. kveestede i trafikken.
Det er den faktor, der har sterst indflydelse pa ulykkesrisikoen.

Hvert ar bliver omkring 15000 personer dgmt for spirituskgrsel i Danmark. 9 ud af 10 er maend.
Maske veerd lige at teenke over!!!

Og sa var der den om den unge feerdselsbetjent, der standsede en munter, men beruset ung
dame i bil.

Efter hun har pustet, siger han: "Alt hvad De siger - kan og vil blive brugt imod Dem”

Hvortil hun med en smil svarer: "Tissemand!” Henrik Vallg/19.03.2006
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Over/under Alpernetil Italien, del 2 — af Niels Bjarn Hansen, Holger Hansen og Tom Tannies.

Vi 3 geeve ryttere endte pa turen nu hos Moto Guzzi forhandleren, hvor Holger lante hendes bil, og kerte
os hjem til vores cafe paradhuspladsen. Han karte tilbage for at hente Guzzien, som senere desvaare viste
sig ikke at vagre i orden.

Da Holger endelig kom, bar bade Niels og jeg pragg af at have ventet lidt for laange pa cafeen, og det blev
ikke bedre af at Holger ogsa lige skulle have et par glas, det var jo synd for ham at han var bagud, sdigen
matte jeg lide lidt, inden vi i fadlesskab fik kabt noget dejlig proviant, brad, pdlas, ost, salat, vin og @, sa
vi kunne fa et formidabelt maltid, nar vi kom hjem. Senere hyggede vi os igen med Patrizia og hendes
mand. ' T —

R TR -

Torsdag kerte vi til Lecco, Milano og over
motorvejen til Bergamo, Brescia, Verona og
Modena, hvor vi — efter nogle omvee grundet
andringer pa motorvgijen — fandt vejen mod
Maranello for at se Ferrari museet og forhdbentlig
0gsa se og hare en del Ferrarier i hviledag. Efter en
del sggen og snak med de lokale, fandt vi endeligt
et meget lakkert auberge, hvor veatsparret
snakkede engelsk, herligt, sd kunne vi andre ogsa
vaae med. Dette sted var det dyreste pa hele turen,
men ogsi en klasse for sig.

Efter et par enkelte @l pa en af byens piazza'er var
Holger blevet enig med sig selv om, at vi skulle
spise lokalt, og med ham som farerhund i samrad med en italiener, kom vi ud pa en god travetur inden vi
endte pa et pizzeria. Jo, jeg ma indremme at lidt salami, oliven, parmaskinke, brad og vin til at begynde
med ikke er vagst. Bagefter en pragtfuld pizza, bagt som den skal vaae, nemlig i en glohed braandefyret
aben ovn.

L gr dag fortsatte vi gennem Pontasieve og ind pa E 35/A1, forbi Arezzo, nord om sgen Lago Trasimeno,
hvor vi ved middagstide gjorde holdt ved en restaurant lige ned til sgen. Efter frokosten kerte vi videre og
drejede syd om Perugia mod Todi. Efter at Holger havde "rodet” lidt rundt i omradet omkring Deruta, fik
han endelig faaten af vores bestemmelssted, nemlig Pozzo, ca. midt imellem Collepepe og Gualdo de
Cattaneo. Da vi havde god tid, besluttede han egenrédigt, at traditionen skulle felges, vi skulle have
cappuccino i Gualdo de Cattaneo, som han plejede. Hyggelig lille by med et flot lille torv pa toppen af
bjerget. Efter at traditionen var blevet holdt i haevd, plus et lille hvil, fortsatte vi til Pozzo, hvor der var
bestilt overnatning pa et lille familiehotel, Hotel Rinalducci, som Holger kendte fra tidligere. Her skulle
vi bo godt et par dage.

Efter opstaldning af vore MC-er i garagen og et bad, ned
vi en drink under hele landsbyens bevagenhed.
Hotelvaaterne skulle fejre 40 &rs bryllupsdag, og hele
landsbyen skulle om aftenen til helgenfest. Vi besggte
farst en elskelig addre dame, Mutter Guzzi, som Holger i
speg kalder hende, enke efter Alvano Valentini, der
havde det olivenoliefirma, hvor Holger i 1997 kabte sin &
farste olivenolie og forelskede sig i hans encylindrede £
Moto Guzzi. Firmaet bliver nu drevet af svigersgnnen
Claudio, som senere skulle komme og hente os, sa Vi
kunne komme med til helgenfesten.

Det kom vi ogsd, og fik samtidig hilst p& hans dejlige
kone, Lorella og deres sgn, Franchesco og hans pige.
Helgenfesten, der vel var en takkefest for hasten mv., var
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en oplevelse, idet den meget lille kirke var pyntet med takkegaver, mens der pa sportspladsen udenfor var
stillet en scene og stole op, som til en koncert, ligesom der rundt om pladsen var en del boder med mad
og drikke. P& scenen var 6 — 8 praester, der holdt en lang gudstjeneste for den store forsamling med
efterfaglgende massealtergang. Vi forstod ikke meget af det.

Langt om lage var det forbi, og vore vaater tog os hen i et telt, hvor vi fik serveret nogle lokale
specialiteter, kommensbragd og palser samt lokal vin. Det var godt, for vi var sultne pa det tidspunkt. Jeg
havde vazet efter Holger, for jeg var bange for at han havde misforstaet noget, og sagt at vi havde spist,
det ville jo vaae skrakkeligt at ga sulten i seng. Men efter at have hygget os, og faet sulten tillet, tilbad
Claudio at kere osind til Perugia, idet det var " Den hvide nat”, hvor hele byen var i fest. Det viste sig dog
at vagre stort set umuligt, at kere indtil blot neerheden af centrum, sa det métte vi desvaare opgive, men vi
var sidan set ogsd modnetil at kommei seng.

Naeste dag var en slapper, hvor Niels og Holger gik en tur i omegnen, de skulle bl.a. finde friske figner,
0g jeg forsagte at nedskrive et referat af turen. Jeg fik hotelvaartinden til at vaske mit snavsetgj, og det var
fint, bortset fra, at jeg senere konstaterede, at der manglede 2 par stramper. Ved middagstide blev vi
hentet og kert ned til familiens gard. Et meget stort stuehus med tilhgrende stor hgnsefarm, hvor der
bliver lagt ca. 30.000 sy om dagen af 45.000 hgns. Vi spiste middag sammen med hele familien, samt
datteren Antonella, og svigerforaddrene. Claudios mor stér for maden, og hun laver mad sa man bliver
mad, altsarigtig mad, sd man er nadt til at have en lille slapper bagefter. Midt pa eftermiddagen karte vi
ned til hans nyopfarte, og ikke helt faadiggjorte Cantina, en vinfabrik, forelgbig med 6 store rustfri
stéltanke, samt en gammel vandmelle, de har bygget om til 8 luksusferielgjligheder. Lejlighederne var
ikke helt faardige endnu, men bliver det til foraret 2006. Holger regner med at blive agent for begge dele.
Der er ingen tvivl om, at familien har magt over tingene, og overkommer det mest utrolige. Vore vaater
karte os herefter over paen gard i negrheden for at undersage om vi kunne bo der de naeste par dage.

Det kunne vi, og vores hjem i de falgende 3 dage hed Agriturismo "Rivoli”. Det er en form for
bondegéardsferie, med overnatning og maltider til rimelige penge. "Rivoli” var stort og veludstyret med
pel, tennisbaner, bar mv. og meget fine vaarelser. Agriturismo eller bondegéards-ferie som vi vil kalde det,
er en voksende industri i Italien, men kan absolut anbefales. Stedet ligger ikke ret langt fra Spoleto. som
er en gammel by pa ca. 2000 ar, med en flot domkirke, og mange sma, snaavre gader. Om aftenen var vi
med vore vaater i Perugia, hvor vi gik lidt rundt i centrum, og sluttede af med at spise pa en stor lokal
restaurant, far vi tog afsked med den rare og gaestfrie familie.

Mandag tog vi afsked med "Mutter Guzzi”, og hotellet i Pozzo, og kerte ad smaveje til Bevagna.
Bevagnaer en flot lille by med et meget gammelt teater, plus at der er rester fra et oldgammelt ” Termer-
anleay” atsa et gammelt romersk badeanstalt. Vi (dvs.
Holger) fandt ogsa den bar, hvor de efter sigende
serverer egnens bedste cappuccino. Ikke ringe. Vi
ndede ogsa til Assisi, hvor vi gik rundt i den meget
gamle og historisk praegede turistby. Assisi er jo bergmt
for helgenen Franz af Assis, og domkirken som
rummer hans grav, er utrolig flot. Det kan bestemt ikke
vage i Franz's and, at bruge sd mange penge pa ham,
men sadan er det. Det er en turistby. Det var ogsa
meget varmt den dag, sa det var en stor forngjelse for
Niels at se pa omgivelserne, idet ” naturen ” var meget
lettere at fa gje pa

Sidst pa eftermiddagen kerte vi via Spoleto til
Agriturismo "Rivoli”, hvor vi fik nogle dejlige vaarel ser o

og et par velfortjente kolde, mens vi mentalt gjorde status. Pa garden var de ved at haste de sidste
vindruer, som gik igennem en maskine, der skilte stilkene fra, da de er bitre, hvorefter masken kom op i
store tanke. Vores farerhund kunne naturligvis ikke dy sig, han métte jo i lag med druerne, og pludselig
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var der sade, virkelig sade, sma bla druer pa bordet. Vi kunne bare spise |@s, det beted ingenting, de var
gratis.

Tlrsd ag. Vi ville gerne til Rom, og for at undga bevl og aagstel se med vore mc-er ville vi tage toget. Det
lykkedes os, at overtale seniorvaaten til om
morgenen kl. 7.30 at kere os til togstationen i
Spoleto, og hente os igen om aftenen. Efter en god
times karsel med tog ankom vi til Termini, Roms
Hovedbanegérd, tidlig pa formiddagen. Herefter
med Holger som fererhund med Metroen til
% Peterskirken, som er en helt surrealistisk oplevelse,

. bade udvendigt pa pladsen, og isax indvendigt,
i hvor den er sA fantastisk udsmykket, at man tror,

det er lggn, hvis man ikke selv har vaget der. Pa
vejen ned til Peterskirken savi en kilometerlang kg,
de skulle ind i Vatikanmuseet. Vi beduttede at ..
springe museet over, og tamkte stakkels dem i den
varme. '
Vi blev "trukket” rundt i Roms sméa og store gader,
over Tiberen ad addgamle broer, hvor vi —ud over |
en masse flotte lokale kvinder — i rakkefagige sa
Piazza Navona, Pantheon, Trevi Fontainen, Den
Spanske Trappe, Colloseum, som vi dog ikke kom '
ind i, grundet endnu en lang kg, Forum Romanum, og sluttede en vellykket, men anstraangende dag ved at
spise en god middag, ikke sa langt fra Termini, og ndede endda toget. Godt tragte blev vi afhentet af
Patron som aftalt kl. 21.15.

Onsdag. Denne dag skulle bruges til lidt afslapning, og jeg handvaskede og lagde tgjet ud til terre pa
haskken. Vi beduttede at give Spoleto et eftersyn, vi skulle ogsa have frokost pa en eller anden méde, sa
det var oplagt. Her sa vi bl.a domkirken, et romersk teater samt den flotte askvadukt, som i tidernes
morgen har vagret romernes vandledning. Hen pa eftermiddagen kerte vi tilbage til Rivoli og fik et par
kolde. Da jeg senere skulle samle mit vasketgj ind, sa jeg, at Niels havde haangt mine sokker bag pa
Holgers fiskegadle-lydpotter. Det syntes han var hyle-skaegt, ogsa selv om de fik nogle sorte striber
derved. De to fyre har virkelig terroriseret mig under hele turen. Det blev lidt overskyet sa maske ville
det give regn, for det havde de faet i Firenze, men det e :

klarede op hen ad aftenen, sa vi slap med skraskken,
naeste dag skulle vi nemlig for alvor til at taanke pa at
keare hjem.

Torsdag morgen kerte vi i fint vejr over Spoleto til
Todi, enrigtig flot bjergby og videre mod Orvieto. Vi
ville have vaget kert ad en lille, men meget kan ve
nord om Lago di Corbara, men kom i stedet sydom.
Det var nu heller ikke s veast. Vi fortsatte vestpa og
karte nord om den naeststarste sg, Lago di Bolsena ad
RS 74 over Piglianto, ogsa en rigtig bjergby, ned til
Manciano, hvor vi efter megen segen fandt et (dyrt)
spisested. Men det var det eneste !!!!
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Vi fortsatte herefter efter Niels's plan over
Marsillina til Orbetello ved Middelhavet og over
pa halveen Monte Argentario, som han kendte fra
tidligere. Efter ankomsten til byen Porto S. =
Stefano gik vi tur nede pa havnen, og fik et par
kolde, for at holde vaadskebalancen i orden. Vi fik
ogsa fundet et lille turisthotel, som egentlig var
dyrt nok, men det 1a rimelig centralt, og vi gad &
ikke mere den dag. Porto S. Stefano er en typisk
turistby, hvor italienerne selv kommer.

Fredag. Ad SS1 mod Grossetto, helt op til
Cesina, op ad kystvgen mod Livorno. Stop i
Vada, hvor de to gutter provianterede pa det
lokale marked, medens jeg havde fundet skygge under en parasol, sammen med et par kolde. Videre til
Antiano, hvor vi dyppede taserne i Middelhavet, dejligt, og frokost nede pa stranden. Dog ved jeg ikke om
man kunne kalde det frokost, for det bar tydelig pragg af at det var en delvis vegetar der havde vaaet med
til at kebe ind pa markedet. Navi fik dog noget at spise, hvilket var det vigtigste. Videre ad den mondaane
og smukke kystve til Livorno, til stamhotellet Amico Fritz, ganske naa togstationen, hvilket var praktisk,
davi skulle med autotoget hjem dagen efter. Om eftermiddagen gik vi ind til centrum af Livorno, en god
lang travetur til stamhjgrnet, hvor vi, og iser Niels kunne nyde den smukke udsigt !!! Vi fik ogsa kebt
de sidste ting vi hver isaa skulle have med hjem. Ved aftenstide lykkedes os ogsa denne gang at fa lidt at
spise. Det vaaste, eller det bedste var, at vi var kommet langt hjemme fra hotellet, s det blev til en rigtig
lang travetur den dag, maske 10 km.

Legrdag. Stille formiddag. Holger og Niels tog ind til
byen for at shoppe. Jeg pakkede og slappede af. KI.
11,30 kerte vi de ca. 500 m til banegarden og ventede
sammen med de andre, der skulle med biltoget. Det var
meget varmt. Kl. 13 blev vore MC-er kert ombord pa
DB-Autozug — Niels og min holdt naturligvis forrest
pa hele toget, og kl. 15,00 kunne vi ga ombord i
passagervognen, hvor der var en del bevl, da vi
abenbart var blevet spredt ud pa 2 kupeer. Vi fik dog en
kupe for os selv. Middag i den fine spisevogn og en fin
tur langs kysten gennem mange tuneller via Milano,
langs Como-sgen til Schweiz, hvor der ferst métte & e J
ryges. Al Lainr 4 _
Jeg havde om aftenen slumret lidt rigeligt i kupeen, og falte mig derfor ikke savnig, da de unge gik til
kgjs. Jeg gik ned til spisevognen for at fa en godnat-drink, og fandt ud af, at den var blevet beskudt med
vist nok salonriffel et sted efter Milano, sa det ene vindue med tykt dobbeltglas var edelagt, og der efter
sigende var udbrudt amindelig panik, der dog efterfalgende blev dulmet med en gratis drink til de
tilstedevaarende. Vinduet var blevet negdterftigt repareret med flere lag film, og holdt tilsyneladende. Jeg
kom i snak med nogle flinke danskere fra Farum, der gav en gjenvidneskildring af det passerede, og talte
ogsa med en halvfuld tysker, der i 60-erne havde haft en AJS magen til min. Jeg sov elendigt pa grund af
togets bevaagyel ser og larmen fra skinnerne. De andre snorkede til den store guldmedalje.

Sendag. Vagnede treg og radbraskket, og vi fik morgenmad i kupeen. Fik sovet lidt hen ad formiddagen,
og vi drak efterfalgende kaffe i spisevognen. Pakkede og klaedte om til mere nordlige breddegrader og
ankom planmaessigt til Hamburg, Altona, kl. 12,20. Aflaesning af MC kl. 13,00 — vi kerte selvfalgelig
farst fra borde — og kerte herefter ad motorvgien mod graansen. Spiste ca. 100 km. far graansen —
bratwurst und bier — og vi sagde gribende farvel til Niels, der gerne selv ville kere lidt hurtigere hjem.
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Hondaen skulle rigtig luftes. Fulgtes med Holger gennem 2 sma regnbyger, holdt sidste pause ca. 30 km.
efter gramsen, vinkede farvel til Holger i Skodborg og ankom hjemme kl. 16,15 efter at have kert 1977
miles eller ca. 3.200 km. Kazligt gensyn med kone og kat, ringe til naameste familie, pakke ud til vask
mv. og aflevere gaver. Fik naturligvis dansk bef med lag til aftensmad. Lagde de ca. 350 fotos ind pa
pc-en og sov godt den nat.

Slut pa en dejlig tur med nogle dejlige kammerater.  Tom Tennies den 12.01.2006.

Redaktionen siger Tom, Holger og Niels tak for den spaendende beretning. H@/februar 2006.

CITYAUTOSERVICE

v/ Birger Busch
Strandby Kirkevej216
Telefon 7512 82 84
Biltelefon 40 33 18 54
Privattelf. 754515 01 - o

Speciale: FIAT - Citroen - Peugeot Spangkilde Teknik - TIE 75 65 23 35

Se prislisten med alle EasyLift modellerne pa www.easy-liftdk

wErik V. Hansen og Jimmy V. Hansen - Snedkervej 4 - 6710 Esbjerg V
TIt. 75 15 00 98/75 15 00 BB/7S 15 66 65 - Giro 5 47 23 93 - Fax. 75 15 63 87

- Vi skaffer alt.
- Renovering af engelseke motory.
- Reservedele til motorcykler skafl

BIKES

Gl Landevej Lindved
7100 Vejle
Telefon 75 8516 81
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VMK regnskab 2005.

Resultatopgerelse 2005 2004
INDTAGTER
Kontingenter og gebyrer 52.403,50 41.975,00
Annoncer 8.400,00 5.150,00
Renter 688,94 537,16
Salg af reklameting 525,00 435,00
Overskud turer Bremen 1.650,00 0,00
Pengeyngel 0,00 4.259,26
Salg af vidioband 80,00 1.300,00
Klubspil 1.740,00 1.840,00
Forsikringspenge 3.548,00
Sponsorpenge (SparVest) 2.977.81

72.013,25 55.496,42
UDGIFTER
Kontorartikler 1.178,94 2.819,20
Leje (depot+lokaler) 750,00 0,60
Porto 12.092,25 9.533,75
Klubblad 15.465,00 12792,50
Generalforsamling 2.970,00 2.281,68
Blomster+ gaver 1,887,00 2,700,00
Honorar, kersel og telefon 2.439,00 2.100,00
H.mS kontingent 1.597,50 1.357,50
H.mS kontingent 2006 1.695,00
Biverse mgder 5.642.48 5.675,98
Nyanskaffelser Kamera 8.500,00 0,00
Keb af klubartikler emblemer m.m. 10.692,56 1.800,00
Diverse udg. Bl.a. lotteri 400,00 2.085,69
Gebyrer 276,00 261,00
PC hjemmeside m.m. 8.267,50 775,00

73.853.23 44.182,30
OVERSKUD/UNDERSKUD -1839,98 +11.314,12

BALANCE

Indestiende Sparbank Vest 31.12.04 kr. 65.402 .44
Underskud - 1.83998
INDESTAENDE SPARBANK VEST 31.12.2005 kr. 63.562,46

Sherhy - preerbe, ) // . @ W
w . E

Fra generalforsamlingen: Klubmesteren frister —og har maske fristet / Kassereren ger kassen op, og
andre nyder samvag et.
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Kgab - Salg - Bytte

Sages: Ford A rataksler og gearkasser - Ford 17 M P2 rataksel - Opel 54 til 57 rataksel — 200 kr. pr.
stk.. Ford A: Kalekappe — 100 kr., bagagebaaer — 100 kr., reservehjulsholder med 19” hjul — 100 kr., dele
- fra 20 kr.. Opel P2 forreste blinklys 20 kr. pr. stk.. Opd 4 %"x13" hjul 2 stk. — 100 kr.. Nye dak
forskellige magker og starrelser, men der er kun et af hvert — 50 kr. pr. stk.!

TIf. 75132852, e-mail: norgesgade@esenet.dk

Sadges: Komplet plejligie til Nev Imperial arg. 1930 - Komplet szt forgaffelbes til Triumph arg.
1954,

40 stk. koblingsplader til Rudge, BSA, Harley — Legjenipler — Platiner — Kul — Kabler — Paaer —
Kasdesamlere - 7 lygte bundbespaanding - Kaadehjul med tromle til Java 250 &rgang 1954 - o.m.a.!
Vagn Stgjer Snor, tIf. 75398237.

Kgbes:. Plgjllgje eller hel krumtap til 2 cylindret ILO, 250 ccm, arg. 1954. Vagn Stgjer Snor, tlf.
75381970.

Sadges: Rover P4 serie 90,argang 1955. 4 dars sedan, 6 cylindret motor og frilab. Efter datiden en rigtig
luksus vogn. Urestaureret, men i rigtig god stand. Motoren gar perfekt, men bremserne dur ikke. Mange
dele medfalger. Pris 23.000 kr.. Jakob Simonsen, tlf. 973727009.

Afbalancering af tradhjul_til eks. MGA, MGB, Austin Healey. Henvendelse til Wilms Auto, Vestre
Strandve] 39, 6731 Tjaaeborg, tIf. 75175343.

Brevkasse: Redaktionen foreslogi VMK
NYT nr. 232, at man i samarbejde med
medlemmerne skulle prave at starte en
brevkasse. Ved deadline for dette nummer af
VMK NYT, mavi desvaare konstatere, at der
ikke er kommet bidrag til denne brevkasse —
men hold jer ikke tilbage med jeres spargsmal
og/ eller meninger.

Kan du lasse deekkene?

Z = Hastighedssymbol

18 = Fzlgdimension

R = Radialopbygning

B 40 = Hojde i procent af bredde (f.eks. 40 = 40% af bredden)
225 = Dz=kbredde (mm)

Hastigheds- J K L M N P = R & iy u H v WIZR Y
maerkning
Max hastighed 100, li0 . 120 430 146 500 80 I700CI80: 90 00l S ioNps 040l oy S0

km/t.
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STOT VORES
Annoncer ANNONCORER

DE STOTTER 0S

BENDTSEN BILER A/S _

STOREGADE 246 ESBJERG - TLF. 76 13 85 00
WWW.BENDTSENBILER.DK
thid wvorwvo RENAULT

l Esbjerg
WAHTET lTO? : Cylinder Service:
“ah R PET e

GRVTER et

ANl F‘R — TLF. 75 13 9255
l =——— FAX 75 1259 43

® MOTORRENOVERING @ OPRILNING AF LASTVOGNS- @ MASKINSERVICE @ STOAT LAGER
@ CYLINDERUDBORING TOPSTYKKER OG FORINGSKANTER DREJE- OG FRESEARBEJDE AF MOTOR-
@ TOPSTYKKEARBEIDE @ OMBYTNINGS-TOPSTYKKER PLAN- OG RUNDSLIBNING RESERVEDELE

NAR DET GZLDER
DIN OPSPARING

s.| snak med vores ridgivere og fA god RN
besked om dine muligheder og et godt rid om, & \ 5
hvad du er bedst tjent med €

For det afhanger jo meget af dine planer
med opsparingen, dinc skatteforhold og dine
onsker om afkast og sikkerhed. om du skal pla-
cere dine penge | vaerdipapirer, pa konto eller |
andele | en investeringsforening maske?

En grundig drofrelse med vores ridgivere

kan give dig et solidt beslutningsgrundlag.

SYDBANK
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Golfvej

1ysk Motorve
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6 Esbjerg N.
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Hvornar er en Mercedes en Merc

edes?

Nar den er original hele vejen igennem! gransen. S5a er din Mercedes stadig en
Uanset alder. Selv de mest klassiske Mercedes.

Mercedes modeller kan fa nyt liv med ori-

ginale reservedele. Og nu kan du fa dem @

lige sa billigt og hurtigt nord som syd for Mercedes-Benz

Bent Pedersen AS

Storagade 244, 6705 Esbjerg £ » Mandag-torsdag kL. 730 -18.00 = Fredag. kl. 7.30- 1730 » Reservedele 7614 0266

www.bent-pedersen.dk






