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Suppleant:
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E-mail:

Bibliotek:

(ikke i bestyrelsen)
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INFO - SIDEN

BESTYREL SEN:

- Formand: Harry @rsted
Golfvej 56

6715 Esbjerg N

TIf. 75127776 / 98488474 / 40887776
E-mail: formand@vmklub.dk
Naestfor mand/webmaster : Kurt Sihm
Atoften 128

6710 Esbjerg V

TIf. 75154317 / 40599710
E-mail: naestformand@vmklub.dk
Kasserer: Carsten Henriksen
Violvej 13
6710 Esbjerg V

TIf. 75150166
E-mail: kasserer@vmklub.dk
L gbsleder/fotogr af: Finn P. Olesen
Valmueve;j 4, Alslev

6800 Varde

TIf. 75269509
E-mail: loebsleder@vmklub.dk
Forsikring /registrering: Lars Norgard
Ravnsbjergparken 16

6710 Esbjerg V

29449908 - Man. og tors., 1618

forsikring@vmklub.dk

Karin Dockweiler
Obbekervej 10

6760 Ribe

75421277
klubmester@vmklub.dk

Hans Jorgen Dockweiler
Obbekzrvej 10

6760 Ribe

75421277
klubmester@vmklub.dk

Henrik Vallg
Kirkegade 65

6700 Esbjerg
75126002
suppleant@vmklub.dk
Finn Stepping
Debelvej 201

6855 Outrup
75251742
bibliotek@vmklub.dk

KLUBBENSNAVN: VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB,

FORKORTET VMK.

KLUBBENS ADRESSE: FORMANDENS ADRESSE

VMK’sHIJEMMESIDE: www.vmklub.dk

FORMAL: At fremme interessen for veterankeretgjer af

teknisk-historisk interesse.

ORGANISATION:

VMK er tilslutte Motor-historisk Samrad, som er en hovedorganisation for
tilsluttede foreninger, og bl.a. pa disses vegne forhandler med diverse

myndigheder.

KLUBM@DER:
Afholdes forste torsdag, hver maned, kl. 19.30
-undtagen i januar og juli!

Séfremt intet andet er meddelt atholdes mederne i: Gjesing Fritidscenter,

Gjesinglund Alle 2, 6715 Esbjerg N.
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Officielt organ for Vestjysk Motorveteran Klub - udkommer i februar, april,

juni, august, oktober og december. Deadline er den 1. de pagaldende

maneder.

Indleeg til bladet kan sendes til VMK’s adresse. Medlemmer, annoncerer og

div. samarbejdspartnere er velkomne til at levere stof til bladet..

VMK NYT'sINDHOLDSFORTEGNEL SE:

Rally Monte Carlo / Livet pd motorcykel side 3
Julemedet den 7. december side 4
Busture i 2007 side 5
Indkaldelse til ordiner generalforsamling side 6
Indbydelse til Esbjerg Veteranlab 2007 side 7
Uddrag af FIVA — rapporten side 8
Referat fra Motor-historisk Samrad’s arsmede side 9
Tendrer side 15
Klubmedet den 1. februar side 20
Bliv ikke blaendet af glansen ved keb af bil side 21
Kab, salg, bytte side 22

VELKOMMENTIL DE NYE MEDLEMMER:

016 Ryan Nielsen, Elmealle 3, 6753 Agerbzk.
153 Hans Nissen, Norddalsparken 9, 6710 Esbjerg V

AKTIVITETSKALENDER FOR 2007:
Marts 1. Klubmede.

17.  Stumpemarked i Herning.

31. Bilmesse & Brugtmarked i Frederecia
April 1. Bilmesse & Brugtmarked i Frederecia.

12.  Ordinar generalforsamling.

21. Stumpemarked 10-15, hos Ove Iversen, Revshajvej 49,
Vesterhede, Grindsted, info.: 75339321/23950721.
28. Esbjerg Veteranleb 2007 — se mere inde i bladet
Maj 1. Tur”Ud i det bla”- (medbring selv forplejning).
3. Klubmedet aflyst — bliver erstattet af turen den 1. maj.
12.—13. Motor- & Stumpemarked, Beaulieu, Southampton.
18.  Farup Skovhus Leb, Brenderslev. Tilmelding / information:
veteran@nvmk.dk eller tlf. 98801435.
25. Skagen — Grasten lob.
26. Oldtimerlgb Grasten-Flensborg.
Juni 5. Landsdekkende veterankeredag
( medbring selv forplejning).
7. Klubtur med guide.
16. Smedelob I Lem. Tilmelding www.smedelobet.dk
Juli  7.-8. Bornholm Rundt 2007. Tilmeld/info:
bornholm.rundt@hotmail.com eller tlf. 56447004.
August 2. Klubtur “Ud I det bla” — med guide.
September 6.  Klubmede.
Oktober 4. Klubmede.
November 1. Klubmede.
3. Stumpemarked i Herning.
December 6. Julemede.
HUSK AT:

» Meddee adresseforandring til Lars Nergaard, Ravnsbjergparken

16, 6710 Esbjerg V. Treffes mandag og torsdag pa tlf. 29449908, kl.

16.00 til 1

8.00 eller mail forsikring@vmklub.dk

» Betalekontingent. Derved undgér du at fa en “rykker”. Der er
desvarre en del, der endnu ikke har betalt kontingent.

FORSIDEBIL

LEDE: FORD ROYAL FRA 1942 MONTERET MED

ET IMBERT GASGENERATORANL AG.

Side -2 -

Nr. 238, februar 2007


mailto:formand@vmklub.dk
mailto:veteran@nvmk.dk
mailto:bornholm.rundt@hotmail.com
mailto:forsikring@vmklub.dk
mailto:bibliotek@vmklub.dk
http://www.vmklub.dk/

Rally Monte-Carlo
Livet pa motorcykel

Rally Monte-Carlo — der afvikledes her i februar, havde 319 biler
med i starten, og af disse klassikere gennemferte 255. Rallyet, der
blev kert for 10. gang, havde startsteder fra flere af Europas
storbyer, og efter lange tilkerselsetaper, smeltede de sammen til
fedles etaper i Sydfrankrig for at kulminere i omrédet omkring
Monaco. Startstederne var i & Oslo, Barcelona, Torino, Reims og
Monte Carlo. Der var i & 3 danske hold med i Igbet, og de 2 af
holdene gennemfarte Igbet, hvorimod de tidligere Monte Carlo
vindere aggteparret Kristensen fra Tune métte udga af labet. Det
var en knakket bagfjeder i deres Lancia Fulvia 1,3 HF fra 1968,
der var den direkte arsag til at de blev sendt ud af Igbet, de havde
dog undervejs ogsa haft problemer med motoren. Af de 2 gvrige
danske hold blev Henning Hjort og Roar Eriksen - i en MGB GT
fra 1967 - placeret som nummer 105, og det andet hold Preben
Kristoffersen og Torben Arp - i en Austin Cooper fra 1968 - blev
placeret som nummer 152. Labet blev vundet af belgierne Alain Lopes og Joseph Lambert, der karte i en Porsche 911 Carrera
2,7 fral974.

Livet pd motorcykel.

Landinspektar M. C. Holst, der som 60-&rig fik motorcykel og
kerekort til samme, har nogle gode réd, han som mangedrig bilist
og motorcyklist gerne giver videre til andre, der métte have et
ansvar for trafiksikkerheden. Han har haft glade stunder, men ogsa
mange makabre " naxdgdsoplevelser”, som oftest forérsaget af de
firehjuledes aggressivitet eller uvidenhed om vilkarene for de
tohjulede. Eksempelvis aner mange bilister ikke, at mc’eren ikke
bare m&, men skal kgre midt pa sin kerebane.

Hvis man som hilist passerer en advarselstrekant med springende
radyr, ber man vaae ekstra agtpagivende: En pakert buk betyder
en daed buk plus evt. forhgjet kaskopreamie. Hvis man pa
motorcykel passerer samme skilt, og issa hvis skovbeplantningen
gramser helt op til vejkanten, er sagen en anden: Nu betyder pakersel med 80 km/time ikke bare en dgd buk, men ogsa at
kaskoforsikringen bliver vinteressant, fordi man ogsa selv er ded. Konklusion: Drej pa gashandtaget til en fartreduktion pa 50
— 60 km/time, hvor der er god chance for at undvige pakersel. Resultat: Efter fa sekunder en arrig og aggressiv bilist fa meter
fra baghjulet, for "hvorfor ligger idioten der og smgaler”. Et andet oplevet eksempel: Landevejskarsel med 80 km/time — bag
hajtaender ved sidevej venter holdende bilist, der pludselig kerer frem med risiko for pékersel. En mc med 80 km/time ind i
siden pa en bil betyder dgden for motorcyklisten. Med beklagelse ma jeg melde, at her er bilisten ofte at af hunken. Skent
normalt de mest hensynsfulde har det smukke ken et
handicap: "Teknologisk anafabetisme” — de kan ikke
kende forskel pa de forskellige tohjuls-kategorier og tror
fejlagtigt, a8 man kommer med 30 km/time. Altsa
hverken ondskab eller aggressivitet, men manglende
uddannelse og viden. Konklusion: Otte &rs kersel pd mc
har betydet en mere sikker bilist, fordi man nu kender de
tohjuledes vilkdr. N&r vort Feadselssikkerhedsrdd nu
anbefaler mere rutine og flere kurser til de tohjulede, kan
det gerne vage rigtigt. Langt vigtigere er det imidlertid at
bibringe de firehjulede en bedre fornemmel se af, hvordan
det er at kare pa kun to hjul. Det gares meget enkelt ved
at stille krav om, at vordende bilister skal have mindst
fem-seks timer pa EU-scooter inden kerepraven, sivel i
by som pa landeveien Forslaget er for gvrigt logisk af
den grund , at bilkerekortet automatisk giver ret til at
kere pa 45-scooter.

ALy T

Kildetil de 2 indlagy: Jyllands-Posten/H@.12.07
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Julemadet i VMK den
7. december 2006

I tiden op til medet streommede medlemmer med ledsagere ind i lokalet. Det var dejligt at se s& mange deltagere
ankomme, og det skulle vise sig, at blive et VMK mede med en af de storste tilslutninger.

Under formandens indledning blev der orienteret om en julehilsen klubben havde fiet fra klubmedlem Erna @rum,
de planlagte busture i 2007 - som begge er omtalt i VMK NYT nr. 237, december 2006 — og derefter gav han ordet
til underholdningsafdelingen.

Nestformanden og kassereren forestod afviklingen af en ny form for bingo - hvortil der var fine preemier — alt
imens klubmestrene med hjelpere sergede for den faste og den flydende fade.

Sa mens deltagerne ned glogg’en, ableskiverne, kaffen, kagerne og spillet, gik tiden, og sa var aftenen pludselig sa
fremskreden, at medet métte afsluttes. Moadets succes m.h.t. spillet kan vi takke nastformand og kasserer for - og
den kulinariske del kan vi takke klubmestrene og deres hjalpere for — tak skal I have. HQ/21.12.06
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Busturei 2007

SVK, Vejen og VMK, Esbjerg har tilbudt medlemmerne nogle ture med bus: Ferste tur, der var planlagt til at ga til Bremen
Classic Motorshow den 2. og 3. februar blev aflyst - pa grund af manglende tilslutning.

Anden tur, planlegges af SVK og Kaj Kristoffersen, og er: En busr gjsetil Szczecin (Stettin) i Polen.

Der arbejdes pa at programmet ogsa kommer til at indeholde noget for veteraner, men i uge 7 vil det endelige program
foreligge, men forelgbig ser programmet saledes ud:

1.dag: Torsdag den 3. maj:

KI. 06.00: Afgang fra Museumspladsen, Esbjerg, kl. 07.00 fra Kaj, Frederiksbergvej 42, Andst (hvor biler kan parkeres
sikkert). Der kares over Froslev, Neumiinster, Bad Segeberg og videre med autobahn Hamburg-Berlin. Ved Gudov gares et
mindre ophold, hvor man bl.a. kan kebe lidt mad og drikkevarer (for egen regning). Der fortsattes til Berliner Ring og videre
til Kotbaskowo ved den polske grense, hvor vi forventer at ankomme kl. ca. 16.00. Efter overstiede greenseformaliteter —
forventes at tage % time — keres de sidste 15 km til Hotel Neptun i Szczecin. P4 hotellet er der friser, restaurant og casino. Alle
veaerelser har eget bad, toilet, farve tv, telefon og room-service. Der vil blive arrangeret faellesspisning pa Hotel Neptun, pris ca.
125,00 kr. Tilmelding i bussen. Entre til natklubben pd Hotel Neptun er inkluderet i prisen

2.dag: fredag den 4. maj:

KI. 07.00 — 10.00: Stort ta’ selv bord.

KI. 10.00: Der keres byrundtur, besgges krystaludsalg, varehus, loppemarked og veteranmiljg. Om aftenen vil der blive
arrangeret fzlles festaften med spisning, samt eventuel dans til kl. 24.00 — pris ca. 125,00 kr.. Tilmelding i bussen.

3.dag: Lerdag den 5. maj:

KI. 07.00 — 10.00: Stort ta’ selv bord.

Programmet for dagen udfyldes i uge 7, men en del af dagen er til fri disposition. Man kan gere fordelagtige indkeb i 2
varehuse, som er beliggende ved hovedgaden, samt i forretninger beliggende naer vort hotel. Her kan kebes: Teoj, sko, cigaretter
(ca. 120 kr. for en karton Prince), vodka, ladervarer, skindtej og meget andet. S&fremt mindst 20 deltagere onsker at deltage,
arrangeres der en tur i det pommerske landskab. Aftenen er til fri disposition.

4. dag: Sgndag den 6. maj:

K. 06.00: Vakning.

KI. 07.00: Det seedvanlige store ta’ selv bord.

KI. 08.00 begynder hjemturen mod Danmark. Der benyttes samme rute som péa udturen, og undervejs gores der ophold for en
frokostpause (frokost for egen regning). Ved den dansk-tyske greense gores der ophold for indkeb.

Kl. ca. 19.30 er der forventet ankomst ved Kaj, og kl. 20.30 ved Museumspladsen i Esbjerg.

Pris. 1.500,00 kr. pr. person i dobbeltvaerelse, merpris for enkeltveerelse 495,00 kr.. Vearelsesprisen er inkl. stort
morgenkomplet og entre til natklub - gvrige maltider er for egen regning. Max. deltagerantal 50.

Tilmelding til: Dakapo Rejser v/ Kaj Kristoffersen, Frederiksbergve 42, Andst, 6600 Ve en, tIf. 75588049.

Tilmelding senest den 10. april 2007!

City Autoservice

v/ Birger Busch
Strandby Kirkevej 216
Telefon 75128284
Biltelefon 40331854
Privattelefon 75451501
Speciale: FIAT — Citroen - Peugeot

NORREGADE 71 VI HAR ALT 1
6700 ESBJERG KONTORARTIKLER
TLF. 75450899 &

FROKJAR  FAX: 75452543 VIN

e-mail: fp@froekjaerpapir.dk

PAPIR & VIN! Besog 0s-

og vor vinkadder.
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Generalforsamling
den 12. april2007

Hermed indkaldes til ordineer generalforsamling i VMK torsdag d. 12. april 2007, kl. 19.30.

Madet atholdes i klublokalet i Gjesing Fritidscenter.

Den forelebige dagsorden ser séledes ud:

1. Valg af dirigent.

. Formandens beretning.

. Fremlaeggelse af det reviderede regnskab.

. Fastseettelse af neste ars kontingent.

. Valg af bestyrelsesmedlemmer og suppleant.

Pé valg til bestyrelsen er Carsten Henriksen, Lars Norgard og Finn P. Olesen. Finn ensker ikke genvalg. Som
suppleant er Henrik Vallg pa valg.

6. Valg af revisor og revisorsuppleant.
Som revisor er Roland Munch pé valg, og som revisorsuppleant er Arne Lange pa valg. Begge er villige til
genvalg.

7. Vedtaegtsendring.
I vedtaegternes §3 under ”Specielle kontingentforhold” star der i dag: I sarlige tilfelde kan bestyrelsen efter
anmodning bevilge kontingentnedseattelse pa 50 %. Det drejer sig om: Personer der i regnskabséaret ikke er fyldt
18 ar, eller den ene agtefzlle i de tilfeelde, hvor begge er medlemmer.
Denne tekst foreslar bestyrelsen andret til: Et medlems @gtefalle/samlever betaler som medlem halvt
kontingent, sa parret tilsammen betaler 1'% kontingent. Der sendes kun 1 eks. af breve, meddelelser og VMK
NYT til deres felles adresse.

8. Indkomne forslag.

9. Eventuelt.

Efter generalforsamlingen er VMK veert ved et mindre traktement. Bestyrelsen den 30. januar 2007

DB W

Bﬂger OM VETERANBILER OG - TN
VETERANMOTORCYKLER | & ren &

- Reparationshandbeger Har du problemer, s& kontakt:

- Instruktionsbeger Kasters Motorboghandel, @stergade 9, 8900 Randers, Denmark
- Direkte Import fra USA, TIf. 86426613, fax. 86420813.

- England og Tyskland Postgiro: 1-646-5259. Momsreg. (VAT): DK 72272528.

E-mail: kosters_motorboghandel@post.tele.dk eller www .kosters.dk

DANMARKS STORSTE UDVALG — OGSA TIL MODERNE K@ORETQJER.

TOMRERMESTER
VILLY ANDERSEN
TLF. 75 26 90 08

Spekulerer De pa: A Nyvilla A Ombygning A Tilbygning
A Udnyttelse af tagetage A Nyt tag

///// byg //// A Udskiftning af termoruder, vinduer og dere
EEEE!D!:' A eller har De brug for hjaelp til almindelig vedligeholdelse

| Bredag
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Esbjerg Veteranlgb/tr aef
- lgrdag den 28. april!

Tro det eller ej — foraret er pa vej, og derfor inviterer Vestjysk Motorveteran Klub, som en forarsbebuder
til det niende Esbjerg Veteranlob.

S4& har du et veterankeretej bil eller motorcykel, og har du lyst til, ssmmen med dit keretoj og eventuelle
ledsagere, at f& en anderledes og uforglemmelig lordag, s& meld dig til dette lab. Labet er fortrinsvis for
medlemmer af VMK og DVK, men andre veterankerere er ogsd velkomne. Under lgbet vil deltagerne
kore gennem den skenne jyske natur, der vil give nogle fine naturoplevelser. Der vil ogsd vare indlagt
nogle sma konkurrencer. Du vil opleve, at dette samvear med andre veterankerere foregér i et hyggeligt og
uformelt miljo.

Sa - hvis det er noget for dig sd grib pennen, telefonen eller computeren og tilmeld dig lebet, idet
tilmeldingen sker efter “forst til melle”- princippet, og der er en graense pa max. 100 deltagende koretojer.

Om Igbet i gvrigt:

Medested: Ved Sparbank Vest, Stormgade 2, 6700 Esbjerg, hvor der er dbent for registrering, kaffe og
rundstykker fra kl. 08.30 — 09.45.

Startsted: Spangsberg Plads ved Sparbank Vest, labet startes kl. 10.00.

Lobet starter med en paradekersel gennem gégaden, og derefter gér ruten mod ost.

MAl: Der vil under lgbet vare nogle pauser til opgavelgsninger og middag. Malet vil vare pa
Grindstedegnen, og de sidste koretojer forventes i méal kl. ca. 15.00.

Under pauserne vil der vere tid til at se de deltagende keretajer og hyggeligt komsammen for udveksling
af erfaringer, etc.. Dagen slutter med kaffebord, preemieoverrakkelse og afslutning.

For at fa "lagbspakken”, skal du betale: 275 kr. i startgebyr for dit keretgj med ferer, 165 kr. pr.
ledsager og 75 kr. pr. ledsager under 12 ar.

’Lgbspakken’ indeholder: Forteering morgen, middag og eftermiddag, materialer til lgbet, m.m..
Yderligereinformation: Finn P. Olesen, tIf. 75269509 (fra kl. 16.00), e-mail: loebsleder@vmklub.dk
Tilmelding inden 14. april til: Finn P. Olesen, Valmuevej 4, Alslev, 6800 Varde, tlf./e-mail se ovenfor.
Betaling samtidig med tilmelding til:

Sparbank Vest kt. nr.: 8119-0001782185, (husk at opgive navn og adr esse ved indbetalingen),

eller check til Finn P. Olesen, Valmuevej 4, Alslev, 6800 Varde.

- Eventuellekeretgier med proveplader skal medbringe syns- / registreringsattest!

Tilmelding: Medlem af VMK: ja. nej.
Farer: Fornavn: Efternavn:

Adresse: Gade/vej:

Post nr.: By: TIf.:

Karetg: Personbil:___Varebil:___Lastbil:___ Bus:___ Kabinescooter:___ MC-med sidevogn:____ MC -solo: __ Andet:__

Fabrikat: Type:

Argang: Cyl.vol.: ccm. Ant.cyl.:_ Hk:

Betaling: Pr. keretoj kr. 275
Voksne ledsagere - antal:__ 4 165 kr. kr.
Ledsagere under 12 &r - antal:__ 4 75 kr. = kr.

Belgb i alt kr.

Husk: Tilmelding senest den 14. april til Finn P. Olesen, Valmuevej 4, Alslev, 6800 Varde, men vent
ikke for leenge — der_er allerede en del tilmeldte, og der er en graense pa max. 100 keretgjer!
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FIVA

(Federation Internationale Vehicules Anciens)

VMK er som medlem af MhS (Motorhistorisk Samrad)
medlem af FIVA, som i oktober 2006 har udgivet den
endelige rapport over den store europaiske motorhistoriske
undersogelse. Den vil kort blive refereret her, og den kan
ses 1 den fulde ordlyd pd www.fiva.org. Hermed har man
for forste gang en samlet oversigt over betydningen af
historiske keretgjer, som kan bruges i politiske
sammenhang — bade nationalt og i EU sammenheng.

THE HISTORIC VEHICLE
MOVEMENT IN EUROPE

MAINTAINING
OUR MOBILE
TRANSPORT

HERITAGE

RESEARCH REPORT

VMK NYT 31. arg.

FIVA RAPPORT

Side - 8 -

Forord af
JOHN SURTEES

i I 1960 skiftede jeg fra to til fire hjul efter at
have vundet syv verdensmesterskaber. 1 de
senere ar er jeg vendt tilbage i tiden for at kere
de selv samme maskiner, som jeg kerte i historiske lob over
hele verden. Ikke kun pa baner men gennem landsbyer og
byer, hvor entusiasmen blandt de unge og de ikke si unge
sagde alt.

Europa har veret centret for udvikling af biler,
motorcykler og af motorsport i mere end hundrede ar. Det
er en del af vores motorhistoriske arv, som i de senere ar
har haft en enorm vekst i som grundlaget for historiske
arrangementer. Sterre producenter har etableret stattepro-
grammer for de historiske biler og motorcykler, de
producerede, og industrien er udviklet til at sikre, at
entusiastiske ejere har dele og know-how til at holde deres
elskede koretojer korende. Det er ikke kun de ikke sa unge
og velhavende, der er involveret. Aldersgrupperne og
vardien daekker et bredt spektrum.

Den dakker maskiner fra det mest basale til de mest
eksotiske - hver og en del af vores historie. Det er synet og
lyden af disse maskiner forbundet med deres historie og i
nogle tilfeelde mine personlige minder og vigtigst af alt den
entusiasme, jeg ser de genererer, som har drevet mig til at
blive mere involveret i bevegelsen. Det er derfor, jeg helt
stotter denne type af undersegelse, som vil hjelpe til at
bevare og fremme denne vigtige del af vores internationale
motorhistoriske arv.

Nggletal fra den europaaske under sggelsesrapport:

1.  @konomisk aktivitet

o Aktiviteter vedr. historiske keretegjer har en veerdi af over
120 milliarder kr. per ar for EU.

e Eksporthandel er pd mere end 22 milliarder kr./ar.

2. Beskadftigelse og stabilitet

e Over 55.000 mennesker i EU har helt eller delvist deres
indkomst vedr. historiske keretgjer.

e 67% af firmaerne, som arbejder med historiske koretojer,
har eksisteret mere end 10 ar.

3. Antal og brug af keretgjer

e Over 70% af de historiske keretojer kerer mindre end
1500 km per éar.

e Der er omkring 1,5 millioner historiske keretgjer, som er
synede og lovlige.

4. Kulturelle og sociale aktiviteter

e 29% af de historiske keretgjers ejere har en arlig indkomst
mindre end 150.000 kr.

e | forbindelse med deres hobby bruger entusiasterne 2,6
millioner naetter veek fra hjemmet — bade indenfor og
udenfor deres eget land.

o 78% af historiske keretgjer er mindre verd end 112.00 kr.

e Der er mere end 786.000 entusiaster tilherende nzasten
2000 klubber.
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Formanden bad de fremmedte velkommen.

1. Valg af dirigent og referent. Erik Kristoffersen (EK) blev valgt som dirigent og Torben Vitting (TV) som referent.

2. Redegarelse for klubbernes medlemstal. Kassereren Knud Degnbol (KD) konstaterede, at der for optagelse af nye klubber
var 28.306 medl. fra 56 forskellige klubber. Det er en stigning i forhold til 2005, hvor der med 56 klubber var 26.773 medl.

3 - Optagelse af nye medlemmer. Formanden Svend Aage Tholstrup (SAT) kunne oplyse, at der er kommet tre ansggninger
fra tre klubber, og MT —Mads Thyregod - har kunnet konstatere, at alle klubber opfylder betingelserne for optagelse i MhS, og
de er derfor valgbare. Klubberne preesenterede derefter sig selv. Norton MC-Klub Danmark bestér af en lille handfuld anglofile
motorcyklister der medtes i 2001. I maj 2002 var der stiftende generalforsamling. Klubben har konstant 150-160 medlemmer.
Mange kerer pa Norton Dominator, men der findes ogsa de gamle Norton motorcykler fra 1920’erne i klubben. Der arrangeres
hyggemeader, garagemoder og fellesture. Klubben arbejder sammen med andre englenderklubber og tager blandt andet snart
til Isle of Man. Der udgives et klubblad fire gange om aret. Der var ingen indvendinger og Norton MC-Klub Danmark blev
derfor valgt ind i MhS. Foreningen Motorhistoriske Formidlere er opstaet i forbindelse med samarbejdet mellem Dansk
Veteranbil Klub og Ole Sommer’s museum i Nerum. Klubben bestdr af den gruppe medlemmer der stir for det daglige
vagtpersonale i museet. Der samles effekter og der aftholdes og planlaegges udstillinger. Medlemmerne er i sagens natur DVK
medlemmer der interesserer sig for historien og nostalgien. Der var et spergsmal fra salen om de fa (12) medlemmer og svaret
var, at man jo skal starte et sted, og man vil gerne have flere medlemmer. Der var ingen yderligere indvendinger og Foreningen
Motorhistoriske Formidlere blev derfor valgt ind i MhS. Tender Veteran Klub startede for et &r siden, hvor der blev aftholdt et
mgde for at se om der var interesse. Der madte 78 personer op og klubben bestar nu af 121 medlemmer. Klubben skal udbrede
interessen for veterankeretgjer. Ikke kun biler, men ogsd traktorer, der udger 35% af medlemsskaren, knallerter og
motorcykler. Et fatal af medlemmerne kommer lige syd for grensen. Der udgives et klubblad. Der var ingen indvendinger og
Tender Veteran Klub blev derfor valgt ind i MhS.

Med de nye klubber repraeesenterer MhS nu 28.576 medlemmer fordelt pa 59 klubber.

4 - Beretning fra formanden. SAT bad de tre klubber velkommen i MhS og foreslog at punkt 10 om information om de
Internationale aktiviteter indgik i formandens beretning. Der var ingen indvendinger.

Der er igen géet et ar og der skal nu afholdes status. Der er atholdt fire meder i bestyrelsen. LG har tre gange atholdt medet og
vi takker for forplejningen. I nordisk regi er der i &r atholdt to meder. I Stockholm den 18-19. marts og i Stavanger den 30.
september og 1. oktober. Dermed kunne der fastsattes en felles nordisk strategi i forbindelse med FIVA drsmedet. Vi har i
lobet af aret distribueret fire nyhedsbreve fra MhS i hvert kvartal. Nyhedsbrevet vil i fremtiden veare at finde pa MhS
hjemmeside www.Motorhistorisk.dk i stedet for at blive udsendt til de enkelte klubbers kontaktpersoner. Det har vist sig at
give problemer at udsende sé store mails. FIVA Actual vil ogsé i fremtiden kunne ses pa vores hjemmeside. I FIVA’s
organisationskomite er Peter Henning nyvalgt.

Regel om 8 érs syn er endelig pa plads og aldersgransen er rullende. Det skal dog ikke vare en sovepude. Hold jeres koretajer
i lovlig stand. Vi har stadigveek, og heldigvis, ikke haft brug for vores arrangements- og arbejdsskadeforsikring. I maj 2006
tradte nye regler om sikkerhedsseler i kraft. Det har vi undladt at sege undtagelse for med vore keretgjer da det er sikkerheden
det drejer sig om. Sidste ars forslag om klubbernes arkiver og biblioteker har veret vanskeligt at arbejde med. Der har
simpelthen manglet nogle hander til det arbejde.
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MG Car Club Denmark har rettet henvendelse til MhS som folge af en forsikringssag. Et medlem havde benyttet sit
veterankeretgj til et aftenmede pé sin virksomhed. Under kersel pa parkeringspladsen sker der en skade. Forsikringsselskabet
vil ikke dakke veterankeretojet da det er brugt til at kere pd arbejde i. MT har veret involveret i denne sag og nu vil
forsikringsselskabet gerne deekke skaden. MT kunne fortelle at der findes forskellige versioner af daekningsgrad ved skader
nér keretgjet bruges til at kere pad arbejde i. Selskaberne vil gerne ramme de der misbruger ordningen ved at kere i et
veterankeretgj hver dag. Og det kan vi jo ikke vere uenige i. Der vil altid en grazone. Skadebehandlerne i
forsikringsselskaberne er ikke uddannet til veterankeretojer.

SAT fortsatte med at forteelle om FIVA undersggelsen der nu har fundet sted i et ars tid. Mange MhS medlemmer har svaret pa
dette spergeskema. Tak for det til alle der har taget sig tid til at svare. Der er gengivet et resume i det seneste nyhedsbrev.
Resultatet har vist at der er omsattes for 120 milliarder kr. pa vores hobby og der kares meget lidt. Resultaterne vil snart blive
offentliggjort. Claus Frausing fra det historiske motorsportslab i Kebenhavn har foreslaet at hjelpe med til at fa offentliggjort
resultatet.

LG fortalte derefter om de nordiske meder. Der var mange lofter der var afgivet pd mederne som aldrig var blevet holdt. Nar
de nordiske lande har den samme mening, sé lad os da blive enige om vores holdning til FIVA sé vi star steerkere. De nordiske
lande er som regel effektive og derfor er det en god ide at vare enige og fa vores ensker igennem i FIVA. De nordiske
feellesaktiviteter har man syntes var en god ide og det synes FIVA ogsa. Derfor atholdes det naste FIVA drsmede i Danmark.
De andre nordiske lande atholder sé et nordisk lab, men der skal ogsa keres i Danmark. Der var forslag om en dansk keredag.
Men der er ogsa stemning for en faelles nordisk keredag og der er nedsat en gruppe der ser pa det.

SAT fortsatte med at fortelle om FIVA. FIVA’s tekniske komite har faet til hovedopgave at oprette et internationalt
veterankeretgjsregister. Peter Lovstrom Serensen’s post i denne komite har medfert en del rejseaktivitet og nye opgaver er nok
pa vej til gruppen. Blandt andet vil der ske noget arbejde med Fiva pas og PLS og gruppen har arbejdet med de databaser der
bruges her. Passene skal fornys sa de folger keretgjet og ikke ejeren. Der har varet to meder i arets lob. Under arets Mille
Miglia leb i Italien var der i evrigt 40 keretojer der fik inddraget deres FIVA pas. SAT har selv deltaget i tre meder 1 ar i
legislation komiteen.

Vores betydning for miljoet er ubetydelig i den store sammenhang for vi fylder ingenting i sammenligning med den ovrige
trafik. Men vi forurener ganske rigtigt mere hvis vore keretgjer ikke er vedligeholdte.

MhS’s miljepjece er oversat til engelsk og en Drivers Code er under udarbejdelse i England. Den vil vi oversette til dansk.
Disse dokumenter er meget vigtige. I Miinchen i Tyskland mé keretgjer over 30 ar ikke kere i byen. At arbejde mod en
vegtafgift pa 10-15% er helt uvasentligt nu. Vi skal sikre at vi kan kere med vores koretgjer.

Regnskabet viste et underskud pa 37.785 Euro der naturligvis skyldes den store undersegelse der kostede en del penge. Der
skulle veere overskud igen neeste ar.

NJ fortalte om biblioteks- og arkivudvalget, der er gaet lidt i std. Men sammen med Johnny Kyed fra Dansk Volvo PV Klub og
Dorte Stadil fra DVK er der aftholdt et mede. Mange klubber har arkivalier, bager, film og gaver. Men hvad ger man med
dem? Det der ber gemmes er de spergsmal og svar som er ankommet og afsendt fra klubben. Regnskaber og arsberetninger
skal gemmes. Papirer fra lob og arrangementer ber gemmes sa man ikke skal opfinde den dybe tallerken hver gang. Klubblade
bliver opbevaret. I DVK har vi mange argange af klubblade for mange klubber, men vi kan ikke pétage os det store arbejde
med at gemme alle drgange for det fylder meget. Hver klub ma selv sta for den opgave. Gem det, men hvor? I alle klubber ber
der veere en arkivansvarlig. Den person skal ogsé huske afgdende bestyrelsesmedlemmer pa at aflevere eventuelle gaver. Hvor
opbevares de? Der vil senere blive udsendt et skrift til klubberne med gode rdd om dette emne. Til formandens beretning var
der disse kommentarer:

Danmarks Nimbus Touring: Vedrerende arkivering, der har vi selv faet sat det i et udmaerket system og vi har et register i
Horsens med et museum. Er der muligheder for at dele oplysninger mellem klubberne f.eks. via en hjemmeside. Det kunne
vaere et godt veerktoj.

Dansk Volvo PV Klub: Vi kunne i udvalget da godt lide at vide hvad I ensker at fa hjelp til. Kunne vi fa en tilbagemelding
hvad vi skal hjelpe med? Thy Veteranbil Klub: Man mente i MhS at det kunne vere svaert at administrere sorte nummerplader
med tobogstavs kombination.

John Hoffmanns Autoservice
Darumveg 73

AUTO- 6700 ESbJ erg

il TIf, 75126570, Fax. 75126579

VARKSTED
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MT: Méske bliver det kun til decideret veterankeretgjer. HT: Det der vil ske er at vi starter forfra med AA pa nummerpladerne.
Derfor kan der udmerket ske en kollision med et nummer man gerne selv vil have, men som er udleveret. Der kan vaere mange
problemer vi leber ind i og dem skal vi tage i oplabet. Fra salen lod et spergsmél om hvilket forsikringsselskab det var der ikke
ville dekke MG medlemmets skade. MT: Det var Alm. Brand. De arbejder pad en formulering i policen s& det er mere
overskueligt. De er nedt til at gere deres sagsbehandling bedre. LG: Vedrerende nummerplader har vi ikke i MhS set at der er
problemer. Det er Centralregistret for motorkeretgjer der kan se at der kan veare problemer. EK: Der skal jo ske
handbehandling med nummerpladerne. Der er normale, veteran og enske nummerplader at holde gje med hvis der ikke skal
opsta konflikter. Dansk Veteranbil Klub: Angédende sikkerhedsseler, sé behover keretgjer registreret for 1. juli 1969 ikke seler.
LG: Det er iser bern det galder. De har ikke noget valg. De ber ikke befordres uden seler. MT: Der er en forklaring i
Nyhedsbrev nr. 2 vedrerende regelerne for bern og seler. LG: I Sverige kigger de ogsa pa sikkerhed. Seler er ikke nok. Sadet
skal ogsa vare sikkerhedsmaessigt tilfredsstillende. Roskilde Amerikaner Bil Club: Har haft et medlem med et
speorgsmél om afgifter. Er der sket noget i aret? LG: Hvis der er sager der er principielle, s kom med dem.
Enkeltsager kan vi ikke arbejde med. Men vi har faktisk ikke modtaget nogen henvendelser. Roskilde Amerikaner Bil Club:
Der sker stadig en forskel i vurderingen. Vores medlem har faet en storre afgift end andre biler af samme model med mere
udstyr. LG: Der er oprettet et ekspertudvalg inden for Skat der skal tage sig af klagesager. EK kunne herefter som dirigent
konstatere at der ikke var flere spergsmél og beretningen blev godkendt.

5 - Fremlaggelse af regnskab. KD fremlagde regnskabet for perioden 1/7 2005 til 30/6 2006. Der har veret indtegter pa kr.
203.161,38 og udgifter pa kr. 214.035,54 hvilket giver et underskud pa kr. 10.874,16 mod et overskud sidste ar pa kr. 7.422,72.
Egenkapital er faldet fra kr. 293.532,87 1 2005 til nu kr. 282.658,71.

Vi er faktisk i den situation, at vi ikke har kunnet opfylde vores malsatning fra sidste ars budget med et underskud pé kr.
38.000. Det blev kun pa kr. 10.874. En udgift i Tryksager pa kr. 13.088 har varet en stor post i ar, men nu er der kuverter til
flere ar ud i fremtiden. Udgiften til arsmedet pa kr. 4.200 dekker bestyrelsens fortaering.

Reprasentation pa kr. 2.425 deekker lidt jubileumsgaver. FIVA omkostninger udger kr. 127.689 som skyldes de store udgifter
til undersogelsen. Men det var der budgetteret med sidste ar. Der har veret en del rejseaktivitet til nordiske meder der beleb sig
til kr. 9.402. Der er kebt FIVA pas for kr. 3.085, men det er ikke en udgift vi oplever hvert ar. Der var ingen spergsmal og EK
kunne konstatere at regnskabet var godkendt.

6 — Indkomneforslag og emner. Dette punkt blev behandlet efter punkt 7, 8, 9 og 10 af hensyn til stemmeoptelling i punkt 7.
6.1 - Demonstration af internetbaser et arrangementskalender. (svensk udgave) Denne demonstration blev aflyst. Der er en
svensker der var i gang med en lesning, men af forskellige grunde i relation til den svenske version af MhS, sa er det arbejde
géet 1 std. Maske kommer der en ny mand der skal sta for det.

6.2 — Klassisk kgredag. SAT: Der har veret forslag om, at der skulle veere en klassisk keredag i Danmark som der allerede
findes i en rakke lande. I Frankrig har Kulturministeriet sat dette arrangement i vaerk. Bade Tyskland og Sverige har ogsa
sadan en dag. En sddan dag ma vi i lyset af MG sagen lige have forsikringsselskaberne til at forsta, sa vi ikke far problemer i
den retning. Man kan ogsa, séfremt keretejet er uindregistreret, stille sit koretej sa det kan ses. Grundlovsdag den 5. juni har
varet foresldet og der har vaeret forslag om et Danmarksleb den dag. Svenskerne brugte blandt andet lejligheden til at kere en
Ford T over en lang straekning i flere dage. Det vakte megen opmarksomhed i Sverige. Der har veret forslag om en faelles
nordisk arrangement der skal koordineres af MhS. P& de nordiske mede i Stavanger var der bred opbakning til dette forslag. Jo
flere koretgjer, desto mere bliver vi eksponeret. Vi foreslar derfor, at der nedsattes en arbejdsgruppe, der skal arbejder med
dette. Gerne 1 2007 og gerne i samarbejde med de nordiske lande. DVK: Vi har talt om, at der kunne startes et lob 1 2007 ved
alle radhuse kl. 10. Senere kan vi samarbejde med de nordiske lande. LG: Det er serdeles praktisk og nu er der jo en tredje del
feerre kommuner. Der var stemning for at nedsette et udvalg.

6.3 — Bedlutning vedr. tilbud pd udarbejdelse af internetbaseret keretgjsregister. SAT: 1 2005 diskuterede vi et
koretojsregister og det var der bred opbakning om. Det skal vaere frivilligt at bruge dette register. PLS har arbejdet meget med
dette emne og der er tre firmaer der har afgivet tilbud pa mellem kr. 55.000-165.000. Vi har haft et mede i forbindelse med det
billigste tilbud og der er faktisk allerede en prototype som bliver et Microsoft standard veerktej. Giver dette drsmede tilslutning
sa fortsetter vi. Leveringstiden forventes at vaere et par maneder. Udgiften til dette kan vi hente i egenkapitalen. PLS: Til dette
system skal der vare en rettighedsklausul. Siden det er standardsoftware kan supporten overgd til et andet firma hvis
udvikleren udtraeder. LG: Der ber vere en superbruger i hver klub. Det vil jo nok give lidt svartid hvis alle opdaterer deres
oplysninger samtidigt. P4 det nordiske mode mente de det var en darlig ide. S& derfor ber vi fortsette. PLS: Husk det er
frivilligt. Man kan indikere at oplysninger er skjulte. Dansk Volvo PV Klub: Hvad har man bedt om at fa ind i systemet. PLS:
Systemet skal sikre historien pa keretojet for fremtiden. Det skal indeholde 1 — Data pé keretgjet, stelnummer og navn. 2 —
Tekniske data pa keretejet. Her vil vi laene os op af FIVA passet. 3 — Fortael alt det du vil. Laeg billeder ind. Det register
Mustang Club of Denmark har pa deres hjemmeside har varet en inspiration. (www.mustangklubben.dk)

Dansk Volvo PV Klub: Hvis man nu har skjult sine oplysninger og man gér bort og kaeretgjet skifter ejer. Hvad sa?

PLS: Ja, der kan opsta juridiske spidsfindigheder der. Men der skal vere en administrator der skal kunne se oplysningerne s&
de ikke gér tabt. DVK: Hvordan undgér vi en dobbeltregistrering? PLS: Det gor vi ved at segenoglen bliver stelnummeret.
Danmarks Nimbus Touring: Det virker som om systemet kun er beregnet til biler.

PLS: Vi mener naturligvis keretgjer. Bestyrelsen fik tilslutning til at fortsette med dette emne.

6.4 — Logbog for gere af historiske karetgier. SAT: kunne fremvise et lille indbundet heaefte som klubben i Italien har
udarbejdet. Ideen er at alle koretgjer skal have et sidant haefte hvor man kan skrive forskellige hendelser ind og dokumentere
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koretojets historie. Hvilke arrangementer har det deltaget i. Bogen og keretojsregistret kan dermed supplere hinanden. Det
vigtigste er at informationerne bliver gemt. Prisen vil vaere mellem kr. 3.000-5.000 for udarbejdelsen. Bestiller vi 1.000 stk. vil
prisen veere 35 + moms pr. stk. og bestiller vi 5.000 stk. vil prisen vare kr. 17-18 + moms pr. stk. MhS far udarbejdet bogen og
selger til klubberne der derefter star for at distribuere den til medlemmerne. Er der opbakning til et saidan projekt? Spergsmal
fra salen: Hvor mange beger vil klubberne have? SAT: Der kommer et brev pé et senere tidspunkt. Dansk Volvo PV Klub:
Hvad er tidshorisonten for produktion? SAT: Vi taler om en til to méneder. Norton MC-Klub Danmark: Kan den italienske
udgave (Som gik rundt i lokalet) blive skannet ind pda MhS hjemmeside. SAT: Ja. Bestyrelsen fik tilslutning til ogsé at
fortsette med dette emne.

7 - Valg af bestyrelse og revisor. Valgt blev: Mads Thyregod, Knud Degnbol, Niels Jonassen, Erik Mieth, og Henning
Thomsen.

8 - Henrik Thostrup blev genvalgt som revisor.

9 - Fastleeggelse af naeste ars budget og kontingent. KD fremlagde budgettet for naste ar. Der budgetteres med en indtaegt
pa kr. 203.300 og en udgift pa kr. 243.600 hvilket giver et budgetteret underskud i 2007 pa kr. 40.000. Underskuddet skyldes at
bestyrelsen har vedtaget at atholde sterstedelen af engangsudgiften til et keoretojsregister ud af den eksisterende
kassebeholdning. Bestyrelsen foreslér at kontingentet vedbliver at vare kr. 7,50 pr medlem.

Til budgettet var der disse bemerkninger: SAT: Det arlige FIVA mede vil blive atholdt i Kebenhavn i slutningen af oktober
2007. Deltagerne betaler selv. Det er et falles nordisk anliggende. Slutningen af oktober er ikke sa sjovt i hverken Oslo eller
Stockholm. Maske er det bedre i Kebenhavn? Sponsor er Norge og Sverige og det har de ogsa tilbudt at veere. Dansk Volvo
PV Klub: Forslaget i punkt 6.3 har da en gkonomisk konsekvens. SAT: Ja, i budgettet er afsat kr. 55.000. Lolland Falsters
Veteran Klub: Med 1.800 flere medlemmer end sidste ar giver det ogsa flere penge i kassen. Budgettet blev herefter godkendt.
10 - Orientering om deinter nationale relationer. Dette var blevet forelagt under formandens beretning i punkt 4.

11 — Eventuelt. DVK: Der var blevet inddraget 40 FIVA pas under Mille Miglia lebet. Hvorfor skete det?

PLS: Det skete fordi der var pataler pa keretejerne. NJ: Man gar efter tekniske @ndringer eller deciderede replikaer.

Norton MC-Klub Danmark: Der har vaeret en debat om de sorte historiske nummerplader. Kan der ikke veere problemer med
dette sd man er stemplet som om de keretgjer kun mé kere om sendagen f.eks. LG: Vi har haft det pd banen, bade mht. milje
og sikkerhed. Vi skal vare klar over, at vi ikke mister retten til at kere pa offentlig vej. Sa er det ikke sa vigtigt, at vi kan spare
kr. 100 i veegtafgift i forhold til hvis ikke vi kan kere. Svenskernes svar pa MhS har ikke ensket at have specielle
nummerplader til veterankeretajer. EK: Denne debat har faktisk kert siden 40 érs reglen for synsperioden tradte i kraft.

HT: Hvis vores partier synes at vi skal kere pa bestemte dage, hvis de vil det, sa gor de det. Ligesom i Miinchen hvor

man ikke ma kere i biler der er over 30 ar gamle. Vi skal veere opmerksomme pa de der misbruger vores fordele.

Vi skal simpelthen holde vores sti ren. Danmarks Nimbus og Touring: Vi har haft et medlem der fik stjalet sin Nimbus

og Harley-Davidson motorcykel. Nimbussen var forsikret, men det var Harley- Davidsonen ikke da den havde en

forkert forgaffel. Et medlem fandt et par dage senere begge to pa Internettet hos en serdeles kendt mand i Belgien. Det blev
meldt til politiet, men forinden var Nimbussen solgt til Holland. Vi forseger dog at fa holleenderen til at selge. Der er formod-
ning om at Harley-Davidsonen bliver udleveret med tiden.
BMW Klub 364: Vi fik et spergsmal fra et medlem om det var Har du en kerselsopgave
muligt at registrere visse gamle knallerter som en EU knallert. -'S3 prov os!

EK: Nej, det kan ikke lade sig gere. Men man kan da preve at
DEGLAL!

soge dispensation. Der var ikke mere under emnet eventuelt.
Dirigenten takkede de fremmedte for god ro og orden.
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Reklamer

til nye og gamle biler

Har du bilen - har vi lanet...
Sammensat efter dine gnsker og behov.
Hos os er en handel nemlig ferst go’,
nar begge parter er tilfredse.

Kom ind og forher naarmere.
Hos os kan du tale med den samme
medarbejder hver gang...

Fraek Basic til fantasipris

Ny dynamisk front og bagklap, smarte sports-
kapsler og hellakerede kofanger er blandt de
mange design nyheder pd en af Danmarks
mest solgte minibiler Clio Basic. | sjalen er Clio
Basic stadig sig selv - skonomisk og veludstyrat:

4 stjernar | Eura NCAP
16,7 km/1 [benzin] - 23,3 km/I [diesel]
30.000 km servicsinterval

- | Fjernbatjent centrallis
El-betjente ruder foran
l El-opvarmade forsader

—

= 109.999

Clio New Basic 1.2 60 hk 3-dors .
Fis ogsd med 1.2 16V 75 hk og 1,5 dCi 70 hk
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Vil du tredfe veteraner?
Sa skulle du maske overveje et medlemskab i

Vestjysk Motorveteran Klub!

Stedet hvor du under hyggelige former

- mader veterankarere - som du udveksler erfaringer med
- oplever ture, 1gb, trad, 0.m.m.
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En motors driftssikkerhed, effekt og gkonomi
afhaenger | hgjeste grad af dens teendrer.
Heldigvis giver teendrarene ikke i almindelighed
anledning til vanskeligheder, vel at maerke nar de
er rigtigt valgt, motoren i orden og kerslen
normal.

Oftere sker det, at taendrerene far skylden for fel
0og motorsvigt, som rettelig bar tilskrives andre
arsager. Det er ikke mindst i sadanne tilfadde af
vaadi, at man har kendskab til teendrerets
konstruktion og funktion.

Dette indlaegs oplysninger er forst og fremmest til
nytte for den, som i sit arbejde i dagligdagen
beskaeftiger sig med teendrgr, men ogsa for alle
som mere periferisk interesserer sig for taendrer,
kan dette indleeg maske haveinter esse.

1. Teendr ar ets konstr uktion.

Nar man “snakker tendrer” er det vigtigt, at man
taler samme sprog ved at bruge de samme ord og
benavnelser.

Pé snitbilledet fig. 1 vises de enkelte dele — og de
rette benavnelser.

Materialet til isolatoren udgeres normalt af en bled
masse, der presses til et cylindrisk rdemne og derefter
drejes eller presses til den endelige form. Efter
formgivningen brendes isolatoren i en specialovn.
Hver type isolator har sin bestemte brendingstempe-
ratur.

Topmatrik

Isolator af
keramisk mate-
riale
Metalfatning der
bortleder varmen

Gastaet pakning

Pakningsringen

er krympet om

gevindet.
Midterelektrode
t. hgjspeendt strgm
Sideelektrode (stel)—

Fig. 1 viser at snit gennem et teendrgr med de enkelte
deles betegnelse.

Den overste del af isolatoren forsynes med en
hérdtbreendt glasur for at gere det vanskeligt for fugt
og snavs at blive haengende.

Under driften har isolatorfoden - der befinder sig inde
i forbreendingsrummet, en temperatur pa ca. 800
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grader celcius, den er altsd redgledende, mens den
overste del af isolatoren bliver ca. 200 — 300 grader
varm. Temperaturen i den omgivende luft kan vare
fra — 30 til + 40 grader celcius, mens temperaturen i
cylinderen varierer mellem 60 og 3000 grader
celcius.

2. Teendr ar ets arbejdsmilj @.

Af motordiagrammet, fig.2, fremgér det, at gastempe-
raturer og tryk i en firetaksmotor — alt efter kompres-
sionsforholdet og omdrejningstallet — stiger til 2000 —
3000 grader celcius og til 40 — 50 atmosfzrer, mens
disse tilstande @ndres til 60 — 125 grader celcius og
0,9 atmosfaerer ved indstremningen af den friske luft-
benzinblanding.

000 = 2000°C

40 = 5] ara

‘x 1300 o

s . 300 - 1600°C

ks - -5 ar

T 3s0- c:LuH;EE““- HH'“‘“——_c.-n N 12
& i —— SD{,— 12570

0 =12 ata % oro

Srermpelvandring

Fig. 2 Motordiagram.

I en firetaktsmotor sker denne variation over 2
omdrejninger, og i en totaktsmotor sker variationerne
for hver omdrejning. Kravene til teendreret er derfor
normalt sterre i totakts end i firetaktsmotorer.

2. Teendr gr enes var meomr ade.

For at opnd maksimal ydelse mé tendrerets
isolationsnase ikke f& en hegjere temperatur end ca.
850 grader celcius under konstant hej hastighed og
ikke falde til under ca. 400 grader celcius v. 50 km/t.

Da motorkonstruktioner — og dermed forbreendings-
kamrets temperaturer — varierer, er det nadvendigt at
have tendrer med forskellige varmeomrader for at
mede disse krav. Betegnelsen varmeomrade refererer
til klassifikationen af teendrer efter deres evne til at
overfore varme fra isolatorens nese til en motors
kolesystem.

Et ’koldt” teendrer har en forholdsvis kort isolations-

nase og overforer varmen meget hurtigt til motorens
kalesystem. Denne type bliver brugt i hejtkompri-
merede motorer for hgj hastighed.

Det ”varme” tendrer har en lengere isolatornese og
overforer varmen fra isolatornesen langsommere.
Denne type bliver brugt i lavtkomprimerede og
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olieforbrugende motorer, hvor forbreendingstempe-
raturerne er lave.

En vigtig forudsatning for at lede varmen veaek fra
tendroret er en korrekt montering af dette 1
topstykket, idet forskning har vist, at det meste af
varmen fra tendreret spredes gennem soklens
materiale.

Resterende 20 %
optages af den
fndsugede benzine
fuftblanding
Afghear
varme 80 U

Optaget varme fra
forbrendingsrummet 100 %, —

Fig. 3 viser pa hvilken made varmen ledes bort fra de
dele af tendrgret, som befinder sig i forbraendings-
rummet og dels har direkte kontakt eller er udsat for
kaling og straling.

3. Teendr erets funktion.

Taendreret i en benzinmotor har den vigtige opgave at
levere en effektiv gnist, sd benzin-luftblandingen kan
antendes pa det rette tidspunkt..

Den vigtigste forudsatning for, at et tendrer skal
fungere tilfredsstillende er, at man velger den rigtige
type. Ikke alene skal tendreret have samme gevind
som hullet i topstykket, det skal ogsa have det rigtige
gladetal, rigtig gevindlengde og rigtig elektrode-
form. Desuden skal elektrodeafstanden vaere korrekt
indstillet til den vaerdi, fabrikanten anbefaler.

En anden vigtig faktor for at starte en motor er
tilstedevarelsen af en tendgnist. Denne taendgnist
skal 1 overslagsgjeblikket antende benzin-
luftblandingen. Tendgnistens egenskaber bestemmes
af  stromkredsens elektriske og  magnetiske
konstanter, men disse péavirkes desuden i hgj grad af
en eventuel radiostgjdeempning af motoren.

Det elektriske anlags vedligeholdelsestilstand har
ogsa betydning for teendingsanleggets ydelse. Men
der kan skrives meget mere om det elektriske anleg
og herunder tendingsanlaegget, men for ikke at gore
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dette indleg for stort mé dette emne udelades denne
gang.

4. Elektrodeafstanden.

Afstanden angives 1 tiendedele millimeter eller
tusinddele tommer.

I nedenstiende omsetningstabel findes de mest
normale afstande omsat fra mm til tommemal

mm: 0,3-04-0,5-0,6-0,7-0,8-0,9-1,0-1,1

tommer: .012 .016 .020 .024 .028 .032 .035 .039 .043

Det, der angives, er afstanden mellem midterelektro-
de og sideelektrode eller sideelektroder. Et teendrer
kan have flere gnistgab, lige s& mange som antal
sideelektroder, men gnisten springer kun over i
gnistgabet med den mindste afstand og deraf folg-
ende mindste modstand. Gnisten vandrer péd tendrer
med flere sideelektroder fra gnistgab til gnistgab i
takt med afbrendingen, sé flere sideelektroder giver
kun en mindre forggelse af et teendrers levetid.
Elektrodeafstandens storrelse er af storste betydning
savel elektrisk som motorteknisk, og den ma aldrig
stilles ind efter sken, men altid til den rette afstand
angivet af motorfabrikanten. Ved indstillingen ber
altid anvendes en korrekt rundlere eller bladseger
begge er vist herunder.

Fig. 4. Foroven en tradleere med 9 kalibrerede
tradlerer, og nederst en bladsgger.
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Korrekt elektrodeafstand.

I en karburatormotor er benzin-luftblandingen, som
er i tendrorets gnistgab, ikke helt homogen, man mé
regne med, at der findes en hel del ikke fordampede
benzindraber afhengig af belastningsforholdene.
Under tomgang og delbelastning giver den formind-
skede fyldning og det deraf folgende lavere kompres-
sionstryk yderligere forringede tendmuligheder. Ved
lavt kompressionstryk er der sterre indbyrdes afstand
mellem benzin — og oxygenmolekyler, igang-
setningen af en kemisk reaktion er derfor vanskelig-
ere end ved hgj kompression. Ved en mager benzin-
luftblanding er det svaerere at f& det nedvendige antal
molekyler ind i gnistgabet for en sikker tending.
Derfor er den rette elektrodeafstand sé vigtig!
Elektrodeafstanden afhanger af , hvilket tendings-
system  motoren er forsynet med. Ved
svinghjulsmagnettending — som anvendes pa
knallerter, lette motorcykler og scootere, m.m. — ma
elektrodeafstanden af hensyn til den forholdsvis lille
tilladelige maximalspanding hejst vere 0,5 mm.

Ved for stor elektrodeafstand - i f. eks. i et gammelt
teendrer med rundbraendte elektroder — vil teendstrom-
men sgge at finde en nemmere vej til stel — normalt
vil den springe gennem tendrerets isolation til
narmeste stel, og folgen bliver edelaeggelse af ankret.
Ved batteriteending anbefales normalt 0,7 mm
elektrodeafstand. En sterre elektrodeafstand med en
tilsvarende laengere gnist teender en mager benzin-
luftblanding sikrere, sa visse motorfabrikanter
anbefaler derfor sterre afstand end 0,7 mm. En storre
elektrodeafstand - med en hejere tendspending -
kreever at stromfordeler og frem for alt tendspolen
ma vere tilstreekkelig kraftigt dimensioneret. Derfor
kan man ikke velge afstanden vilkarligt, og der er for
ovrigt ogsé ulemper forbundet med en storre afstand,
bl.a. forages elektrodeatbrendingen pa gr. af den
hgjere temperatur i gnisten.

Man ber derfor altid indstille elektrodeafstanden efter
motorfabrikantens anvisninger og se den korrekte
afstand i den nyeste udgave af teendrerstabellen.

5. Elektr odeafbraending.

Under driften underkastes elektroderne en stadig
forbrending som folge af den heje energi i tend-
gnisten. Der rives ligefrem sma partikler af
elektrodematerialet ved gnistoverslagene. Der udover
er elektroderne underkastet en kemisk pavirkning —
en korrosion — som felge af pdavirkningen fra
forbreendingsgasserne.
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Fig. 5. Normalt udseende
teendrar. Isolatorfoden er
ren og lysebrun,
elektroderne gralige, ikke
breendte og fatningen
grasort. Der er lidt tar
sodbelaegning her og der.

Fig. 6: Sodbelegning.
Tendrgret har et tart
sodlag pa isolatorfod,
elektroderne og
fatningen. Arsagen:
Forkert karburator-
indstilling (for fed), eller
for overdreven brug af
choker.

e Fig. 7: Plettet isolator.
B Isolatorfoden er

hvidlig med

glasagtige perler.

Arsag: Tendrgr med for

lavt varmetal, for mager

benzinblanding eller for

tidlig teending

Fig. 8: Breendte

e O elektroder. Nar et af

LS teendrarene efter ca.
15.000 km karsel ser ud
som dette tendrar, bgr
man udskifte samtlige
teendrar- ikke kun det
defekte!

De faktorer der har indvirkning pa afbrendingen er:
Motoromdrejningstallet: Sterre afbreending ved
hgjere end ved lavere omdrejninger.
Kompressionstrykket. Stgrre afbraending ved hgjere
end ved lavt tryk.

Elektrodetemperatur. Sterre afbrending ved hgjere
end ved lavere temperatur.

Blandingsforholdet. Sterre afbraending ved mager
end ved fed blanding.
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Elektrodeformen. Tynde, spidse elektroder afbreendes
hurtigere end kraftigere.

Elektrodeafstanden. Foreget afbrending ved foreget
elektrodeafstand.

Teendgnisten. Gnister med stor stromstyrke og lang
varighed giver storre afbrending.
Radiostgjdeempning. Helt afskaermet taendsystem
foreger afbreendingen. Enkeltstgjdeempningen med
dempemodstand formindsker afbraendingen, men
korrosionspavirkningerne er dog si& vasentlige, at
modstanden har ringe indflydelse pé afbreendingen.

8. Brodannelse.

Denne gene kan optraede ved totaktsmotorer, men er
meget sjelden ved firetaktmotorer. Dette skyldes, at
iblandingen af olie i benzinen ved totaktmotoren 1
forbindelse med en mindre god skylning end ved
firetaktsmotoren, eger muligheden for kraftige
belegninger i forbrendingsrummet og dermed
muligheden for brodannelser, idet disse normalt
bestar af forbrendingsrester og snavs fra landevejen.
Brodannelsen mellem elektroderne, eller fra
midterelektroden over isolator til stel, fremkommer
forst, nar der er samlet en tilstraekkelig maengde
forbraendingsrester i motorens forbrendingsrum.

9. Elektrodefor men.

Taendrerets elektrodeform er meget vigtig, idet den
afger hvornar og hvorledes antendingen af benzin-
luftblandingen finder sted. En @ndring af
tendgnistens stilling med 1 mm kan i en
hgjkomprimeret motor have samme virkning, som
hvis teendingstidspunktet @ndres 3 — 5 grader malt pa
krumtappen. En for tidligt antendt luft-benzin
blanding giver en termisk overbelastning af delene i
forbrendingsrummet, hvilket blandt andet kan
medfore fare for forbreending af stempeltoppen.
Modszaetningsvis kan en elektrodeform, der giver en
senere antendelse, forarsage et betydeligt effekttab.
Ogsd moderne motorer kan betragtes som yderst
folsomme over for den rette elektrodeform og
stilling. Det er derfor meget vigtigt, at tage hensyn
hertil ved valget af teendror.

10. Gledetallet.

Ved forskellige motorer forekommer store afvigelser
i kompressionsforhold, omdrejningstal og effekt pr.
liter cylindervolumen. Driftsforholdene for de
forskellige koretajer varierer ogsé sterkt. Det er ikke
usedvanligt, at man ma velge et lavere gleodetal for
teendreret til brug ved normale kerselsforhold og et
hgjere glodetal ved hérd kersel. Dette gelder seerligt
for totaktsmotorer, der arbejder under vekslende
belastning — eksempelvis i en bil eller motorcykel.
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Et universalteendrer, der passer til alle motorer og
forskelligartede driftsbetingelser, er det derfor ikke
muligt at fremstille.

De dele af teendreret der befinder sig i forbreendings-
rummet — isolatorfod og elektroder - far ved en given
motorbelastning en vis middeltemperatur. Det er forst
og fremmest isolatorfodens middeltemperatur, man
er interesseret i, og da sarligt i den nedre granse —
selvrenselstemperaturen. Synker temperaturen under
denne pé ca. 500 grader celsius, dannes der et lag sod
og olie pa isolatoren.

Tendstreommen velger den lettere vej langs den
snavsede, belagte isolatorfod til stel og derfor
udebliver tendgnisten. I en motor, hvor smering,
stempelspillerum og brandstofblanding er normal,
kan tendreret tale denne belastning i forholdsvis lang
tid, hvorimod en motor i dérlig stand giver langt
ugunstigere forhold for teendreret.

Den anden temperaturgraense er glodningstempera-
turen, d.v.s. den temperatur, hvor
breendstofblandingen anteendes af alt for varme dele,
f.eks. tendrerets isolatorfod, eller midterelektrode;
sidstnevntes temperatur er normalt ca. 50 grader
celcius hgjere end sideelektrodens. Tendrerets
gladeteendingstemperatur ligger ved ca. 850 grader
celcius og gledetendingen indtreffer uathengig af,
hvornar den regulere gnist springer over mellem
elektroderne. Gledetendingen ytrer sig pa forskellig
made. Det forste tegn er at motoren mister effekt,
accelerationen bliver "treeg”’og rykkende og motorens
tomgang ujaevn efter hard belastning. At motoren
bliver ved med at gé , efter at teendingen er sldet fra
kan undertiden skyldes glodetending. En glode-
teending, der begynder tidligere og tidligere under
kompressionsslaget, kan f& alvorlige folger for
motoren eks. odelagte ventiler og senderbrendte
stempler. Selv forholdsvis ringe gladeteending stjeler
effekt og forverrer breendstofekonomien.
Antendingsforlebet i en benzin-luftblanding er
meget kompliceret og er afhangig af en mangde
faktorer, men alment kan dog siges, at anteendings-
temperaturen er en funktion af den tid, under hvilken
blandingen udsazttes for temperaturen. Denne tid
kaldes tendforsinkelse. Jo mindre tendforsinkelsen
er efter gnistoverslaget mellem teendrerets elektroder,
jo mere eksakt sker antendelsen af braendstofbland-
ingen. Man streber derfor efter at fi sd hegj en
temperatur som muligt i tendgnisten — ca. 2000
grader celcius.

Man skal holde sig mellem de to temperaturgranser

- selvrenselsestemperaturen pd omkring 500 grader
celcius og glodetendingstemperaturen pa omkring
850 grader celcius - for at tendreret skal arbejde
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perfekt. Det er her glodetallet for teendreret kommer
ind 1 billedet. Glodetallet angiver graden af den
varmebelastning, tendreret kan modsta, uden at give
anledning til gledetaending.

Et tendrer med hejt gledetal kan udholder sterre
varmebelastning end et teendrer med lavere glodetal.
Gladetallet skal derfor afstemmes efter varmebelast-
ningen i motoren, og dette sker ved, at isolatorfoden
og rummet mellem isolator og tendrershuset
udformes pa passende méde. Materialet i midter-
elektroden har ogsa betydning for fatleeggelsen af
glodetallet. Jo sterre tendrerets varmeoptagende
flade er, jo varmere bliver reret under drift - og jo
mindre er dets gladetal. Omvendt gelder det, at jo
mindre disse flader er, jo hgjere er gladetalet. Man
taler om varme og kolde tendrer. Et varmt tendrer
har lavt gledetal, og et koldt teendrer hejt gladetal.
Betegnelsen varmt og koldt galder kun, hvis man
sammenligner tendrer anvendt i samme motor. Ved
en sddan sammenligning vil tendreret med lavt
gladetal blive varmere, med hgjt gladetal koldere —
alt mélt under samme motorbelastning.

Er isolatorfoden lang, er glodetallet lavt — er
isolatorfoden kort, er gladetallet hajt. Forudseettes det
at bortledningen af varmen, som optages i isolatorfod
og midterelektrode er ens i bade det kolde og det
varme tendrer, vil den lange isolatorfod optage mere
varme end den korte. Folgelig bliver tandrerstempe-
raturen i en og samme motor under de samme drifts-
betingelser hgjere for det varme tendrer med den
lange isolatorfod end for det kolde teendrer med den
korte isolatorfod.

Fig. 9 t.v.: Koldt teendrer,
med hgjt gladetal.
Tendrgret har en kort
varmevandring og
saledes en bedre

kaling. Bruges i hgjt
ydende motorer.

Fig.10 t.h.: Varmt teendror,
med lavt glgdetal.
Teendrgret har en lang
varmevandring og en
mindre god kaling.

Bruges i motorer med
mindre motoreffekt.

VMK NYT 32. érg.

Taendrar og 1
motor er Y,

11. Efterskrift.

Dette indlaeg er kun en lille del af et spaendende - og
maske for nogle — et lidt mystisk hjorne af
motorteknikkens verden. Det kan maske vere
interessant nyt for nogle medlemmer, og for andre en

reminder.

Men emnet teending og teendrer er meget omfattende,

og der findes megen faglitteratur om tending.

Sa har indleegget vaekket din interesse, kan du bl.a pa
VMK’s bibliotek eller pa offentlige biblioteker finde
megen spendende lesning om emnet.

Kilder, bl.a.: Tendrershandbeger fra Bosch og Champion,
FDM’s bog ”Alt om biler”/ H@, dec.2006.

”Hvad i alverden er det, de foretager Dem —
mand”, spurgte betjenten, da han omsider fik
bilisten stoppet.

”Nah, jeg laver bare en S-drejning”, lod svaret.

” En S-drejning? Hvad er det?”.

”Joh, det er, nir man vil lave en U-drejning og sa
opdager, at der er ensrettet faerdsel!”

Esbjerg
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Klubmadet den
1. februar 2007

Trods hérd konkurrence fra fjernsynstransmissionen af VM —

héndboldkampen Danmark — Polen, var der et pznt fremmede til

aftenens mede, der indledtes med formandens velkomst og orientering.

Derefter fik Roland Munch ordet for at fortelle en lille solskinshistorie

om den Paige bil, han efter nogle ars ejerskab solgte til nogle mennesker

der var meget taknemmelige for nyerhvervelsen, og de havde i 2006 haft

mange fine ture sammen med andre amerikaner-veterankerere. Tak til

Roland for den fine beretning.

Efter dette indleg fik vor faste kerelerer Bent Snitgard, fra kereskolen

Down Town, ordet for at tage sig af den mere alvorlige del af

aftenprogrammet. Bent orienterede om de seneste nye regler i

feerdselsloven, herunder indferelsen af klippekortet. Du far et klip, hvis

du:

- Overskrider hastighedsgraensen med 30 %.

- For kort afstand til forankerende (min. 50 % egen hastighed).

- Korer ulovligt i nedsporet.

- Ikke spender bern under 15 ar fast i bilen.

- Karer over for redt.

- Overtraeder reglerne for vigepligt.

- Overtraeder reglerne for overhaling og forbud mod overhaling.

- Overtraeder spaerrelinier ved overhaling.

- Qger hastigheden nar du bliver overhalet.

- Overhaler ved et fodgengerfelt.

- Kerer imod feerdselsretningen.

- Karer ulovlig slalum- og forbikersel i teet trafik.

- Andre ferdselsretning og placering til fare/unedig ulempe for andre
trafikanter.

- Korer venstre om helleanlaeg.

- Korer med en promille pa mellem 0,51 — 0,80.

- Korer om kap eller veeddelobskersel.

- Karer over jernbanespor, hvis der er givet signal til standsning.

- Ikke serger for, at motorcykelpassager ml. 8-15 ar har styrthjelm pa.

Husk: 3 klip i kortet inden for 3 ar udleser betinget frakendelse af karekortet, for nye bilister med kerekort pa preve er det 2

klip inden for 3 ar der udleser kerselsforbud..

Efter denne indledning af Bent, tog han os alle op til en teori-kerepreve, hvilket var meget laererigt for deltagerne, og som

sedvanlig gennemforte Bent proven med en professionel humor — tak for det. H@/2.02.07

@ ~
- ) - NAR HAR ER
. HOVEDSAGEN

STOREGADE 60O

Havnegade 33,6701 Esbjerg HA s STREECARRCS Ss
T1f.7911 5200  Fax.7929 3030 >
www . I(pmg . dk \_ DAME-OG HERREFRISR V/LENA VALLS
velkommen til -
Eventkokken og Guldager Forsamlingshus A :g;fldgﬁw;f;] ; Elb;?seekwe”
Ved Tanja og Thomas Lillerej a‘.aﬁﬁn + Alt i moderne testudstyr
- Diner Transportable autore®

- Festmiddage / Familiefester
- Helaftensarrangementer
Kontakt os p4 Guldagervej 72
eller tIf. 75460668 / 28441503
www.eventkokken.dk

Service pa alle bilmazrker

Guldager Byvej 44 b » Tif. 75 46 00 11 = fax 75 46 08 11

VMK NYT 32. arg. Side - 20 - Nr. 238, februar 2007


http://www.eventkokken.dk/

Bliv ikke blendet af glansen
ved keb af veteranbil.
Kb, salg, bytte.

Overvejer du at kgbe et veteranker etgj, sd vaar opmaerksom pa de mange farer, der lurer —men som let kan
undgas — og dermed give dig mulighed for at sparetid og tjene penge.
Keber man en gammel bil, har det ikke meget tilfzlles med en almindelig bilhandel. Her er det ikke de tekniske og
okonomiske data opgivet af fabrik eller forhandler, som er de vigtigste. Nej her er det:

- Bilens storrelse,

- bilens alder,

- koretgjets originalitet,

- rustangreb, buler, lakering, forkromning,

- mekaniske deles tilstand,

- fremskaffelse af reservedele,

- karetgjets historie,

- hvad er det ved keoretgjet, der charmerer dig, og

- ikke mindst pris og betingelser ved kabet!

—-- Bilenssterrelse.
/\ Ver opmarksom pi sterrelsen i forhold til det du ensker at
. = /'7@ anvende bilen til. En stor bil er dyrere i drift og kraever storre
; garageplads, men har man plads — og penge nok — er
storrelsen intet problem.
Bilens alder.
Skal det vaere en bil fra forste halvdel af 1900-tallet, eller skal
Lille mand stor bil - eller omvendt! det vaere en bil fra tiden efter den anden verdenskrig?
For gjeblikket ser det ud til at eftersporgslen (og priserne) pa
biler fra begyndelsen af 1930’erne faldende.

Koretgetsoriginalitet.

Hvad er det du vil have? Er det et ferdig kereklart koretoj, eller er det et projekt, du vil tilbringe mange
interessante og forngjelige timer med at gore koreklar?

Ser du pé et kereklart keretoj, kan en vigtig veerdifaktor vaere originaliteten. Er der udskiftet for mange dele, der har
medfort, at keretgjet har fjernet sig i mindre eller storre grad fra standen, da det var fabriksnyt.

Rustangreb, buler, lakering, forkromning og andre synlige dele.

Ved det forste mode med keretgjet er det de ydre detaljer, der pavirker ens mening om emnet. Synlig rust pa
karrosseri, kofanger eller andre dele kan virke som patina, men bliver denne patina for stor, bliver det dyrt. Pas
ogsd pa rustangreb der skjuler sig under keretgjet, i skeerme, i dere eller p4 andre usynlige steder. Buler er som
regel lettere at f4 gje pd, og meengden og placeringen af dem er afgerende for den efterfolgende renoverings
storrelse — og regningen for denne. Se langs ad bilen — flugter skeerme og paneler ikke helt, kan det skyldes en
reparation eller skade Et keretejs udvendige lakering kan vare en bekostelig sag athengig af omfanget, er der
markbare andringer i farvenuancen, kan bilen vere omlakeret efter en skade eller et rustangreb. Var ogsa
opmarksom pa, at der i dag findes lakplejemidler, der kan give - en ellers nedslidt lakering — et godt
forstehandsindtryk. Desvearre varer det ikke leenge, inden dette indtryk forsvinder, og ma man derefter ofre en total
nylakering, ja s er det den store pung der skal frem. Er koretgjet maske allerede helt eller delvist omlakeret, kan
dette ofte afslores ved ngje at betragte omrader, hvor der er en overgang fra en karrosseridel til en anden, og hvor
maleren ikke har veret tilstrekkelig omhyggelig med afdekningen, inden malingen padbegyndtes. Gummilister kan
fortelle en del om, hvor godt keretejet har veret plejet, og de kan vere arsag til mange ergrelser ved kersel i
regnfuldt vejr.

M ekaniske delestilstand.

Hvordan ser de enkelte dele i motorrum, undervogn og andre steder ud? Ser de ud til at vaere voldtaget eller pa
anden méde misligholdt, - og hvad med metrikker o. lign.- er de stadigvaek kantede eller nermest runde. Er
motorrummet rimeligt rent og pent eller er det en beskidt og uhumsk oplevelse at dbne motorhjelmen? Trak
oliepinden op, ter den af, stik den i bund og traek den op igen. Oliestanden skal vare inden for afmaerkningerne pa
pinden. Olien er normalt kulsort, men siger salger, der er lige er skiftet olie, skal olien vare gron eller brun og
mere klar. Er der ingen olie pd motoren, er det nok fordi ejeren af en eller anden grund ikke har heeldt noget pa — sa
find en anden bil! Disse iagttagelser kan give dig oplysninger om, hvordan de tidligere ejere har behandlet
keretgjet, hvilket kan fi indflydelse pa, om du far glaeder eller sorger ud af et eventuelt keb af den pagaldende bil.
Fremskaffelse af reservedele.

Den bil du har forelsket dig i og overvejer at kabe, er den af et merke, der kan skaffes reservedele til, eller skal
disse specielt fremstilles? I sidstnevnte tilfeelde ma der paregnes meromkostninger ved den

fremtidige korsel, saifremt du ikke kan vare sé heldig at finde de manglende dele pé et stumpemarked.
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Bliv ikke blendet af glansen
ved kgb af veteranbil.
Kab, salg, bytte.

Karetgetshistorie.
Er der en spaendende historie om karetgjets fortid, eks. hvor den er indregistreret farste gang, gvrige ejere, har den
deltaget i seerlige lab, treef eller andre arrangementer.

Hvad er det ved kgretgjet, der charmerer dig?

Er det bilens design, robusthed, driftssikkerhed eller lign. du er faldet for? Maske er det fordi, der er bekendte med
samme karetgj, der har anbefalet bilen, eller er det fordi, det er et sjeeldent eksemplar. Overvej baggrunden for din
forelskelse, for kaber du bilen, skal det helst blive en gleede at leve med den i dagligdagen.

Pris oq betingelser ved kabet.

Kab af et &ldre karetgj er ligesom ved mange andre handler en tillidssag, og er denne tillid til stede, og har man
grundigt studeret bilen i h.t. ovenstaende, er der basis for at
kunne forhandle sig til en rimelig pris og acceptable
betingelser ved handlen.

Jeg kan i hvert fald garantere, at den ikke har skjulte fejl, hr.! ﬁfi\
el

Kgab, salg, bytte.

Sages:
Til biler, motorcykler, lastvogne, veteraner, m.m.: Kugle- og rullelejer. Priser fra 25 kr. eller efter aftale.

Christian Schmidt, tIf. 75124030.
Sages:

Motorcykel Yamaha YDS 5, 250 ccm, argang 1967. Renoveret forgaffel, nye bremser, nyboret, ny kade og nye
kaedehjul, ny bremse — og gearpedal, 99 % original, instruktionsbog medfgalger.

Sv. O. Philbert, tIf. 75116440.

Sages:

Motorcykel Suzuki T 20, 250 ccm, argang 1969.

Renoveret forgaffel, nye bremser, honet, nye stempler med nye ringe, komplet ny krumtap, ny kaede og kadehjul.
¥ cykel mere medfglger. 90 % original. Sv. O Philbert, tIf. 75116440.

SaHges:

Bager (nye): "Historien om Fang Motorlgbene 1919 — 1924”, 155 sider med rigtig mange
fotos s&lges for 160 kr. pr. stk..

Jorgen Lind, Edelsvej 30, Esbjerg 6700, tIf. 75164114

Kgbes:

Brugt, to—sgjlet autolift.

Vagn R. Hansen, Stubmgllen 11, 6800 Varde,

tIf. 75222680

K gbes:
Aben veteran eller klassisk bil “med sjel” — synet og kereklar kgbes.
Henv 06564 el. 75222684 efter kl. 18.00.

MOR’S BIKE'S

v/ Anne Grethe Corvinus
Gl. Landevej 16, Lindved, 7100 Vejle.
TIf. 4575851681, Fax. 4575851564.
mors.bikes@mail.tele.dk - www.mors-bikes.dk

For at falge med udviklingen er vi begyndt at importere italienske motorcykler sésom Ducati, og Laverda. Men
det er — og vil altid veere — de klassiske, engelske motorcykler — eks. Triumph, BSA, Norton, Velocette, Vincent,
Ariel, Royal Enfield — som udgar sterstedelen af vort program. Vi skaffer alt i reservedele. Vi udfarer alle
former for reparation, renovering og servicering af engelske/italienske motorcykler,

Vi gir dig den tid — og service — du har behov for!
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Reklamer

Veteranbiler argang 1900 - 1950 Veteranmotorcykler
Handelsverdi indtil Ansvar og Kasko ar gang 1900 - 1972
den vinterkorsel*
50.000 k uden ‘;;Stcl: orse Handelsvardi indtil Ansvar og Kasko

: L T uden vinterkorsel*

100.000 kr. 767 k.
150.000 kl‘ 892 kl‘. 50000 kl‘. 512 kl‘.
200.000 k. 970 kr. 100.000 kr. 697 kr.
250000 kr 1.164 kr. 150.000 kl‘. 973 kl‘.
300.000 kr. 1.287 kr.

_ ) Klassiske motorcykler
Vintage biler drgang 1951 - 1972 argang 1973 - 1982
Handelsverdi indtil Ansvar og Kasko Handelsveerdi inddl Ansvar og Kasko

uden vinterkersel* uden vinterkersel*
50.000 kr. 598 kr. 25.000 kr. 1.236 kr.
}28888 ll:r S;f tr' 50.000 kr. 1513 ke.

. L. L. . kr. 2. kr.
200.000 kr. 1.078 kr. 75000 kr 066 kr
250.000 kr. 1.293 kr. )

300.000 kr. 1.430 kr. Vinterkersel

* 1 perioden 15. marts til 15. november er
der normal dekning for ansvars- og kasko-

Klassiske biler &rgang 1973 - 1982

skader.
Handelsverdi indtil Ansvar og Kasko* . Veteran I perioden 16. november til 14. marts er
uden vinterkeorsel Forsikr 1ngsklubben dekningen begraenset til skader som folge

ggggg Ilir. ;gg? llzr- af brand, tyveri, hervaerk og nedstyrtende

. r. . r. .

Vestjysk Motorveteran Klub genstande.

128888 ler %;gg llir. Ved g:r < Norgird Hyvis du ensker at kere om vinteren, bliver

. . . . det lide dyrere. S 4 Runas hj -
200.000 kr. 3.102 k. Ravnsbjergparken 16, 6710 Esbjerg sifite 1_ ;Waifna.ilr(n _ereellgf rel?wzizr éﬁmme
250.000 kr. 3.570 kr. TIf 2944 9908 (man. og tors. 16-18) brochure.
300.000 kr. 4.061 kr. E-mail: Forsikring@vmklub.dk

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske campingvogne samt Falck-abonnement. Foruden veteranforsikringer kan der ogsd tegnes privatforsikringer i RUNA til fordel-
agtige priser. Ring til Vestjysk Motorveteran Klub og hor nermere om betingelserne for veteranforsikringer.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsvilkdrene. Der tages forbehold for trykfejl og premiereguleringer. Alle pramier er baseret p4 heldrlig indbetaling.

EXSTRAUDSTYR ER STANDARD. DEN HELT NYE VOLVO S80. FRA KR. 549.599, wiurssea.

Den hah rye Volwo SBO forener gleden ved 81 vere underve)s med @ smukl dasign og kraftigs tur-

bomatorer. Den t4s med en lang raekke nyskabalzer Inden for sikkerhed of komfart. Faks 200 hk

turbomator med sekstrins geerkasse, alt | aktiv o passiv sikkerhed, fuldautomatisk kimaanleg med

pollenfilter og perfarmance lndanizg for biot 8t neewne et par tng. Og salvi grundwersionen blver rejsen WWW BENDTSEN
hurtgt tl selve miet bag rattet | den helt ave Volvo S800 Kom ned 1l o5 o start din egen rejse med RNING Vowge| 5000 i antg- 8 N4 00

SLERRO L Nerweange ] SO0 ISty PERILEND
Volvo, Les mere pd winw 804K TIMITRG Sarwguie 340 £705 Cibjerg @ 413 86 00

Vedes SA0 meterprigram spmnder fm 185-T15 bk, Vo d Wandat kavssl or bamndvecfob ruget ba BAES bn M eg 00, wdelppat b 187-
T84 gl Blan ar st mad akatrmdviyr. Adugens Craise Contred s nom Ababer of 3,0,05 og V8 motrar {pria be, S SEE L
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Golfvej
6 Esbjerg N.

Originale reservedele fra Mercedes-Benz.

Hvornar er en Mercedes en Mercedes?

Helheden er altid skabt af delene. reservedel holder de samme hgje kva- stadig en Mercedes-Benz, nar du skal
Tager man en del ud eller endrer litetsnormer. selge den igen.
den, gar det ud over helheden. » Nar du nu har betalt for » Sa veer fornuftig neeste
> [ en ny Mercedes-Benz er Mercedes kvalitet og sikkerhed, hvor- gang, du skal skifte dele pa din
selv den mindste skrue testet pa for sa ikke bevare den ved at bruge Mercedes. Det koster ikke ekstra.
kryds og tveers. Og enhver original originale reservedele. Sa er bilen Tveertimod.
: Mercedes-Benz

Bent Pedersen AS

Storegade 244, 6705 Esbjerg @ ¢ Mandag-fredag kl. 8 -17.30. Sendag 11 -16. * tIf. 75 14 03 55

www.bent-pedersen.dk
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