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KLUBBENS NAVN: VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB,
FORKORTET VMK.

KLUBBENS ADRESSE: FORMANDENS ADRESSE
VMK's HIEMMESIDE: www.vmklub.dk

FORMAL: At fremme interessen for veterankeretgjer af teknisk-
historisk interesse.

ORGANISATION:

VMK er tilsluttet Motor-historisk Samrad, som er en
hovedorganisation for tilsluttede foreninger, og bl.a. pa disses
vegne forhandler med diverse myndigheder.

KLUBM@DER:

Afholdes forste torsdag, hver maned, kl. 19.30 undtagen i januar
og juli!

Safremt intet andet er meddelt afholdes maderne i:

Gjesing Fritidscenter, Gjesinglund Alle 2, 6715 Esbjerg N.
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VMK NYT:
Officielt organ for Vestjysk Motorveteran Klub - udkommer i februar,
april, juni, august, oktober og december.

Indlaeg kan sendes til VMK's redaktar. Medlemmer, annoncgrer
og div. samarbejdspartnere er velkomne til at levere stof til bladet.

Deadline er den 1. de pageeldende maneder.
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AKTIVITETSKALENDER FOR 2009:

Januar Intet made.
Februar 5. Klubmgde. Goodwood Revival Meeting 2009,
ved Jorgen Lind og Esben Kraen.
6.-8.  Bremen Classic Motorshow 2009.
Marts 5. Klubmgde. Steamtreef i Dorset i England, film
og kommentarer, ved Vagn Hansen
28. Stumpemarked i Herning, kl. 8.00 - 16.00
April 2. Generalforsamling.
4.-5. Bilmesse & Brugtmarked, Fredericia.
Maj 2. Esbjerg Veteranlgb 2009.
14. Klubmgde (flyttet p.g.a St. Bededag d.8. maj)
Juni 5. National keredag (klubmgde d. 4. juni aflyst).
Juli Intet made.
August 6. Klubmgde/klubtur.
September 3. Klubmgde/klubtur.
Oktober 1. Klubmgde.
31. Stumpemarked i Herning, kl. 8.00 - 16.00
November 5. Klubmgde
December 3. Julemade

HUSK AT:

- Meddele adresseandring til Jergen Lind, Edelsvej 30,
6700 Esbjerg, tif. 7516 4114, mail: naestformand@vmklub.dk

- Betale kontingent for 2009, i henhold til vedtaegterne skal det
veare indbetalt senest den 1. februar 2009.
Indbetalingskort er indlagt i bladet!

BESTYRELSEN GNSKER ALLE MEDLEMMER
OG DERES FAMILIER EN RIGTIG GLADELIG
JUL OG ET GODT NYTAR.

SAMTIDIG SIGER VI TAK FOR GODT
SAMARBEJDE | 2008.

Forsidebilledet: Goodwood Revival Meeting 2008, der blev
overveeret af VMK medlemmerne Jorgen Lind og Esben Kraen
Foto: Jgrgen Lind

Naeste VMK NYT: Udkommer i uge 8, deadline 1. februar 2009.
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Formandens klumme:

Vi n&rmer os nu afslutning af 2008 og sperger sig
selv, hvor er tiden dog blevet af?

Ja, vi naede ikke dit eller dat, og vore pragtfulde
veteraner er staldet op pa bedste beskub, nogle stari
varme dejlige garager og andre (som mine egne) ien
stopfuld garage uden varme, men med en masse
frisk luft.

Selv om vi har haft den for VMK uforstéaelige sag
med Veteran Forsikringsklubben og Runa, er det
dejligt, at VMK bliver ved med at fd nye
medlemmer.] 2008 har vi haft mange positive ture
og medeprogrammer, hvilket ogsa kan ses af det
gode fremmede til arrangementerne.

Klubmedet den 2. oktober 2008

Det velbesggte mede blev indledt med, at formanden for
VMK, Carlo Simonsen bad de fremmeadte velkommen, med
en serlig velkomst til repreesentanterne fra DVK.

Maodet var et feellesmode med Dansk Veteranbil Klub's
medlemmer i omradet, og udover at hygge os sammen
skulle de to klubber finde aktiviteter, som de kunne

Formandens klumme
Klubmedet
den 2. oktober 2008

Vort jubileumsleb var en succes, og vi vil ogsé
arbejde for at starten for fremtidige lob bliver pa
Torvet, med en hurtigere start afvikling.

I forbindelse med planlegningen af Esbjerg
Veteranleb 2009 kan jeg lige nevne, at lobsudvalget
barsler med et yderst interessant arrangement, sa
setkrydsikalenderen ved den 2. maj 2009.

Med héb om fuld opbakning til vore arrangementer i
det nye ar, vil jeg onske alle vore medlemmer og
annoncerer enrigtig gledelig jul og et godt nytér.

Carlo Simonsen

samarbejde om i 2009, uden at der blev tale om en fusion.
Efter at flere havde ytret sig, kom der efterfalgende nogle
forslag frem, som nu skal viderebehandles, og dermed var et
hyggeligt made slut for de 45 deltagere.

Foto/Tekst: KS/HO

Spekulerer De pa:

/////s'..a.fr.’fé',mtn/////
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TOMRERMESTER
VILLY ANDERSEN
TLF. 75 26 90 08

A Ny villa A Ombygning A Tilbygning

A Udnyttelse af tagetage A Nyt tag

A Udskiftning af termoruder, vinduer og dore

A eller har De brug for hjzelp til almindelig vedligeholdelse
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Klubmedet den 6.11.2008
Nordkapp - retur pa 2 hjul!

Formanden bed velkommen til det velbesogte made,
og orienterede derefter om folgende:

Klubben mangler hjelp til vedligehold af registrering pa
det materiale VMK har opmagasineret hos Finn
Stepping, sa er der medlemmer, der har lyst og tid til at
hjelpe med dette?

Til julemedet den 4. december mangler der sponsorer,
der kunne teenke sig at give nogle gaver til vort lotteri.
Carlo vil gerne here fra medlemmer, der kan veare
behjelpelig pa begge disse omrader.

Derefter fik aftenens foredragsholder Borge Burgaard ordet.
Borge begyndte med at fortelle om optakten til det
mangearige enske, han havde haft m.h.t. en tur pa
motorcykel til Nordkapp. Turen gennemforte han med
sinven Lars fra Vejen i dagene 19.-29. juni.

To veteraner - langt inde i de svenske skove

Under fremvisningen af sin optagne film, kommenterede
Borge de mange flotte billeder.

Turens rute var Esbjerg-Vejen-Helsingar-Helsingborg-
Motala-Orebro-Sundsvall-Haparanda-ind i Finland (og
op gennem den finske lapmark med sollys hele degnet), -
ankom til Nordkapp efter 3.000 km. karsel-videre syd pa
rundt pa halveen Sortland- til Lofoten-tilbage og sydpa-
krydsede polarcirklen-Trondhjem-Danbos-Oslo-
Goteborg-Frederikshavn og hjem.
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Klubmedet den 6.11.2008
Nordkapp - retur pa 2 hjul!

De havde begge glaedet sig til at se solen std dognet rundt
over Nordkapp, men det blev en skuffelse, idet hele
omradet var dekket af tdge, men ellers fik de set meget
pa turen, bl.a. rener, samer, mange mindesmarker for
faldne under den tyske besattelse (norske og
udenlandske mennesker). Turens lengde: 6.400 km.

Stop ved krydsningen af polarcirklen.

Mange af modedeltagerne blev fristet til at tage en sddan
tur, Bage kunne anbefale den, og han overvejede at tage
en tur mere senere, selvom der var meget vand, bjerge og
sne, og forhold / komforten méske ikke lige har samme
niveau som i vor dagligdag. Méske skulle man tage turen
etpar uger senere af hensyn til temperatur og natur.

Jernbanetunnel fra Klrkenazs og sydpa - anlagt af Det var godt kert af Berge og Lars - tak for en fin
tyskerne under den anden verdenskrig. beskrivelse og flotte billeder fra den barske men flotte

natur.

Foto/Re. KS, BB/H@Q, 09.11.2008

Skont juni panorama.

MOR’S BIKE’S
v/ Anne Grethe Corvinus
Gl. Landevej 16, Lindved, 7100 Vejle.
TIf. 4575851681, Fax. 4575851564.
mors.bikes@mail.tele.dk - www.mors-bikes.dk

For at folge med udviklingen er vi begyndt at importere italienske motorcykler sésom Ducati, og Laverda. Men det er —
og vil altid veere — de klassiske, engelske motorcykler — eks. Triumph, BSA, Norton, Velocette, Vincent, Ariel, Royal
Enfield — som udger sterstedelen af vort program. Vi skaffer alt i reservedele. Vi udferer alle former for reparation,
renovering og servicering af engelske/italienske motorcykler,

Vi gir dig den tid — og service — du har behov for!
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Reklamer

NORDISK VETERAN

- gammel kerlighed ruster ikke

FORSIKRINGSPRAMIER 2008 KUNDEFORDELE

* 25% rabat pa veterankgretgj nr. 2,

Eks. pa Veterankoretgj - 1973 Klassisk koretgj - 1983 hvor der tegnes ansvar og kaskoforsikring

dagsveerdi Ansvar og kasko Ansvar og kasko
i kr. 1/1 arlig preemie 1/1 arlig preemie
e Der ydes yderligere rabat, safremt du er
25.000 493 1.216 Pluskunde i Alm. Brand.
50.000 618 1.522
e Aftale med Dansk Autohjeelp
75.000 720 1771 (kun for veterankgretgjer)
100.000 784 1.929
150.000 068 5385 . Forsikringssgmmen fastsaette§ individuelt
200.000 1133 2789 efter karetgjets handelsveerdi.
300.000 1.494 3.679 * Gratis byggeforsikring (kraever min. ét
Kun ansvar 184,- 416, fandet veterankgretgj samt |.ndbofor5|kr|ng
i Alm. Brand) - deekker op til 160.579 kr.
. i
NOI’dlSk Ring og har neermere om vores tegningsregler og
/ : Veteran kundefordele, eller klik ind pa vores hjemmeside:
www.nordiskveteran.dk

Midtermolen 7, 2100 Kgbenhavn @
TIf. 70 21 70 75 - Fax 70 21 70 76
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk

X

ALM.
BRAND

WWW.ALMBRAND.DK ALM. SUND FORNUFT

VMK NYT 31. arg. Side - 6 - Nr. 248, oktober 2008



Klassiske biler
VYW K70

K 70 har maske ikke haft nogen stor og langvarig karriere i VW programmet, men den stér alligevel for det store spring, som var
uundgaeligt for VW, séfremt maerket ville bevare sin position pa markedet. Ikke nok med at K 70 var den forste vandkelede VW,
men det var ogsa den forste VW, der havde motoren placeret foran, og sd havde den forhjulstrek!

K 70 var dog ikke en VW
skabelse, men den var
udviklet af NSU. Introduk-
tionen af den havde NSU
planlagt skulle ske i 1969,
men samme Aar overtog
VW Auto Union, som
ejede Audi og NSU. VW
udskiftede nogle emble-
mer og kunne sa i 1970
preesenteres for bilkeber-
ne-somen VW!

Designet var ogsa tydeligt i
familie med NSU ROS&0,
hvilket specielt kunne ses
pa siden af bilen, men hvor
NSU ROS80 havde runde

blede kurver for og bag, fik K70
den kantede for- og bagende, som
senere gik igen pa Passat, Golf og %3
Polo. Ogsé en del af undervognen
havde K70 tilfelles med RO80, [
bl.a. den bledt afstemte, uathen-
gige affjedring pa alle hjul.

Bilen blev introduceret med en 1,6
liters motor. Motorpressen roste »3
den nye bil, der i Sverige blev arets .-
bil 1970/1971. 1 1974 kom der to
nye modeller, en S og en LS, og de
havde begge en storre motor pa 100
HK - LS'eren havde dobbelte
forlygter.

Selvom bilen var godt bygget,
havde faet flere hestekrefter og
havde langt bedre koreegenskaber
end de ovrige modeller fra VW,
blev detaldrig nogen salgssucces, ogsa sammenlignet med de senere VW'ere, som egentlig byggede videre pa K70. Den blev derfor
ligesa stille skubbet ud af VWs modelprogram, da Passaten og Golfen bed sig fast pa markedet. K70 blev produceret i arene 1970 —
1975, og der blev produceret 211.082 stk..

MOTOR OG TEKNIK: Selvbarende karrosseri med 4 dere. Motor pa tvars foran og forhjulstrek. Cylindervolumen:
1600ccm/1800 ccm. Kompressionsforhold
9,5:1. 1 produktionsérene steg motorydelsen
fra 75 hk til 90 hk og sluttelig til 100 hk ved
5200 o/min.. 4 trins manuel gearkasse,
skivebremser foran, tromler bag. Topfart 162
km/time, 0-100 p& 12,5 sek..

1 MAL OG VAGT: Langde/bredde/hojde:

| 446/169/145 cm. Vegt: 1070 kg.

Efter i en arraekke at have keort i Volvo 544,
Volvo Amazon og Volvo 142 blev jegi 1972
ejer af en VW K70, som jeg kerte 72.000 km
1, inden jeg skilte mig af med den. Det var en
skon bil at kere i m.h.t. kereegenskaber, men
der var problemer med motorgangen — isar
ved tomgang, men efter en stor indsats fra

' davarende folkevognsforhandler Peder
Vestergard lykkedes det at fA motoren
nogenlunde trimmet.

HO/september 2008
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Reklamer

Har du bilen - har vi lanet...
Sammensat efter dine ensker og behowv.
Hos os er en handel nemlig ferst go’.
nar begge parter er tilfredse.

Kom ind og forher naarmere.

Hos os kan du tale med den samme
medarbejder hver gang...

AT\

Fraek Basic til fantasipris

Ny dynamisk front og bagklap, smarte sports-
kapsler og hellakerede kofanger er blandt de
mange design nyheder pi en af Danmarks
mest solgte minibiler Clio Basic. | sjeien er Clio
Basic stadig sig selv - skonomisk og veludstyret:

4 stjernar | Euro NCAP

16,7 km/1 [benzin] - 23,3 km/I [diesel)
30.000 km serviceinterval
Flernbetjent centrallis

El-betjente rudar foran

El-opvarmaede forsader

" 109 999

Clio New Basic 1.2 60 hk 3-dors .
Fis opsd med 1.2 16V 75 hk og 1,5 dCi 70 hk

—

BENDTSEN BILER -’-‘\.-'5}3_.*_,\

HERNING SILEERORE ESBIER
NN BENDTSENBILER BE
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DAB - hele Danmarks
bus- og lastbil

DAB — hele Danmarks bus- og lastbilbilfabrik.
Audi, NAG, Biissing. Leyland og Scania

I Silkeborg fremstillede Dansk Automobil Byggeri eller i daglig tale blot DAB, busser og lastbiler fra
1912 og helt frem til 2003. Det er der nu skrevet en bog om under navnet DAB — hele Danmarks bus- og
lastbilbilfabrik. Den er skrevet af journalist og motorhistoriker Jens Jessen, hvis sidste bogudgivelse var
Lastbilerne — vejens arbejdsmand. Som det antydes i titlen, er der lagt vaegt pa sével bus- som
lastbilproduktionen.

Bogen beskeftiger sig grundigt med de marker, man byggede pd og derfor er det ogsd historien om
markerne Audi, NAG, Biissing, Leyland og Scania. Der er ogsa interviews med nogle af dem, der
arbejdede der og tilmed ogsa én, som endnu husker, hvordan det var at arbejde pd DAB under krigen, og
man herer om hvordan han selv oplevede sabotagen pa DAB i februar 1945.

Busserne og lastbilerne, der kom ud fra DAB, havde i alle arene ry for at vaere rigtig godt skruet sammen,
og den dag i1 dag kerer der stadig mange DAB busser rundt i fast rutefart. Oprindeligt startede man ud med
at lave lastbiler og busser pa Audi chassiser, siden byggede man hovedsagelig pd NAG, Biissing, Leyland
og endelig Scania. Man var pa ingen mdde kostfornagter pd DAB, og derfor blev der blandt andet ogsa
bygget pA MAN, Krupp, Ford, Chevrolet, Volvo, Bedford, OM, Magirus Deutz, Mercedes og mange
andre.

P& mange mader var virksomheden et godt bekendtskab for Danmark som helhed og Silkeborg i
serdeleshed 1 form af gode skatteindtegter og sikre arbejdspladser, som ofte gik i arv fra far til sen.
Fabrikkens grundlaegger, tyskeren Johannes Walther Darr, var en mand, som s& mulighederne i stedet for
begraensningerne, og han ledte Dansk Automobil Byggeri frem til at blive en af landets ferende pa sit
omrdde. Men det faktum, at fabrikkens stifter var tysk, skulle skabe visse problemer. Tiden under krigen
med arbejde for vernemagten og efterkrigstidens retsopger fik store konsekvenser for fabrikken og et
personligt efterspil for ham selv.

Fabrikken voksede stot med en ny ledelse op gennem efterkrigstiden, for til sidst at blive Danmarks
storste busfabrik, dengang Kebenhavns Sporveje udfasede sporvognene til fordel for busser i perioden fra
midten af tresserne og frem til begyndelsen af halvfjerdserne. Fabrikken skiftede ejere flere gange i de
sidste ar og matte efter alt for mange ekonomiske dreen indgive konkursbegaring, og i 2003 matte
Danmarks sidste bus- og lastbilfabrik uigenkaldeligt lukke.

Bogen er pa knap 170 sider 1 stort format, og righoldigt illustreret med fotos, som for de allerflestes
vedkommende offentliggeres for forste gang. Prisen for bogen er 298 kroner, og den fas i boghandlen eller
direkte hos GT Forlag Skanderborgvej 140, 8660 Skanderborg. TIf. 8657 7201 eller via hjemmesiden
www.gtforlag.dk

Udover at veere et stykke dansk
industrihistorie er bogen i stort format _ == - S
ogsd historien om Danmarks storste bus- P 27 LA — STRANDGAARDS R

og lastbilfabrik. Historien krydres med
forteellinger fra flere, der selv engang
arbejdede pa DAB, og der er en
gjenvidneberetning fra sabotagen i 1945.
Historien om de enkelte lastbilmcerker,
man byggede pd, er selvfolgelig ogsd
med.

Bogen er en sand guldgrube af gamle,
aldrig tidligere offentlig-gjorte billeder
fra fabrikken og af dens produkter,
busserne og lastbilerne.

Bogen er i stift bind og forsynet med
mange fotos i sort/hvid og farve, sd

det er miske Arets julegaveidé!
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MOTORCYKLISTER DGR I VEJKURVER!

Nar en motorcyklist kreenger maskinen til siden og leener
sig ind i et sving, stiger risikoen for en ulykke betragteligt.
De udsatte tohjulede keretojer forulykker nemlig i saerlig
grad i vejkurver, fremgér det af en ny analyse fra
Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU). Den
hyppigste arsag til en alvorlig motorcykelulykke er et
venstresving ind foran en modkerende, men eneulykker i
vejkurver er ogsa hejt repraesenteret i statistikken. De

Motorcyklister
der i vejkurver

seneste ar er antallet af draebte motorcyklister steget
voldsomt, og omradet er derfor gjort til et seerligt
indsatsomrade i ar.

Sidste &r dede 33 motorcyklister i trafikken, og andelen af
alle trafikdraebte og alvorligt tilskadekomne er med knap 9
procent nu den hgjeste i mere end 20 ar.

FAKTA:

Hyppigste ulykker.

1. Bil svinger til venstre ind foran modkerende

motorcykel.

2. Eneuheld i venstrekurve.

3. Bil svinger til venstre ind foran “medkerende”
motorcykel.

. Krydsende uden svingning.

. Pakersel bagfra.

. Eneuheld 1 hgjrekurve.

. Eneuheld — styrt pa kerebanen.

~N N D A

Kilde: Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU).
Sé keere motorcyklistkammerater pas pa — og se jer for, nar
s@sonen starter igen!

H©/21.09.2008

. L7 FIRsTstop Ahlmann DEK
i - DEKCENTER & AUTOVARKSTED

Taurusvej 16 - Esbjerg - tIf.75 12 20 27
Aben: mandag - torsdag 8.00- 16.30 - fredag 8.00-16.00

Hjertingvej 74 - Esbjerg - tIf.75 45 30 01
Aben: mandag - fredag 8.00-16.30

www.ahlmanndak.dk

* Stof i metermal * autopolstring ~ mebelpolstring ~ forhandling ™
* ng montering af soltag ~ polstring af lastvognskabiner ©
" opremning af sammensunkne bil- og raktorsader ~

Fﬁgi? i o e Koneaior %
o

JYDSK POLSTRING A/S

Industrivej 54 - 6740 Bramming
TK. 7517 3299 -Fax 7510 1258
e-mail polster@post4.tele.dk

VMK NYT 31. drg.
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MhS nyhedsbrev nr. 3, 2008

0g
Automobilets opfinder

Motorhistorisk Samrads nyhedsbrev nr. 3, i forkortet form — referatet i sin helhed kan ses pa
MhS hjemmesiden: www.motorhistorisk.dk

Arsmede i Nordisk Motorhistorisk Forbund.

NMEF er en uformel sammenslutning af veteransammenslutninger i Danmark, Sverige, Norge og Finland, og
repraesentanter fra disse organisationer medes hvert ar for at informere hinanden, leere af hinanden og koordinere
synspunkter .

Historisk korrekte sorte nummerplader med 2 bogstaver.
Som tidligere omtalt vil det — formentlig fra 2011 — veere muligt at i historisk korrekte sorte nummerplader med 2
bogstaver.

Venstregaende sidevogne.

Pé baggrund af dreftelserne pa sidste arsmade har Motorhistorisk Samrad rettet henvendelse til Faerdselsstyrelsen
herom. Faerdselsstyrelsen har desverre ikke reflekteret synderligt over de argumenter, der er fremfort for at gere disse
sidevogne lovlige, men blot henvist til et svar den daveerende trafikminister gav i 2000, hvor reglen blev fastholdt med
den begrundelse, at det var af hensyn til feerdselssikkerheden. MhS har efterfelgende 2 gange bedt om et uddybende
svar med stillingtagen til argumentationen i vores henvendelser til Feerdselsstyrelsen. Vi rykker igen, da der fortsat ikke
er fremkommet en fyldestgerende besvarelse.

Teknisk argangsbestemmelse.

De retningslinjer Faerdselsstyrelsen har vedrerende tekniske argangsbestemmelser har ligeledes givet anledning til en
henvendelse, da MhS gnsker at praecisere sin holdning til denne tekniske drgangsbestemmelse, idet det er vor opfattelse
at anvendelsen af disse retningslinjer kan give utilsigtede resultater bl.a. i forbindelse med registrering af keretgjer med
historisk korrekte nummerplader. Faerdselsstyrelsen har ikke pé nuvarende tidspunkt besvaret henvendelsen.

FIVA—hvad star det for?

FEDERATION INTERNATIONAL DES VEHICULES ANCIENS (FIVA) blev grundlagt i 1966 og er en non-profit
organisation og en international association af nationale klubber, s& som MhS. I referatet er naevnt 12 delformal for
FIVA, der kan kortes ned til, at det er en international organisation til fremme for bevagelsen for historiske keretgjer,
brugen, restaurering og bevaring af disse. FIVA har organiseret sig i forskellige komiteer.

Korseli miljozoner.

Kebenhavn og Frederiksberg Kommune har med virkning fra 1. september 2008 truffet beslutning om, at lastbiler og
busser (med dieselmotor) over 3.500 kg totalvaegt skal vare forsynet med partikelfilter efter bestemte normer. Arhus,
Odense og Aalborg kommune forventes at treeffe lignende beslutninger. Denne regel omfatter imidlertid ikke
veteranlastbiler og —busser, der er indregistreret til veterankersel ( dette er anfort pa registreringsattesten, hvis det er
tilfeeldet).

Automobilets opfinder.

Stilles spergsmalet hvem opfandt automobilet, vil de fleste i overensstemmelse med historien svare: Gottlieb Daimler
og Karl Benz. Dette er ikke korrekt, sdfremt der med betegnelsen automobil menes det forste selvkerende kerete.
Lange for Gottlieb Daimler og Karl Benz for godt 100 ar siden prasenterede deres forste keretej, var der en
franskmand, Nicolas-Joseph Cugnot, deri 1769 prasenterede en maskine, der tilbagelagde de forste meter ved egen
kraft.

I Cugnots maskine blev krafterne fra et stempel, der bevagede sig op og ned, for forste gang benyttet til at drive et saet
hjul rundt. Med en dampmotor var den teenkt som en artilleritraktor, der skulle traekke heerens stadig sterre kanoner til
fronten. Traekkraften var pa den tid imponerende med fire tons og tophastigheden beskedne 4 km/time.

Hans traktor kolliderede med en stenmur, og dette sammen med talrige budgetoverskridelser gjorde, at den franske heer
mistede interessen for Cugnot's keretgj.
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Klassiske, eller bemarkelsesvardige motorcykler er emnet i dette indleg. Det kan selvfolgeligt ikke omhandle alle de gennem
tiderne fremkomne specielle motorcykler. Her vil vi efterfelgende bl.a. se pa markerne Béhmerland, Condor, Ziindapp, Horex,
Miinch.

Bohmerland.

Denne uszdvanlige, meget store maskine blev fremstillet i Tjekkoslovakiet i arene 1920 til 1939. Maskinen var konstrueret af Albin
Liebisch, der ogséa konstruerede motoren, som derfor baerer hans navn. Den store akselafstand gav plads til 3 personer.

Der blev ogsé produceret en model med et mere konventionelt udseende, som endda blev brugt i konkurrencer. Ved udbruddet af
anden verdenskrig stoppede produktionen af Bohmerland motorcyklerne.

Specifikationer 1927 Bohmerland.

Motor: Encylindret, firetakts, topventilet,
luftkelet. Slagvolumen: 600 ccm. Effekt: 20
hk ved 3500 omdr./min.. Tophastighed: 120
km/time. En model med 1 eller 2 personer
pa kunne opna 140 km/time.
Ventilmekanismen er uindkapslet.
Transmission: Tretrins gearkasse, kaede-
treek. Nogle modeller havde 2 gearkasser
(den ene betjent af en passager).

Stel: En dobbelt, lukket rerramme.
Affjedring: Speciel svingforgaffel. Stift
bagstel.

Feelge af stobt aluminium. Hjul: 19”.

En benzintank placeret pa hver side af
baghjulet. Den rode kasse foran cylinderen
er en vaerktojskasse.

Vagt: 227 kg.

De forste tjekkoslovakiske motorcykler
blev ievrigt bygget i 1899 af Laurin og
Klement. For anden verdenskrig var der en
blomstrende bil- og motorcykelindustri.
Efter krigen overlevede Jawa og CZ som
nationaliserede fabrikker i et tat
samarbejde. Jawa hestede beremmelse for
sine sejre i speedway, CZ vandt adskillige
VM-titler i motocross.

I 1927 var en tjekkislovakisk motorcykel
den forste med overliggende knastaksel - 39
ar for Honda, og i 1923 var en tjekkisk
motorcykel den ferste med en elektrisk
starter!

Condor.

Den 1. Juni 1893 besluttede en franskmand Edouard Scheffer at bygge en fabrik til fremstilling af metal produkter i Courvaivre i
Schweiz. At det lige blev der fabrikken skulle ligge skyldtes at floden Sorne, der skulle levere energi til produktionen 14 der, og
endvidere at en af Edouards venner havde en tom bygning, der kunne anvendes til produktionen. Her startede Edouard sammen med
sin bror metalproduktion under navnet ’Scheffer Freres” (Bradrene Scheffer)i 1893.

Ved arhundrede skiftet blev en reorganisering af firmaet nedvendig og herunder skete der to ting. For forste gang skulle firmaet
anvende et nyt logo — den store fugl fra Andesbjergene, verdens sterste flyvende fugl — Condoren! Sa var der en Otto Fricker, der
besluttede at lave en lille motorcykel med en motor pa 1,5 hk. Det er sandsynligt, at der blev anvendt en Zedel motor. Den forste
motorcykel var ikke andet end et forstaerket cykelstel, ingen kobling, ingen gear, men en tophastighed pa 50 km/time var mulig at na.
Denne hastighed var ikke nok for rally kererne, sa med tiden blev der fremstillet maskiner med sterre motorer fra eksterne
leverandgrer. For forste verdenskrig producerede Condor SA cykler til militaeret, og siden har fabrikken haft et taet samarbejde med
militeer og politii Schweiz.

Efter krigen fulgte en depression og markedet blev oversvemmet med billige motorcykler fra andre lande. Condor havde succes ved
hjeelp af moderne teknik, og dermed blev firmaet 3 gange sa stort, som det havde veret for krigen. I 1925 producerede firmaet 11
forskellige modeller med mange forskellige motorer. De starre motorer kom fra MAG (Motosacoche Acacias Genéve) og var 45
graders V twins pa 449, 749 eller 998 ccm. To-taks motorer til de mindre maskiner blev leveret af Zedel og Villiers.
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Med starten af anden verdenskrig blev der igen meget
dérlige forhold for Condors produktion, s& i 1945 startede
man fra bunden igen. Fabrikken matte udvikle nye
modeller, men MAG motoren var ikke mere til radighed,
fordi fabrikken var blevet lukket under krigen. De bedste
motorer pad denne tid var BMW og Ziindapp's bokser
motorer pa militeermodellerne. Nogle af disse motorer blev
bragt til Schweiz og studeret meget grundigt. Militeret
kreevede at fa en bokser model, s& Condor matte designe
sadan en sideventilet motorcykel med kardantraek.
Motoren sé ud til at vere blevet inspireret af BMW's, men
den havde dog sterre lighed med Ziindapp's.

Model A 580, der ses til venstre, blev designed af
Condorfabrikken. Den var udviklet uden at tage hensyn til
den almindelige keber, og havde derfor et tungt men solidt
design, og den vejede 195 kg, senere dog 213 kg. A580 og A 750 blev udviklet samtidigt og A'et stod for Army.

A 750 var udviklet m.h.t. sidevognskersel. Under krigen blev der af Universal og Condor produceret et mindre antal af modellen A
680. Militeeret anvendte ogséa en Condor A 1000 udstyret med en MAG V twin motor bedre kendt som Motosacoche A 1000, nasten
altid med sidevogn.

L

I begyndelsen af 50'erne kom der endringer pa modellerne

Vi ‘ A5800gA750. Der kom en ny forgaffel, og baghjulet blev

! affjedret, det medforte en @ndret modelbetegnelse til
AS580-1 og A 750-1. Til venstre ses en I-model med
sidevogn.
Efterfolgende blev der indfert aluminiumstopstykker og
hydrauliske ventilloftere. Condor udviklede ogsa
modellerne TL (Tour Luxe) og TN (Tour Normal) til den
almindelige kaber, og i 50'erne kom der en tocylindret,
totakts model pa 346 ccm. Den havde et for den tid
moderne design og blev kaldt ”Racer”.
Salget af modellerne til det almindelige kebermarked gik
ikke s& godt for Condor, fordi de kraftige, solide maskiner
var for dyre, og pa markeder uden for Schweiz blev der
ikke afsat mange maskiner.
I slutningen af 50'erne eonskede heren en ny, lettere
motorcykel, idet motorcyklens rolle var overtaget af
Jeep'en efter den anden verdenskrig. Haren enskede en
250 ccm, encylindret som ville vare lettere at handtere end den tunge A 580 1. Antallet af maskiner som militeret enskede var ikke
nok til at gere det ekonomisk muligt for Condor at udvikle deres egen model til militaeret. Derfor blev der indgéet en aftale med
Maserati om et felles projekt, hvor Condor lavede stellet, hvori Maseratis moderne 246 ccm motor blev monteret, men samarbejdet
med italienerne gik ikke sé godt, sa der blev kun bygget 30 stk. af modellen.
Condor udviklede derfor en motor meget lig BMW's R 26, som kunne tilfredsstille militeeret. Model A 250 havde en encylindret
motor pd 249 ccm med overliggende knastaksel. En model til det almindelige kebermarked fik betegnelsen C 250.
Efter 10 ar gentog historien sig med militeret, der enskede en anden mere opdateret maskine end A 250, og igen segte Condor en
partner mod syd og fandt sammen med Ducati

Igen anvendte Condor kun motoren fra underleveranderen,
og den blev med smé& modifikationer monteret i et
Condorstel. Motoren pa 350 ccm blev indbygget med
gummiophang for at undga de fleste vibrationer. Modellen
ses til venstre.

Condor A 350 er nok den mest kendte Condor i Europa.
Mellem 1973 og 1978 blev der produceret 3000
motorcykler med Ducati motoren. Modellen blev senere
aflest ved militaeret af en encylindret BMW 650.

Model A 350 var den sidste motorcykel fra Condor.

Efter at produktionen af motorcykler stoppede i 1978
fortsatte man med at producere almindelige cykler indtil
1995.
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Ziindapp.

Ziindapp model KS 601, drgang 1956.
Ziindapp Scooter med navnet Be'l#{, 1951-1962
»

']

o

”En motorcykel for enhver”, sadan bekendtgjorde Dr. Fritz
Neumeyer og Friedruch Krupp, stifterne af det nye firma i

1917.
Neumeyer havde forst en rerfabrik og et stansevaerk, men
A - 4 oprettede sa ZUNDder und APParatebau Gesellschaft m.b.H.
e o \ Niirnberg, der hovedsageligt var beskaftiget med
ey " . = — - krigsproduktion. Navnet blev forenklet og blev til Ziindapp
S - Werke. Fabrikken begyndte med at producere motorcykler i
En forkrigsmodel med fast bagstel og kardanaksel. 1921, forste med ret primitive totaktsmaskiner, senere med
firetaktsmaskiner. I 1938 havde Ziindapp produceret mere end

rv —

200.000 motorcykler. Her i landet er det model K 500 med to-
cylindret boksermotor, der blev mest kendt. Den blev for og
under anden verdenskrig udviklet til en kraftig militermodel
med treek pa sidevognshjulet. Fabrikken blev totalt edelagt
under krigen, sé der gik nogle ar, inden den var genopbygget og
en produktion kunne komme i gang. Den forste motorcykel der
kom i gang efter krigen var DB 201 med en 198 ccm, totakts
motor. I 1950 kom “den grenne elefant” i produktion under
modelbetegnelsen KS 601. Det var den kendte boksermotor pa
597 ccm sammenbygget med en firetrins speciel gearkasse,
speciel fordi det ikke var tandhjul - men kadehjul og
duplexkaeder - der var brugt til udvekslingen. Andre
efterkrigsmodeller var DB 202, Ziindapp Elastic. I 1953 viste
Zindapp en 250 ccm model med boksermotor. Motoren
udviklede 18,5 hk, hvilket var normalt for en 500 ccm motor for
krigen.

En Ziindapp militermodel KS 750, drgang 1940.

Desverre sa man ikke mere til denne maskine, hvilket skyldtes
en anden nyhed der blev introduceret samme ar, og derefter
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optog nasten hele produktionskapaciteten pa fabrikken.
Nyheden var Ziindapp scooteren Bella med bl.a. en 150 ccm
motor og

12 ”hjul. Scooteren blev senere forsynet med en 200 ccm
motor. Bella scooteren med 150 ccm motor blev produceret til
1958, hvorimod 200 ccm modellen fortsatte til 1962. En anden
model med en 175 ccm motor, der var blevet introduceret i
1961 blev produceret indtil 1964. Efter Bella scooterne
producerede Ziindapp scooterne R 50 og RS 50 indtil 1984.
Som mange andre tyske motorcykelfabrikker forsegte
Ziindapp sig ogsda med en lille bil ved navn Janus, men det blev
ingen succes.

11984/1985 fik Ziindapp finansielle vanskeligheder og firmaet
blevsolgttil Kina.

Horex.

Horex 1925, 1 cyl., 500 ccm.
Horex T6, 1936, SV,600 ccm, 1 cyl..

Horex Imperator 1955.

et sammensat navn, der bl.a. viser tilbage den oprindelige
virksomhed, der fremstillede glasvarer under navnet REX.
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Ungdommens stigende interesse for motorcykler var arsag til,
at Fritz Kleemann i 1923 etablerede Horex-Fahrzeugbau AG.

Ved at sammensette forste del af navnet fra sin by HOmburg,
havde han sammen med navnet pa den tidligere glasfabrik
navnet til sin motorcykelproduktion—- HOREX

Den forste rigtige Horex motorcykel var en 248 ccm,
topventilet som han selv afprevede i leb. I 1925 fik Fritz
Kleemann ekonomiske problemer, sda han indledte et
samarbejde med Clombus, og de begyndte at producere
motorcykler fra 250 til 800 ccm. Den forste de to partnere
byggede var en 600 ccm sideventilet maskine og senere en 600
ccm topventilet maskine med 4 ventiler, model S64. Horex
havde i 1932 en to-cylindret maskine med cylindrene anbragt
side ved side —altsd en twin, og det var for englaenderne brugte
motorer af samme type. 1938 var aret, hvor model SB 35, en
350 cem maskine blev bygget. SB star for Super Block. Samme
motor blev ogsé leveret til Victorias model KR 35. Under anden
verdenskrig blev der ikke produceret Horex motorcykler, men
efter krigen kom SB 35 igen i produktioni 1948

Den mere moderne SB 35 med navnet "Regina” komi 1951, og
denblevi 1953 efterfulgt af 3 nye Regina modeller pa 250 ccm,
350 ccm og 400 ccm alle med aluminiums topstykke. Den
lukkede kadekasse blevet af et kendeteg-nene for Horex
maskinerne.

11954 praesenterede Horex en 400 ccm, twin model med navnet
Imperator, der til USA blev leveret med en 446 ccm motor og
navnet Citation.

1 1955 kom Horex modellerne med navnet Resident, model 8
havde en 350 ccm motor og model 11 med en encylindret motor
pa250ccm.

Derefter begyndte det at ga ned ad bakke for Horex, deri 1956
kun producerede 2790 motorcykler, hvilket kun var

15 % af produktionen i rekordaret 1953, hvorfor Horex
besluttede at stoppe med produktionen af motorcykler, og kun
fortseette med at producere dele til Daimler-Benz.
Daimler-Benz overtog Horex i 1960, og dermed sluttede
historien om Horex.

Friedl Miinch, en ingenier og designer, forlod Horex, da
fabrikken lukkede, men han havde i 1956 startet firmaet

Miinch Motorrad i Frankfurt, der fremstillede specialkom-
ponenter til motorcykler. I 60'erne begyndte firmaet at
fremstille store hejtydende motorcykler. Miinch Motorrad
blev efterfolgende kendt for at producere interessante og
ualmindelige motorcykler. Mere om firmaet Miinch Motorrad i
naeste VMK NYT.
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GRANLY A/S

- en del af Granly Gruppen

GRANLY A/ S, Nyhavnsgade 20, DK-6700 Esbjerg
Tif. +45 75 45 01 11 / Fax 445 75 45 11 55
www.granly.dk

EKSTRAUDSTYR ER STANDARD. DEN HELT NYE VOLVO S80. FRA KR. 549.599," w0

Den ekt mye Volvo S20 forener gleden ved at vare underves med et smukd dasign og kraftigs tur-

bomotorer. Den 185 med en lang reekke nyskabsalser Inden for sikkerhed of komfort. Faks 200 hk : )

turbomator med sekstrins gearkasse, alt | akiiv og passiv sikkerhed fuldautomatisk klmaanlsg med ' J

pollenfilter og performance lydani=g for biot a1 nawne et par tng. Og salvi grundwersionen bllver rejsen ¥ BENDTSEN
hurtigt til selve malet bag rattet | dan helt aye Volve S80 Kom ned 9l o5 of start din egen rejse mad TERNINE Viarge) Wi M7 7000 Herarg - 34 30 03 00

LTI - SILEERL e vmegm I 00 S Be by BE R TR0
Vohwo L@s mere pd s 5804k SRITRG Siwwgade M. 473 Cibjerg @ 313 85 00

Vedes S80 metsepesgran spmnder b 185-395 bk, Vad Mandet karsel or bomnduteforbruget e BALS b/l og OO wdnlpgant bou 187-
B4 F'lr.ﬂin writ el akatrmd e Adagenn Cruana Cavered Hha neen ababar o .'I_."_EL :-ﬁ‘a'ﬂ mctorar fpen by, SA0EE L
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I et moderne samfund er det nedvendigt med et regelsat pa
nasten alle omrader. Dette kan man ogsa leve med, hvis
lovgivningen ikke bliver for omfattende, og hvis de
mennesker, der skal administrere lovene, har de nedvendige
evner og forudsatninger til dette.

En lille trost kan det maske vare, at problemet har vaeret endnu
veaerre tidligere, ikke mindst for motorfolket.

I 1945 efter anden verdenskrig blev ikke alt med det samme
som for. Langsomt kom der dog skred i tingene, der kom lys pa
gaderne og der kom lys ud fra husene. Og en dag kom der ogsa
et skib med bananer — en helt ukendt frugt for bern op til fem ar.
Hjulene i industrien kom kun langsomt i gang, idet der var
mangel pd materialer og valutakassen var nesten tom. De
gamle biler og motorcykler kom pa gaden i den udstreekning
benzin-rationeringen tillod det. De gamle dak revnede og
punkterede, og nye deek kunne kun tildeles “de livsvigtige”,
hvilket vil sige leeger, dyrlaeger, ambulancer, m. fl..

Selvom vi kun langsomt kom i gang, blev hver lille forbedring
hilst med glaede. Deek i visse dimensioner til varevogne blev
frigivet, men da de ogsa passede til personbiler blev salg af
daek givet fri, og sa var der kun problemet med om man kunne
fa fati dem, for valutarestriktionerne satte snavre granser.

I begyndelsen af halvtredserne begyndte der at komme lidt fart
over feltet, men det medferte transportproblemer for en masse
mennesker. Keobenhavn, Arhus og Odense havde deres
sporvogne og nogle fa busruter. Men skulle man udenfor den
kollektives trafiks ruter, var man ret hjalpeles, hvis ikke man
var ejer af bil eller motorcykel, og afstandene ikke virkede
indbydende til en tur pa treedecykel.

Bilerne kostede meget i fremmed valuta, motorcyklerne
betydeligt mindre, sa dermed begyndte det at stremme med
indkebstilladelser til motorcykler. Senere kunne man endda
kebe en motorcykel uden indkebstilladelse, idet firmaer, der
hjembragte amerikanske dollars fik en preemiering, som kunne
selges til en person, der ville kabe bil eller motorcykel. Det
noget kinesiske system fandt staten hurtigt ud af at aendre til en
ekstra beskatning.

I Danmark var der i 1939 indregistreret 29.952 motorcykler,
og de fleste kom ud at kere igen efter krigen. I 1948 var der
36.097, og i 1957 var 116.562 motorcykler i drift. Alle
kategorier af erhvervslivet anvendte motorcykler.
Bygningshandvarkere, journalister, fotografer, jurister,
selgere, gartnere, kontorfolk, m.fl..

Desvearre var det - ogséd dengang — inden for regering og
administration ikke altid, at den ene hand vidste, hvad den
anden foretog sig. Med alle de nye forerbeviser til motorcykel
burde myndighederne selvfolgelig have interesseret sig lidt for
lovgivningen og kereundervisningen pé dette omrade.

Indtil den nye faerdselslov kom i 1955, kunne de vordende
motorcyklister i teoribogenbl.a. lese:

” En motorcykel skal vaere forsynet med mindst én bremse, og
hvis der kun er én, skal den sidde pa baghjulet”. Ud fra dette
kunne enhver fa det indtryk, at det var baghjulsbremsen, man
skulle satse pa.

Flere korerl®rere fortalte ogsd eleverne, at grebet til en
eventuel forhjulsbremse skulle man ikke rore, for sa kunne
man let veelte.

I det hele taget gjorde myndighederne ikke meget for
motorcyklisternes sikkerhed. Da twinsadlerne blev monteret
som standard pa mange af de nye motorcykelmodeller, blev de
naturligvis forbudt af de danske myndigheder, skont det var
indlysende, at det var bedre, at have bagsadepassageren
siddende lavt nede og langt fremme, frem for at han/hun sad
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hejt oppe pé et bagsade placeret over eller bag bagakslen. I
1953 blev twinsadlerne omsider godkendt, men pa betingelse
af, at der foran passagerens plads blev monteret et handtag
eller en solid, armeret strop. Dette til trods for, at den sikreste
made var, at passageren under en acceleration holdt fast om
forerens liv, for en passager kunne ikke holde fast i en strop
anbragt ved skridtet af samme person. Efter mange
anstrengelser og diskussioner forsvandt stroppen dog.

Det var det samme, da der kom blinklys pa motorcyklerne. Til
trods for at dette nyttige signalapparat var lovpligtig 1 andre
lande bl.a. Tyskland, var det forbudt i Danmark. Stoplygten,
som bilerne havde brugt i umindelige tider, blev trevent tilladt
péd motorcyklerne, men dog pé& den betingelse, at
motorcyklisten stadig skulle razkke handen op under
opbremsning. Atter en lang og sej kamp inden myndighederne
godkendte stoplygten som en tilstraekkelig advarsel for en
opbremsning. Med tiden blev ogsé blinklyset godkendt som
tilstreekkeligt signal for en svingning.

Det var en ringe trost, at bilisterne ikke havde det bedre, for
hver gang der pa det omrade kom noget nyt, blev det som regel
forbudt, senere tilladt, og for det meste lovpligtigt.

Datidens motorcyklister var fornuftige mennesker, for var en
lov eller forordning for tabelig, sprang de op og faldt ned pa
bestemmelserne, men en stor skam var det, at politikernes
undladelsessynder og myndighedernes tdbeligheder kom til at
koste menneskeliv og invaliditet.

Bortset fra det, laste motorcyklerne et problem, idet de gav den
bevaegelighed 1 arbejdskraften, der medferte mere effektive
arbejdspladser, og dertil kom endvidere betydelig mere fritid,
idet man nu fik frigivet den tid man tidligere havde brugt i en
langsommelig kollektiv transport og maske efterfulgt af en
lang streekning til fods.

Endeligt skal ogsd navnes de mange gode ferieture
motorcyklisterne fik pa deres koretoj.

Kilde: Motorcyklen blev redningen af Mogens H. Damkier/
m.m.

H©.21.09.2008

Niels havde fdet korelejlighed med sin nabo til Kobenhavn.
Naboen var medlem af folketinget. De kom sent til
hovedstaden og tog ind pd hotel, hvor naboen indskrev sit navn
og med M_F. bagefter.

-Hva' betyder det? Spurgte Niels.

-Medlem af folketinget, svarede naboen.

Na, sa skrev
Niels sit navn
og tilfojede
M.B.

-Det betyder
medlem af

ce brugs,
svarede Niels
den mabende
nabo!
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Morris Minor.

I 2008 kan en raekke bilmerker fejre 60 ars jubileeum,
heriblandt mange af bilverdenens koryfaer bl.a. Jaguar
XK120 og Citroon 2 CV, men denne artikel drejer sig om
jordemoderens foretrukne bil Morris Minor — fordi den efter
sigende startede hver gang!

En af de mest beromte Morris modeller er vel nok Morris
Minor, hvoraf den forste sd dagens lysi 1929.

Den forste Morris Minor model. En lukket saloon fra 1929.

Navnet Morris Minor — senere Morris 1000 — blev navnet pa
den mest populare og lengstlevende Morris model. Den store
popularitet opndede merket pa efterkrigsmodellerne, hvoraf
den forste rullede af samlebandet i England i septem- ber 1948.
De forste kom til Danmark é&ret efter i en tid med
importrestriktioner, hvor man kun kunne fa en
indkebstilladelse fra Direktoratet for Vareforsyning. Men
tilladelsen fik man kun, hvis den var af veesentlig betydning for
landets ekonomi, folkesundheden, m.m.. Der blev i 1949 kun
solgt 63 Morris Minor i Danmark.

Morris Minor fra 1950 — endnu med delt forrude.

Basismodellen havde en firecylindret raekkemotor pa 803 ccm,
men blev senere @ndret af flere gange til 918 /943 / 1098 ccm
med ydelser, der steg fra 27 til 48 hk.

Bilen var designet af Alec Issigonis som gerne ville have den
forsynet med en firecylindret boksermotor, men matte nejes
med den eksisterende smidige, men svage sideventilede
reekkemotor. Med tandstangsstyring, uathaengigt hjulophaeng
og affjedring med torsionsstenger havde bilen fine
koreegenskaber. Sammenlignet med de overleverede efter-
krigsmodeller som englanderne ellers matte ngjes med, havde
Morris Minor et meget moderne ydre design.

I 50'erne gennemgik Minor'en den ovennavnte udvikling,
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efter den sidste egning af motorens slagvolumen, blev den
kaldt Morris 1000. I 60'erne ogedes motorsterrelsen igen —
denne gang til 51 hk og sa fik bilen tilnavnet Super.

Morris 1000 - firedors

Siden blev der ikke foretaget flere @ndringer —men i decem-ber
1971 stoppede produktionen. Basismodellens udvendige
design var i hele levetiden stort set ikke blevet eendret, men der
var gennemfort mange “indenbords” tekniske andringer.

Herover: Morris Minor /1000 i tourer version.

Herunder: En populcer version—stationcar modellen med
“bindingsveerk”.

Morris Minor / Morris 1000 blev i sin levetid produceret som

toders, fireders, cabriolet, stationcar m. bindingsveerk, dben og
lukket varevogn. Der blev i alt produceret ca. 1.293.327 stk. af
denne bil. I dag er der omkring 1000 indregistrerede Morris
Minor/Morris 1000 i Danmark.

HO/nov. 2008
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Sa.lgaafd. Tif. 7816 7010
MC-reservedele:

Tif. 7816 7033 '=
Autovearksted: £

K@B « SALG « BYTTE MOTORCYKLER - BILER KPBES KONTANT

® Riter til London
Aberdeen
Stavanger « Stoddemper- og bremseekspert

B Panmarks offshoreslufthavn k\ﬂ o » Syn af biler til fast pris

B Motorvej tibedoren a0 « Alt i moderne testudstyr

— sep®
— Danmarks, lettest tTg&M | aut®

Bruno’s Autoservice ApS

-]

Service pa alle bilmaerker

Guldager Byvej 44 b » Tif. 75 46 00 11 = fax 75 46 08 11

v/ Erik V. Hansen og Jimmi V. Hansen
Snedkervej 4 - 6710 Esbjerg V
TH. 75150098 /75 150088 /75 15 66 65

cialister i alle foaﬁer for
_grupperejser f.eks.: -
® Skolerejser S
® Studierejser

® Seniorrejser
. Panslonlstu]sq[

Viers

_h.-r-v b
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Seelges:

Til biler, motorcykler, lastvogne, veteraner, m.m.:
Kugle - og rullelejer. Priser fra 25 kr. eller efter aftale.
Christian Schmidt, tIf. 75124030

Stumpemarked.

bildele!

51297680

Argang 1972.
Pa plader — kerer godt.

TIf. 75127776,

KOB - SALG - BYTTE

Pé adressen: Obbekervej 10 i Ribe.
Mest motorcykeldele, men ogsa knallert og

Ring for spergsmal - og aftal tid.
Hans Jergen Dockweiler, tlf. 75421277 /

Alfa Romeo 2000 Spider Cabriolet.

 Harry Orsted, Golfvej 56, 6715 Esbjerg N.

e-mail: oersted@esenet.dk

- Og jeg siger, det er latterligt, at en voksen mand fojter omkring
ved nattetide for at kritisere folks billygter!

Telefon
Biltelefon

City Autoservice

v/ Birger Busch
Strandby Kirkevej 216
75128284
40331854
Privattelefon 75451501

Havnegade 33,6701 Esbjerg
T1f.7911 5200 Fax.7929 3030
www . kpmg . dk

a ~
&) - NAR HAR ER
& . HOVEDSAGEN

STOREGADE 60O

HAR

PLEJE> TLF. 75 18 O3 33

3 DAME- OG HERREFRISER VWALENA VALLE E
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Teteranforsikring Danmark,

”Vi seetter pris pa sjel og charme ...”

Praemieeksempler for veteranbiler og motorcykler fra 1973 eller for:

Dagsvaerdi
kr. 25.000
kr. 50.000
kr. 75.000
kr. 100.000
kr. 125.000
kr. 150.000
kr. 175.000
kr. 200.000
kr. 225.000
kr. 250.000
kr. 275.000
kr. 300.000
kr. 325.000
kr. 350.000
kr. 375.000
kr. 400.000
kr. 425.000
kr. 450.000
kr. 475.000
kr. 500.000
kr. 525.000
kr. 550.000
kr. 600.000
0.S.V.
Selvrisiko

Ansvar + kasko
kr. 495
kr. 619
kr. 720
kr. 785
kr. 888
kr. 969
kr. 1.053
kr. 1.133
kr. 1.212
kr. 1.279
kr. 1.388
kr. 1.496
kr. 1.604
kr. 1.709
kr. 1.819
kr. 1.924
kr. 2.034
kr.2.142
kr. 2.204
kr. 2.355
kr. 2.465
kr. 2.550
kr.2.784

kr. 1.224

Ansvar
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183
kr. 183

kr. 0

Praemieeksempler for klassiske keretgjer fra 1974 til og med 1983:

Dagsvaerdi
kr. 25.000
kr. 50.000
kr. 75.000
kr. 100.000
kr. 125.000
kr. 150.000
kr. 175.000
kr. 200.000
kr. 225.000
kr. 250.000
kr. 275.000
kr. 300.000
kr. 325.000
kr. 350.000
kr. 375.000
kr. 400.000
kr. 425.000
kr. 450.000
kr. 475.000
kr. 500.000
kr. 525.000
kr. 550.000
kr. 575.000
kr. 600.000
0.5.V.
Selvrisiko

Ansvar + kasko
kr. 1.217
kr. 1.522
kr. 1.773
kr. 1.931
kr.2.184
kr. 2.383
kr. 2.592
kr. 2.787
kr. 2.981
kr. 3.146
kr. 3.415
kr. 3.679
kr. 3.946
kr. 4.204
kr. 4.474
kr. 4.732
kr. 5.005
kr. 5.268
kr. 5.422
kr. 5.793
kr. 5.062
kr. 6.272
kr. 6.486
kr. 6.849

kr. 3.669

Ansvar
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416
kr. 416

kr. 0

Veteranforsikring Danmark,

TIf. 75 91 21 92 - oh@thistedforsikring.dk
www.veteranforsikringdanmark.dk

25% rabat ved indtegning af flere veteran- eller klassiske keretgjer.
Forsikringen omhandler Vejhjaelp i hele policens karselsperiode, hvis keretgjets alder er mindst 35 ar.
Kontakt os venligst og hgr naermere om pris og indtegningsregler.

v/ Ole Hgjgaard - Trelde Naesvej 227 C - 7000 Fredericia

Veteranforsikring Danmark er en nicheafdeling i Thisted Forsikring g/s
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PP DANMARK

sk Motorveteran
Harry te
Golfveg
6 Esbjerg N.

Originale reservedele fra Mercedes-Benz.

Hvornar er en Mercedes en Mercedes?

Helheden er altid skabt af delene. reservedel holder de samme hgje kva- stadig en Mercedes-Benz, nar du skal
Tager man en del ud eller &endrer litetsnormer. selge den igen.
den, gar det ud over helheden. » Nar du nu har betalt for » Sa veer fornuftig naeste

» [ en ny Mercedes-Benz er Mercedes kvalitet og sikkerhed, hvor- gang, du skal skifte dele pa din
selv den mindste skrue testet pa for sa ikke bevare den ved at bruge Mercedes. Det koster ikke ekstra.
kryds og tveers. Og enhver original originale reservedele. Sa er bilen Tveertimod.

bates yer 41864

Mercedes-Benz

Bent Pedersen AS

Storegade 244, 6705 Esbjerg @ » Mandag-fredag kl. 8 -17.30. Sendag 11 -16. = tIf. 75 14 03 55
www.bent-pedersen.dk



