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KLUBBENS NAVN: VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB,

FORKORTET VMK.

KLUBBENS ADRESSE: FORMANDENS ADRESSE
VMK's HJEMMESIDE: www.vmklub.dk

FORMAL: At fremme interessen for veterankgretgjer af teknisk-

historisk interesse.

ORGANISATION:

VMK er tilsluttet Motor-historisk Samrad, som er en
hovedorganisation for tilsluttede foreninger, og bl.a. pa disses
vegne forhandler med diverse myndigheder.

KLUBM@DER:

Afholdes forste torsdag, hver maned, kl. 19.30 undtagen i januar

og juli!

Safremt intet andet er meddelt afholdes maderne i:
Gjesing Fritidscenter, Gjesinglund Alle 2, 6715 Esbjerg N.
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Officielt organ for Vestjysk Motorveteran Klub - udkommer i februar,
april, juni, august, oktober og december.

Indlaeg kan sendes til VMK's redaktar. Medlemmer, annoncgrer
og div. samarbejdspartnere er velkomne til at levere stof til bladet.

Deadline er den 1. de pageeldende maneder.
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Esbjerg Veteranlgb 2009.

Klubmgde (flyttet p.g.a St. Bededag d.8. maj)
TVK’s Vadehavslgb 2009, information side 16
Hjallerup Stumpemarked / Motorhistorisk Treef.
Oldtimerlgb i Grasten

National keredag (klubmgde d. 4. juni aflyst).
Stumpe-, bil- og mc marked pa Jysk Automobil
museum i Gjern.

Englaendertraef i Lagumkloster.

Rundt om Ringkgbing Fjord med DVK og VMK,
mere information side 16

Intet made i VMK.

Bornholm rundt.

Klubmgde/klubtur.

Klubmgde/klubtur.

Historisk Dyrskue / veterantreef pa Karensminde
Klubmgde.

Fredericia Bilmesse og Brugtmarked
Stumpemarked i Herning, kl. 8.00 - 16.00
Klubmgde

Julemgde

AKTIVITETSKALENDER FOR 2009:

HUSK AT:

- Meddele adresseandring til Jergen Lind, Edelsvej 30,
6700 Esbjerg, tIf. 7516 4114, mail: naestformand@vmklub.dk

Forsidebilledet: Billedet er taget pa turen til Lyhne Elvaerk i 2007.
Forrest er det Martin Andersen i en Buick fra 1913, og bag ved karer
Arne Hgegh i en Renault Ondine fra 1962.

Naeste VMK NYT: Udkommer i uge 26, deadline 1. juni 2009.
Side - 2 -
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Under formandens velkomst blev der budt velkommen til det
nye medlem William Pohlmann, og endvidere blev der bl.a.
orienteret om Esbjerg Veteranleb 2009, hvor der nu er tilmeldt
32 koretojer. Endvidere blev Oldtimerlebet Skagen-Grasten
omtalt og sd glaedede formanden sig over den store tilslutning
til medet.

Derefter fik Vagn Hansen ordet for at tage os med pd en
spendende tur i billeder og tale til et treef, i Sydengland, som
han havde besagti2005.

The Great Dorset Steam Fair er et treef der som hovedtema har
dampdrevne keretgjer, men derudover var der traef for alle
former for veterankeretgjer, biler, mc'er, cykler, traktorer,
landbrugsmaskiner. Endvidere var der stumpe- og
kreemmermarked, tivoli, o.m.a..
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Great Dorset Steam Fair varer en uge og atholdes hvert ar i
begyndelsen af september méned. Arrangementet finder sted
pa et areal pa 2,4 kvadratkilometer, og det er ved forste
ojekast helt uoverskueligt med de mange dampmaskiner i
alle udferelser og sterrelser til stationert eller kerende brug,
de mange boder der tilbyder eller viser naesten alt lige fra
vaevede ting, kunsthandvaerk, veerktgjer, maskiner, lirckasser
o.m.a..
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Klubmede 5.03.09
The Great Dorset Steam Fair
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P& omréadet blev de mange forskellige gamle landbrugs-
maskiner og -redskaber demonstreret. De mange keretgjer
med eller uden damp kerte ogséd demonstrationskersel eller
vaeddelob, men noget af det flotteste var de “rigtige heste-
kreefter” spaendt for landbrugsmaskinerne.

Treeffet er for alle, der intersserer sig for, hvordan mennesker
boede, levede, arbejdede og spillede i en svunden tid. Specielt
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maske alle de forskellige tekniske konstruktioner, der blev
fremvist. Dorset Damp Traf, der har omkring 200.000
besogende er ikke det eneste af den slags i England.

Selvom Vagn's fremvisning og omtale af arrangementet blev
fremfort med ildhu, er der ingen tvivl om, at bemarkningen
om, at et sddan tref kun kan opleves pa stedet for at fa
stemningen med, er rigtig.

Tak til Vagn for en interessant og hyggelig aften.
H©/6.03.09

Nr. 251, april 2009



Dette er absolut ingen aprilsnar, men en historie fra det
virkelige pulserende liv!

Nogle medlemmer i Dansk Triumph Automobilklub har haft
ubehagelige oplevelser med forsikringsselskabet Runa. Det
samme har medlemmer i VMK, sé der er grund til at sige pas pa,
pas pa med forsikringstegning af veterankeretgjer. For at undga
den slags problemer lenner det sig at undersege markedet, inden
man tegner sine forsikringer..

Her ganske kort: Flere af os medlemmer i VMK oplevede denne
utrolige historie. Vi der havde alle vore forsikringer hos RUNA,
og som medlem i VMK var det nerliggende at have sine
veteranforsikringer hos RUNA.

VMK var medlem af en veteranforsikringsklub, der havde en
aftale med RUNA vedr. tegning af veteranforsikringer. Ved
klubbens indmeldelse i denne veteranforsikringsklub syntes vi, at
de tilbud og vilkar man kunne opné led godt. Med tiden kom andre
selskaber ogsa med attraktive forsikringsbetingelser, og lidt efter
lidt var RUNA's vilkér ikke sa attraktive mere.

VMK forsegte at pavirke Veteran Forsikringsklubben, for at fa
Runa til at @endre deres vilkar, men der kom flere gange den
besked tilbage fra forhandlingerne med RUNA, at det ville
selskabet ikke veere med til.

I sidste kvartal i af 2007, efter flere forseg pé at f4 forholdende
@ndret, meddelte VMK Veteran Forsikringsklubben, at hvis der
ikke var sket en endring i forholdende ved udgangen af 2007,
ville VMK ikke vaere medlem mere.

Resultatet blev, at VMK's medlemskab af Veteran Forsik-
ringsklubben opherte f.o.m. 31.12.2007. Efterfolgende tegnede
VMK's medlemmer forsikringer i andre mere konkurrence-
dygtige selskaber, sd det var en positiv, oplevelse, men den
negative oplevelse kom senere, da RUNA sendte nogle

Aprilsnar
—eller ¢j?

uforstdelige og helt uacceptable breve med krav til VMK
medlemmer.
Dermed sluttede perioden, hvor RUNA var samarbejdspartner
med VMK. Vore medlemmer fik fordele ved andre selskaber, og
en smidigere sagsbehandling ved tegning af veteranforsikringer -
RUNA derimod tabte en del kunder og fik et meget dérligt ry.
Historien fortsatter med, at i lebet af 2008 opsiger RUNA
samarbejdet med Veteranforsikringsklubben og meddeler
efterfolgende, at fra den 1.01.2009 begynder man selv at tegne
forsikringer for veterankeretgjer — eneste betingelse er, at man er
medlem af enklub, der er optaget i Motor-historisk Samrad!
Ved arsskiftet starter RUNA med en reklamekampagne:
RUNAVETERAN VISER VEJEN -- - - —- - —-
der bl.a. melder ud med nye forbedrede vilkér, bl.a. mere
konkurrencedygtige priser, rabatter, m.m. — netop de forhold
VMK havde pétalt og forsegt at fa indferti2007!
Fra 1. Januar 2009 fortsaetter Veteran Forsikringsklubben, men nu
i et samarbejde med E-forsikringer og ETU Forsikring, hvor E-
forsikring tager sig af administrationen af aftalen, service, m.m..
ETU Forsikring er forsikrings-selskabet i aftalen og tager sig af at
héndterer policer og skader.
I DVK's blad Veteran Tidende kan man i annoncen for den nye
forsikrings konstallation nederst se folgende opréb:
OBS —OBS: Vedr. forsikring skal al henvendelse ske til DVK.
De oplevelser Dansk Triumph Automobilklub, VMK - og maske
andre klubber har haft med RUNA vedr. veteranfor-sikringer er
forhabentlig et enkeltstdende ecksempel pa rigtig darlig
markedsfering og kundepleje. Ellers ser det sort ud for branchen.
KS/H©/12.02.09

Enklog mand sagde engang:
At erkende en fejl er at tilstd, at man er blevet klogere!

MOR’S BIKE’S
v/ Anne Grethe Corvinus
Gl. Landevej 16, Lindved, 7100 Vejle.
TIf. 4575851681, Fax. 4575851564.
mors.bikes@mail.tele.dk - www.mors-bikes.dk

For at folge med udviklingen er vi begyndt at importere italienske motorcykler sésom Ducati, og Laverda. Men det er —
og vil altid veere — de klassiske, engelske motorcykler — eks. Triumph, BSA, Norton, Velocette, Vincent, Ariel, Royal
Enfield — som udger sterstedelen af vort program. Vi skaffer alt i reservedele. Vi udferer alle former for reparation,
renovering og servicering af engelske/italienske motorcykler,

Vi gir dig den tid — og service — du har behov for!

TOMRERMESTER
VILLY ANDERSEN
TLF. 75 26 90 08

A Ny villa A Ombygning A Tilbygning

A Udnyttelse af tagetage A Nyt tag

A Udskiftning af termoruder, vinduer og dore

A eller har De brug for hjzelp til almmdehg vedllgeholdelse

Spekulerer De pa:

////El.@.tr:é:m,tl////
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Reklamer

NORDISK VETERAN

- gammel kaerlighed ruster ikke

FORSIKRINGSPRAMIER 2009 KUNDEFORDELE

® 25% rabat pa veterankgretgj nr. 2,
hvor der tegnes ansvar og kaskoforsikring

* Der ydes yderligere rabat, safremt du er

25.000 516 1.271 Pluskunde i Alm. Brand.
. 4 1.
50.000 646 °88 ¢ Aftale med Dansk Autohjeelp
75.000 751 1.849 (kun for veterankgretgjer)
100.000 871 2.013
150.000 1.011 2489 e Forsikringssummen fastsaettes individuelt
900,000 1183 5913 efter koretgjets handelsveerdi.
300.000 1.560 3.841 e Gratis byggeforsikring (kraever min. ét
‘_ andet veterankgretgj samt indboforsikring
i Alm. Brand) - deekker op til 167.596 kr.
/ NOI‘dlSk Ring og hgr neermere om vores tegningsregler og
Veteran kundefordele, eller klik ind pa vores hjemmeside:
[ - ct Alm.Brand selskab) www.nordiskveteran.dk

Midtermolen 7, 2100 Kgbenhavn @
TIf. 70 21 70 75 - Fax 70 21 70 76
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk
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Trabanten her er fra Berlin forstaden Brandenburg, og den
er synet til de specielle veterannummerplader.
Syvtallet pa Glas BMW'en betyder, at nummerpladen ma

Ti bilerom samme nummerplade
MOTOR-MAGASINET 11. marts 2009/ Bilsyn/Af Jens Jessen

Op til ti biler eller motorcykler synet til den samme
nummerplade, lyder som gnsketeenkning. Men det
ervirkelighed i Tyskland, hvor maksimalt ti koretajer
kan deles om én nummerplade.

Ejere af klassiske karetgjer kender kun situationen alt for
godt. Der star flere restaurerede karetgjer i garagen, og
skal de alle synes og pa nummerplader, koster det
kassen. Derfor er der typisk kun én eller i bedste fald to
eller tre synet og registreret med nummerplader. Skal en
af de andre fra garagen ud at kare, er der nogen der tyer
til at leje en praveplade. Den slags lette I@sninger er ikke
gangbare, for ifglge lovens bogstav ma der ikke lejes
proveplade til forngjelseskgrsel.l Tyskland har man
derimod for leengst indset, at veteranfolk er en flok
uforbederligere samlere, som i nogle tilfaelde har rigtig
mange kgretgjer i garagen. Og til dem har man lavet en
speciel nummerplade, som kan bruges pa op til ti
forskellige kgretajer. Ordningen er en af de fa ting, som
man valgte at tage med fra det gamle DDR, da man
lagde de to lande sammen. Forudseetningen for, at man
kan fa en af de specielle nummerplader, der er forsynet
med hvid bund og rad skrift, er, at karetgjerne hver skal
veere mindst tredive ar gamle. Desuden ma ejeren af
karetgjerne ikke have gjort sig skyldig i straffelovs-
overtraedelser indenfor disciplinen snyd med stelnumre
og nummerplader. Er der den slags pletter pa straffe-
attesten, kan vedkommende ikke opna ret til at fa de
specielle nummerplader.

Betal én og fa ni gratis

Der folger dog visse krav med veteranpladerne. Der skal
ngje fares logbog over det antal kilometer, der kagres pa
hver eneste af de kgretgjer, som nummerpladen geelder
til.

Generelterreglerne i Tyskland sadan skruet sammen, at
forsikringen gar pa ydelsen, og skatten laegges derfor pa
karetajets slagvolumen. Disse generelle regler er med til

VMK NYT 32. érg.

10 biler om samme
nummerplade
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anvendes pa op til ti andre biler, forudsat de alle er synede

at begunstige de veteranfolk, der har flere karetgjer, da
de dermed kun far lov til at betale én gang skat og én
gang forsikring af det keretgj, der har det stgrste
slagvolumen og det stgrste antal hestekraefter.
Forsikringen geelder automatisk de andre karetgjer ud
fra den logiske betragtning, at man jo kun kan kgre i én bil
eller pa én motorcykel ad gangen.Kravene for at kunne
kere med en af de rgde veteranplader medfgrer, at
samtlige de kearetgjer, der skal registreres pa den
samme plade, fgrst skal synes, og samtidig skal ejeren
kunne bevise, at karetgjerne er vedkommendes
ejendom. Nar kgretgjerne er til syn, laver bilinspektaren
et sakaldt Oldtimercertifikat, hvor de kgretgjer, der ma
kere med pladerne, er naevnt. Almindelig forngjelses-
karsel er dog ikke tilladt, men til gengeeld ma man sa
kare til alle de treef og veteran arrangementer, som man
kan overkomme uden kilometerbegraensning eller andre
begraensninger. Det behgver heller ikke kun at veere
ejeren, der karer pa karetgjet, for enhver anden mé lane
eller prave karetgjet Disse specielle oldtimerplader er i
sagens natur meget populeere i Tyskland, og da det
fortrinsvis kun er motorcykelfolk, der har rigtig mange
karetgjer, er ordningen specielt god for dem, men ogsa
veteran-bilejere nyder godt af ordningen. Her i landet
kan folk med hang til gamle kgretgjer formentlig blive ved
at dramme om tyske tilstande. Det er tvivisomt om
myndighederne og ikke mindst skattevaesenet, vil veere
med til Igsagtigheder af den slags, for man skal jo ikke
glemme, at der er mange penge i syn og salg af
nummerpladeridette land. Mere information kan fas pa:
http://www.motormagasinet.dk

KS/ marts 2009
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Pa arets forste mede var det en gleede at se det store frem-
mede, men om det var madets emne, eller fordi medlem-
merne havde jul og nytar overstaet og nu gerne ville se
klubkammeraterne igen, ma sta hen i det uvisse, maske var det
en kombination afbegge dele.

e

Maodet indledtes med formandens velkomst, specielt de to
repraesentanter fra Tender Veteran Klub.

Derefter orienterede Carlo om VMK''s aktiviteter i 2009, inden
han overlod scenen til aftenens 2 foredragsholdere: Jorgen
Lind og Esben Kran, der skulle forteelle om GOODWOOD
REVIVAL MEETING, som de havde besogt i dagene 19.-21.
september 2008.

Hvader ”Goodwood Revival Meeting”?

Det er et genoplevelses arrangement, der atholdes ¢n gang om
aret pa godset Goodwood's jord, som er beliggende sydvest for
London, og her afvikles lob med racerbiler og -motorcykler,
standardbiler og motorcykler.

Under anden verdenskrig blev der anlagt en flyveplads til
jagerfly pa en del af godsets jord. I 1948 blev der rundt om
flyvepladsens graesbaner anlagt en ca. 4 km lang racerbane,

og herpaé kertes der motorleb indtil 1965. Efter at have ligget
ubenyttet hen indtil 1992, pdbegyndte grundleggerens son i
1998 en renovering af anleegget, der var feerdig i 1998, ogide
sidste 10 ar, er der én gang om aret atholdt et stort show péa og
uden om banen, hvor alt er forsegt holdt i en stil svarende til
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Klubmede den 5.02.09
Goodwood Revival
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tiden for 1966, séledes er ca. 75 % af publikum iklaedt
tidstypisk tej.
Man kan ikke selv melde sig til labene, man bliver indbudt til

. : oo
at deltage. Deltagelse i arrangementet kan kun ske med
koretojer, der ikke er yngre end drgang 1965. Deltager man
skal ens keretgj have sin egen specielle historie, en anden
faktor for deltagelse er ikke mindst prisen, lebet er for de mere
velbjergede veteraner, men er bestemt ogsa interessant at
opleve for det mere jevne publikum. Der er ikke mange
danske deltagere i lobene, 1 2008 var der kun én.
Omradet for dette keempeshow var opbygget over et
tidsbillede fra tiden for 1966, men centreret om biler og race
fra perioden - flere karetgjer til 50 - 75 mio kr. stykket.
Pa kortet nedenfor er der i hejre side et stort omrade, hvor
markedspladsen er. Her solgtes nasten alt inden for teknik og
toj fra det tyvende drhundrede op til 1965. Forlystelser var der
OB" = : A e

GETTING
AROUND o
Goobwoop | .-
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var mange tilbud p4, f.eks. sma spisesteder med lidt til ganen,
tivolimed bl.a. en dampdreven karrusel o.m.a..

Havde man de store pengesedler med kunne man deltage i en
auktion, hvor kataloget kostede 30 £, og her var der sa lejlighed

- u'n'l’-g
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Reklamer

Har du bilen - har vi lanet...
Sammensat efter dine ensker og behowv.
Hos os er en handel nemlig ferst go'.
nar begge parter er tilfredse.

Kom ind og forher naarmere.
Hos os kan du tale med den samme
medarbejder hver gang...

Taurusvej 16 - Esbjerg - tIf.75 12 20 27
Aben: mandag - torsdag 8.00- 16.30 - fredag 8.00-16.00

Hjertingvej 74 - Esbjerg - tIf.75 45 30 01
Aben: mandag - fredag 8.00-16.30

www.ahlmanndak.dk

* Stof | metermal * autopolsiring * mebelpolsiing * forhandling ™
* ng montering af soltag ~ polstring af lastvognskabiner ©
* opremning af sammensunkne bil- og rakiorsader ~
" stjdaempning af alle keretsjer

e o

o®o

JYDSK POLSTRING A/S

Industrivej 54 - 6740 Bramming
TK. 7517 3299 -Fax 7510 1258

e-mail polster@post4.tele.dk
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til at byde pa eksklusive og dyre biler til mange mio. kr.
stykket, - Esben holdt begge hander langt nede i lommerne.
Tilbeher til biler og motorcykler havde ogsa heje priser, f.eks.
blev Skotlands forste nummerplade S 1 solgt for 360.000 £!
Forstedagen var treningsdag for de keretejer, der skulle
deltage i lobene, og de var opdelt i forskellige klasser,
athangig af keretgjets art og sterrelse. Dagen bed derudover
pa en paradekersel af datidens forskellige keretojer, bl.a.
racerbiler, personbiler, last- og passagerkeretgjer, rednings-
keretojer, militerkeretojer, motorcykler, o.n.a..

Blandt udstillingerne kunne man glaede sig over gensynet med
mange tidstypiske udstillinger fra tiden for og efter den anden
verdenskrig, bl.a arbejdende vaerksteder, varktgjer,
servicestationer, m.m.

Skonne celdre koretojer fra for anden verdenskrig
Paddocks Bugatti.

Pa et stort areal var der udstilling / traef med virkelig mange
forskellige og spendende veterankeretajer opstillet.

De deltagende racervogne var keretgjer til mange millioner kr.
stykket. Af deltagerne i lebene keorte ca. en trediedel for at
vinde, en anden trediedel korte for at fa en rimelig placering og
sa skane deres koretej bedst muligt, og den sidste trediedel
kerte med, men havde deres keretojs ve og vel som hejeste
prioritet.

Flere gange hver dag kom der Spitfire- og Mustangfly i lav
hejde ind over omradet i retningen 06 eller 24, sa dukkede man
uvilkarligt hovedet. Et af anden verdenskrigs store bombefly
aftypen Lancaster gav ogsé flere opvisninger.

VMK NYT 32. érg.

Klubmede den 5.02.09
Goodwood Revival

Side - 9 -

Racerbiler fra tiden for den anden verdenskrig
Den enlige danske deltager Otto Reedtz-Thott ved sin
Lotus-Climax 19

Sa er der motorcykler pa banen.
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De sidste vigtige justeringer. Overst ses en Matchless G435,

og nederst vinderen Wayne Gardners BSA Gold Star

I alle dagene kerte der hele tiden traktorer med pahengte
vogne rundt om hele anlaegget, og sa kunne passagererne sta pa

04 e T Ry 5\ TTES

ogafvedde pé kortet afmaerkede "Bus” stoppesteder.
I alle tre dage blev arrangementet besogt af 125.000 menne-
sker.

12009 atholdes Goodwood Revival Meeting i dagene 18. - 20
september, billetsalget er startet den 1. november 2008. Hvis
man ikke selv arrangerer turen er der flere udbydere afrejser til
arrangementet f.eks. Klassisk Bil og MC, som Jergen var med
12008. Deltog du ikke i medet, eller har du ikke hert nok om
emnet sa prov adressen www.goodwood.co.uk

Efter dette interessante og spendende indlaeg takkede
formanden de to foredragsholdere for denne inspirerende tur

VMK NYT 32. érg.

Klubmede den 5.02.09
Goodwood Revival
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til Goodwood Revival Meeting 2008.
Sa blev scenen overgivet til to andre entusiastiske deltagere i
medet, nemlig formanden og kassereren for Tender Veteran
Klub, Andreas Callesen og Johnny V. Jensen, der fortalte lidt
om deres klub, der er startet i 2005, og i dag har klubben 200
medlemmer. Vi herte om klubbens organisation og mange
aktiviteter. Tonder Veteran Klub har mange medlemmer, der er
interesseret i at bidrage med indleeg til deres klubblad, til sidste
blad var der 11 medlemsindlag! Der er ingen tvivl om at
Tender Veteran Klub er en klub med go i, sa der kan VMK
maske leere en del under vort fremtidige samarbejde.

Med formandens tak til aktererne sluttede modet.

JL-EK/KS-H©@ 7.02.09
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Begyndelsen.

Hvornar i historien dukker dette dejlige keretaj op? Hvis et to -
eller trehjulet selvkerende keretoj kan defineres som en
motorcykel, begyndte det hele med franskmanden Nicholas
Cugnots trehjulede chassis, drevet af en dampmotor. Det skete
11769.

De naste hundrede ar blev der mange steder i verden
eksperimenteret med selvkerende koretojer, og det var isaer
Tyskland, Frankrig, England der forte an, men senere kom
USA ogsa med. I 1867 prasenterede Pierre Michaux et
tohjulet keretej drevet af en stor dampmaskine.

I slutningen af 1800-tallene begyndte der, at komme flere
mere eller mindre geniale motorcykelprojekter frem.
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I arene lige derefter byggede fabrikanter i de andre, naevnte
lande deres motorcykler, og selv de to verdenskrige kunne
ikke bremse udviklingen med at gé fra cykel til motorcykel-
stadiet.

Danmark har aldrig hert til blandt de store motorcykel
producerende lande. Der blev dog fremstillet mere end et
halvt hundrede forskellige maerker i perioden fra 1900 til 1978,
herafblev nogle dog kun fremstillet i et enkelt eksemplar.

Den forste rigtigt kendte motorcykel med forbreendings-motor
byggede Gottlieb Daimler, den blev praesenteret i 1886, og er
vist herunder.

Sparre-
hjulsudips-
ning

Drejehindrag
ril kobling og
bremse

skive

Danske motorcykler.

Hvis man tidligere har hert navnene pad de marker, der i
perioden 1900 til 1920 dukkede op, kan det méske vare svaert
athuske dem.

Herover en Elleham, drgang 1907

Men prev hukommelsen her, nar efterfolgende danske
motorcykelnavne navnes:

VMK NYT 32. érg.
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CITUS, DANSK MERCURY, ELLEHAM, DANSK HUMBER,
HAMLET, GEM, KYHL, DANICA, T.E.G., MUNDUS, GRIFFON,
ANGLO DANE, DANSK COVENTRY; K.A.C., D.M./HAFNIA,
ETNA, THE STAR, F.H.M., BALTIC, TRIO, KAJAK, NIMBUS.

Den forste model fra Nimbus, som hurtigt fik tilnavnet
"Kakkelovnsroret”

I perioden 1920 til 1939 var det bl.a. disse marker, der sa

dagens lys: KOBENHAVN, TEJBUS, ODIN, F.A.T., DANIA,
NATIONAL, HUNTER.
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Rl
Motorcyklen Odin 1924.
Den 2 cylindrede topventilede boksermotorvar pd 577 ccm.
Boksermotoren i Odin 1924 ld pa langs i stellet, konstruk-

tionen blev mdske udviklet med Douglas motoren som
forbillede.

Nimbus anden model fra 1934 fik ogenavnet "Humlebien”
pd grund af sin karakteristiske motorlyd.

L L

» 3
Dania fra 1935, 500 ccm. Stel, motor, karburator, elektrisk
udrustning m.m. fra underleverandorer.

Efter den anden verdenskrig mindskedes antallet af danske
marker igen. Af de resterende kan bl.a. nevnes: DISA, AULY,
PHN, DARCAM SPECIAL, VSOP, BNJ, mfl..

VMK NYT 32. érg.
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Disa 150 fra 1954, 150 ccm, 5 hk..

I arene omkring 1950 til 1951 begynder den historiec om de
danske minimotorcykler eller knallerter. P& disse sma
maskiner matte der keres 60 km/time, nar de var indregistreret
og forsynet med nummerplade og foreren skulle have
karekort. Det var iseer maerkerne BFC, Diesella og Lynette, der
blev markedsferende.

T AN

b 3 B

Jeg kerte selv pa en BFC i de ar, et cykelstel med pahaengt
motor bagpa. Sikkerheden ved kersel med 60 km/time var
langt fra det forsvarlige, men vi unge mennesker racede bare
derudad, mens hele cyklen slingrede. H®/december 2008.
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Reklamer

_ Reparationshandbeger
_ Instruktionsbeger

_ Direkte Import fra USA,
_ England og Tyskland

Bﬂger OM VETERANBILER OG - NS5
VETERANMOTORCYKLER i

Har du problemer, s& kontakt:
Kasters Motorboghandel, Ustergade 9, 8900 Randers,Danmark

TIf. 86426613. fax. 86420813.

Postgiro: 1-646-5259. Momsreg. (VAT): DK 72272528.
E-mail: info@kosters.dk eller www.kosters.dk

DANMARKS ST@RSTE UDVALG - OGSA TIL MODERNE K@RETGJIER

AUTODELE - VARKTSAJ
AUTOKOBLERE

GRINDSTED BREMSE- &
KOBLINGSSERVICE ApS
Vestergade 114. 7200 Grindsted

TIf. 75 32 23 22 — Fax 75 32 24 40

Esbjerg
WAHTET lTOPI Cylinder Service:

PER
m%%wl LER

® MOTORRENOVERING @ OPRILMING AF LASTVOGNS-
@ CYLINDERUDBORING TOPSTYREER 00 FORMNOSK
@ TOPSTYRKEARBLIOE @ OMEYTHINGS-TOPSTYRKER

NORREGADE 71 VI HAR ALT 1
6700 ESBJERG KONTORARTIKLER
TLF. 75450899 &

FRO KJAR  Fax: 75452543 VIN

P A P I R ‘A VI N e-mail: fp@froekjaerpapir.dk Besog o -

og vor vinkcelder.

Darumvej 73

AUTO- 6700 ESbj crg
PARTNER

VARKSTED

John Hoffmanns Autoservice

TIf. 75126570, Fax. 75126579
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EN DAEKHISTORIE
FReLL

| forste halvdel af tresserne kom Pirelli med et lidt specielt deek — type BS. Specielt — og alligevel sa det ud som det kendte Cinturato radialdaek.
Det mest populeere radialdeek pa det tidspunkt var uden tvivl Michelin X daek, hvor man i en kedelig Opel Record pa den knaldharde
gummeblanding kunne kgre over 100.000 km, fgr det var slidt op. X — deekket kaldte jeg hospitalsdaek, for nar de uden varsel slap grebet i en
kurve, var der ingen vej tilbage. Det var ikke tilfeeldet med Cinturato- deekket, sa det var mit favoritmzerke.

| 64 kom der Pirelli BS deek pa en Morris Marina, som daglig kerte mange kilometer, sa her kom fordelen frem. Nar slidbanen var feerdig, skiftede
man den bare ud med en ny slidbane, mens hjulet sad pa bilen, og det tog maske et kvarter. Dengang blev det vinter med rigtig sne, og sa kom
der vinterbaner pa og evt. med pigge.

Det har altid undret mig, hvorfor systemet udgik, for det fungerede perfekt, men maske var det en bedre forretning at saelge komplet nye daek,
eller ogsa havde man ikke succes med at overbevise bilisterne om sikkerheden.

Her er den originale tekst fra Pirelli's brochure fra dengang.

1. Hvad er BS?

BS er et beeltedaek og har altsa de samme egenskaber som Cinturato deekket; men dets slidbane er - som noget helt nyt -
adskilt fra karkassen. Nar slidbanen er nedslidt, kan man derfor ngjes med at udskifte denne i stedet for hele deekket.
Desuden kan man til vinterkarsel montere karkassen med speciel bane med vintermgnster - med eller uden ispigge.

2. Hvorfor er BS det mest skonomiske daek, der findes?
Fordi karkassen normalt har samme levetid som hele bilen og derfor kan holde til adskillige slidbaner. Desuden slides et
baeltedeeks slidbane i sig selv altid meget langsommere end slidbanen pa et almindeligt deek under samme karselsvilkar.

3. Hvilke andre fordele er der ved BS-daekket?

Da BS daekket er et beeltedeek, gar det mindre rulningsmodstand end almindelige daek. Dette betyder, at vognen ruller
lettere, bruger mindre benzin og accelererer hurtigere. Takket veere slidbanens specielle mgnster og konstruktion er BS
desuden meget mere lydlgst end andre daek, ikke mindst under hurtig karsel i sving og under bremsning.

4. Hvem bor kore pa BS?

Pa grund af daekkets lange levetid og lave driftsomkostninger pa lang sigt kan BS anbefales til alle bilister, specielt til
dem, der kgrer store arlige distancer.

BS med sommerslidbane giver det bedste greb i bade vad og ter vejbane, mens BS med vinterslidbane har vist
usaedvanlig gode egenskaber i sne og plgre - samt, nar det er forsynet med ispigge, pa isglatte veje. BS er derfor det
deek, der byder bilisten den stgrste kgrselssikkerhed under alle forhold.

5. Hvorledes er det teknisk muligt at sikre, at slidbanen under ingen omstandigheder kan rives af?
Den oppumpede karkasses udvendige diameter er stgrre end slidbanens indvendige diameter. Nar slidbanen er korrekt
monteret pa karkassen, holdes den derfor urokkeligt fast af et tonsstort tryk indvendig fra.

6. Hvorledes monteres slidebanen pa karkassen?

BS deekket leveres med slidebanen pamonteret séledes, at det komplette deek kan monteres pa feelgen ligesom et hvilket
som helst andet deek. Skal slidebanen senere udskiftes, klarer enhver forhandler det let ved hjeelp af et ganske enket
specialveerktg;.

7. Hvad sker der, hvis et BS dak punkterer?

Under de hundredtusinder af kilometers prevekgarsel, som Pirelli's eksperter har foretaget, har det vist sig, at en vogn, der
er monteret med BS deek, i tilfeelde af en punktering er lettere at mangvrere end en vogn, som er udstyret med
almindelige deek. Grunden hertil er, at den udskiftelige slidbane ikke deformeres pa det sted, hvor den bergrer vejbanen,
og at karetgjet derfor ikke vil veere sa tilbgjelig til at skride ud.

Her ses karkassen med den Igse bane.

Ved hjeelp af en ejektorventil sugede man luften ud af karkassen, sa den krympede sammen, og
med hjeelp af lidt saebevand blev slidbanen trukket pa og styret pa plads i rillerne.

Oppumpning og tilbage pa vejen. Afbalancering var normalt ikke nedvendig, for ubalancen la
normalt i karkassen.

Herunder ses: Sommerdaek — vinterdaek — vinterdaek med pigge
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EN DAKHISTORIE

MhS nyhedsbrev FERELLE
nr. 1, 2009

| 66 blev min mgrkegrenne velkgrende og rummelige Morris Marina udskiftet med en Volvo Amazon 122S, som ogsa blev
udrustet med Pirelli BS daek. De fleste, som har kert Amazon, ved, hvor let den var til at miste grebet pa bagvognen, nar der blev
kert lidt hardt, sa den brede kearestil var velkendt. Alligevel gav det aldrig problemer for BS daekkene, og hurtige ture hele vejen
gennem Tyskland pa autobanen med tophastighed, var ogsa problemfrie.

En af datidens bruger af Pirelli deek var Henning Henriksen fra Aarhus. Han var i tresserne et af de store ikoner indenfor
orienteringslgb og Rally, og i 1964 var han sammen med sin faste makker Henning Kobberg fra Holstebro dansk mester i bade
O-lgb og rally. Henning var kuglelejesaelger hos SKF. For os andre var det lidt af et dremmejob, for Henning karte i firmabil — en
standard PV 544, nar han lgrdag aften kerte rundt pa mark- og skovveje. Bla. kommer jeg nu til at huske pa en historie om
dengang han karte i Norge med Peter Singers som observatgr. Det endte med en tur nedad en skreent, hvor vognen blev totalt
kilet fast mellem nogle treeer. Det eneste, de havde med hjem, var motoren fra firmabilen.

Henning var god bag et rat til at kare de andre bagud, og se ham pa en hastighedsprgve pa Vandel flyveplads med fordaekket
helt kraenget ned, var en oplevelse. Det var Pirelli BS deek, og selv den behandling gik uden problemer.

Det skal ogsa neevnes, at farste generation ikke bestod
af én enkelt bane, men af tre — en i hver af de tre spor.

Hvordan det fungerede i praksis, har jeg ingen erfaring
med, men BS deekkene pa billederne ovenfor var mere
end op til 60'ernes standard.

Hvorfor BS deekkene forsvandt igen, star hen i det
uvisse, men hvis man i dag kunne ngjes med at skifte
slidebanen og kun skifte karkassen hver 3 - 4 gang, ville
meget gummi pa verdensplan veeret sparet.

: Na — den slags genbrug er jo ikke rigtig op til tidens kagb
. = —brug — og smid vaek mentalitet.

Her er Henning Henriksen og Henning Kobbera (i bilen) en mark nat ved en
tidskontrol i en skov. Firmabilen har starthnummeret pamalet med plakatfarve KS 02-09

Nyhedsbrevet er i forkortet form — referatet kan i sin helhed se pA MhS hjemmeside: www.motorhistorisk.dk

Felgende punkter var optaget i indholdsfortegnelsen: MhS bestyrelse og bestyrelsens konstituering - Historisk keretgjsdag —
Bestyrelsesansvar - FIVAs defination af et historisk keretej - Hvad betyder FIVA's defination af historiske keretejer?
Bestyrelse: Formand Mads Thyregod, kasserer Knud Degnbol,
Historisk keretejsdag.
MhS opfordrer til, atklubberne ogsa i ar laver arrangementer, sa vi atter en gang kan vise vore kulturskatte frem.
Bestyrelsesansvar.
I relation til anparts- og aktieselskaber opstar ikke sjaldent spergsmalet om ledelsesansvar. I forhold til klub- og forenings-
aktiviteter geelder der ogsa regler om bestyrelsesmedlemmers personlige ansvar for de dispositioner, der treeffes pa klubbens /
foreningens vegne. Dette kan iser blive aktuelt ved en darlig ekonomi, og hvor klubben / foreningen eventuelt har aftaler med
okonomiske forpligtelser. Det er vanskeligt generelt at fastlegge greenser for dette ansvar, det mé vurderes konkret fra sag til sag.
Men i bestyrelsen ber man vere sig dette ansvar bevidst. Mhs underseger, om det er muligt, at tegne en samlet forsikring for
samtlige MhS-tilknyttede klubbers bestyrelser. Klubberne opfordres til at overveje, om der er behov for en sddan forsikring for
bestyrelsesmedlemmerne. Mads Thyregod
FIVA har vedtaget en definition af et historisk keretgj.
For at sikre historiske koretojer ogsa i fremtiden kan kere pa offentlig vej, har FIVA vedtaget en definition af, hvad man forstéar ved et
historisk keretgj. Derfor vil FIVA—og MhS for fremtiden arbejde for karetgjer, der falder indenfor denne definition.
FIVA definerer et historik motorkeretoj som et mekanisk drevet vejkeretej som er mindst 30 ar gammelt, som er bevaret og
vedligeholdt i en historisk korrekt stand , som ikke bruges til daglig transport, og som derfor er en del af vor tekniske og kulturelle
arv. Niels Jonassen
Hvad betyder FIVA's definition af historiske keoretgjer?
I forbindelse med dette emne kommer flere forskellige aspekter frem. Der er forskellige interesser og opfattelser af hvilke keretajer
der er bevaringsvaerdige, ligeledes med kopier og genopbyggede keretejer. Betegnelsen historisk korrekt er let at skrive i en
regeltekst, men den er ikke let at handtere i praksis, hvor der kan vaere tale om sterre eller mindre tekniske @ndringer pa et gammelt
koretoj. Indenfor FIVA's medlemslande arbejder myndighederne pa at begranse forurening og is@r udledning af kultveilte.
Biltrafikken er en del af denne problemstilling, herunder ogsd veterankeretojer, men MhS og FIVA har hidtil kunnet opna
undtagelser med den veesentlige begrundelse, at de kun udger 0,07 % af de samlede kerte kilometer. Myndighederne har accepteret
at gamle karetgjer er en del af kulturarven, men forstaelsen er baseret pa, at det netop drejer sig om gamle karetajer —ikke nye kopier
eller ombygninger. Det kan vaere svart at fastsla pracist, hvornar et gammelt koretoj er rigtigt. Pa trods af alle fejlmuligheder
fastholder MhS sine synspunkter vedr. malsatningen om, at leve op til at keretejerne er som de var for et antal &r siden.

Niels Jonassen
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Vadehavslgbet 2009

2. leb til TVK's klubmesterskab

Vadehavslebet 2009
den. 16 maj 09
Der vil fra lebsledelsen blive lagt vaegt pa, at lebet former
sig som et familie leb, som alle kan deltage 1.
Turen vil forega i vor smukke landsdel.

Program

KL. 9.30-10.00 Maedested pa Skibbroen i Tonder, hvor morgen kaffen og rundstykker indtages.
KL. 10.00 - 10.30 Orientering og udlevering af lebsmateriale.

Kl. 10.30 1. Vogn sendes af sted

KIl. ca. 17.00 Sidste vogn I mal.

KI. 18.00 Fzelles spisning og preemie overrzkkelse. Pa Rickelsbiiller Hof, Rodenis.
HUSK PAS.

Priser for at deltage i arrangementet:

Startgebyr pr. koretoj kr. 50.00 ialt:
Kaffe/ the/rundstykke pr.person  kr. 20,00 i alt:
Aften menu 2retter excl.drikkevarer pr.person  kr. 150,00 i alt:

Der er mulighed for overnatning pa Rickelbiiller Hof tlf. 0049 4668 92010, www.rickelsbueller-hof.de

Yderligere oplysninger: Frits Christiansen Lars Buch-Nielsen
Tyvsevej 1 Toftvej 15a
6270 Tonder 6270 Tender
TIf. 4014 8308 TIf. 7472 5833 el. 61605833
E-mail frikir@vvs.dk E-mail Ibn.tdr@mail.dk

Tilmelding senest d. 7. maj 2009 skal ske til lobsledelsen for ”Vadehavslebet” Betaling kan ske ved at sende nzrvzerende tilmelding
vedlagt check pa belebet. Belobet kan ogsa overfores til Sparekassen Legumkloster, reg. 9824 konto.nr. 0000149756, med angivelse af

relevante oplysninger.

Rundt om Ringkebing Fjord d. 20. juni 2009

For biler og motorcykler der er mindst 25 ar gamle. For medlemmer af Dansk Veteranbil Klub og Vestjysk Motorveteran Klub.
Deltagergebyr: 0,00 kroner. Ingen tilmelding — ingen praemier — ingen konkurrencer — bare med op til en hyggelig tur.

I skal som deltager selv serge for forplejning, lav en madpakke, eller spis pa en af de hyggelige steder i Hvide Sande.
Arrangererne tager lidt ol og vand med som kan kebes til rimelige priser.

KI. 9.30 start fra p — pladsen ved Seedding Centeret ud mod Tarphagevej Esbjerg.

Kl. 11.00 kan man ogsé koble sig pa turen ved P — pladsen pa “hejen” i Blabjerg Klitplantage, Blabjergvej mellem Henne Kirkeby og Nerre
Nebel.

Kl. ca.12.00-13.30 spiser vi frokost i Hvide Sande

Kl. 14.00 ophold ved Ringkebing havn

K1.14.30 afgang mod Lem. I Lem ser vi de gamle motorcykler fra ”Smedelobet”.

Herefter er resten frit, eller man kan melde sig til en gang grillede pelser og kartoffelsalat hos Finn Stepping I Outrup.

Det vil foregé ved ca. 18-tiden.

Vi glader os til at se jer.
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Dette ars Historique Rallye blev afviklet i dagene fra den 29.
januar til den 4. februar. Startstederne var Oslo, Reims,

Torino, Barcelona.

Der var 330 startende biler fra argangene 1955-1980, og af

dem gennemforte 253 rallyet.

Fredriksen i en Datsun 240 Z fra 1971.

Danske placeringer:

10. Lars Baekkelund og Arne Pagh i en Fiat 128 Coupe fra
1972.

55. Bent Mikkelsen og Jens Gandrup i en Alfa Romeo 1750

GTV fral968.

71. Henning Hjorth og Otto Kristensen i en MGB GT

fral967.

99. Preben Kristoffersen og Knud Hedegaard i en Austin

Cooper S fra 19xx

2009

130. Peter Karlsen og Michael Munkholm Jensen i en H©/21.02.09

Alpine Renault A110 1600 S.

Rallye Monte-Carlo Historique

De bedst placerede danske deltagere:
Overst: Lars Beekkelund / Arne Pagh i Fiat 128 Coupe ,
1972, Nederst: Bent Mikkelsen / Jens Gandrup I Alfa Romeo
1750 GTV, 1968

Kilde: bl.a. www.acm.mc m.m..

Blandingsforhold | 1:50 —2%[1:40-2,5% [ 1:33-3%]1:25 4%
Benzinmeangde i liter Totaktsolie i milliliter
5 100 125 150 200
10 200 250 300 400
15 300 375 450 600
20 400 500 600 800
25 500 625 750 1.000
Blandingsforhold til to-taktsmotorer FS/23.03.09
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GRANLY A/S

- en del af Granly Gruppen

GRANLY A/ S, Nyhavnsgade 20, DK-6700 Esbjerg
Tif. +45 75 45 01 11 / Fax 445 75 45 11 55

www.granly.dk

City Autoservice
v/ Birger Busch
Strandby Kirkevej 216
Telefon 75128284
Biltelefon = 40331854
Privattelefon 75451501

k-

T1f.7911 5200 Fax.7929 3030

f’—
) - NAR HAR ER |

Havnegade 33,6701 Esbjerg ‘;‘;’;:‘E> TLF. 75 18 O3 33

wWww . kpmg . dk \_ PAME-OG HERREFRISGR V/LENA VALLS _J

HOVEDSAGEN

STOREGADE 60O
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Generalforsamling 2009.

Formandens velkomst indledte generalforsamlingen, der
startede med at mindes de afdede medlemmer Tage
Nielsen, Bramming og Gerhard Johnsen Schmidt,

Generalforsamling

den 2. april 2009

Regnskab 2008

Eoreningskonto

Esbjerg (medstifter af VMK, tidligere formand og Indlmgter 2008 2007
eresmedlem). 10 Kantingent 5482500 43427,00

Dagsordenens forste punkt var valg af dirigent— Roland 1; E“ﬁﬂﬂe’“ 2008, betalt forud 11000,00 11850,00

Munch blev valgt, og han konstaterede at indkaldelsentil 55 R Q:fem r:sgg'gg 14:2:'33

generalforsamlingen var sket i overensstemmelse med 45 Kiubspil 229600 1914.00

klubbens vedtagter, sa han gav ordet til formanden, der i 50 Farsikringsbanus 8060,11 623562

h.t. pkt 2 aflagde bestyrelsens beretning: 85 Lanretur fra lobskento 5000,00 5000,00

Formanden begyndte med at oplyse, at VMK for forste ;g gﬁ:gr::flas ggg ﬁg;;g

gangi adskillige ar havde haft en netto tilbagegang pa 16 Indtagter] alt T TR

medlemmer i 2008, s& der pr. 31.12.2008 var 251 ’

medlemmer. En stor gleede var det dog, at der til vore Udgifter

meder havde veret en gennemsnitlig deltagelse pa 200  Hontorartikler + porto -6252,59 323248

: 205 Husleje 750,00 -1350,00

omkring 50 deltagere. 210 Porto VMK Nyt AB650.76 it
VMK har i 2008 haft 10 klubmeder, der bl.a. er blevet 715 Kiubblad, VMK iyt 26570,00 2567000
brugt til spaendende foredrag af egne medlemmer. Ole  z20 Generalfarsamling 565,10 471060
Rotbell og Ole K. Christensen berettede om en 221  Baslyrelsesmader ~1818,00 -2467,00
?otorcykeltur gennem Sydengland. Berge Burgaard gig am?;fﬁrg:x; e 'Eg:_gﬁ 1?‘3;33
ortalte om en spaendende tur gennem de Baltiske lande, 235 Motarhistorisk Samrad, kontingent -1950,00 -1852.50
og paetsenere mogde fortalte han omen tur til Nordkappéd 240 Diverse mader 543294 -BAOS 47
motorcykel. Jorgen Lind fortalte om et Oldtimer Rallyi 255  Diverse udgifter -411,25 150,00
Holland 260 Gebyrer -720,00 -704,00
Esbjerg Vetergmlﬂb 2008 havde samlet 94 spaendende i.?g gﬁr";:“;;::mm -ﬁﬁg.gg :Egggg
veterankeretgjer, og som noget nyt startede lobet fra 280 Wyanskaffelser 415825 _1499.00
Torvet, desvearre blev starten forstyrret af nogle demon- __ 280  Tilskud til Labskonto 700000 0,00
strerende sygeplejersker. Af andre ture navntes Udgifter i alt 8801363 7524348
aftenturen i det vestjyske med afslutning i Blabjerg Cuerskyd ! Undesstud 121ez.88 12452,89
Plantage, turen til Sillerup Molle og turen til Ribe. Balance

Skagen-Grasten lobet den 30. maj havde deltagelse af 5 02-01-2008 Indestaende Sparbank TA667 87

motorcykler fra Esbjerg - starten! Ved Seby begyndte Overskud / Undarskud 12182,98
problemerne at melde sig, si ved Randers mitte30-12-2008 Indestiende Sparbank 15750,85

denforste motorcykel samles op pd Helges fejeblad, og 30-12-2008 Indestiende Sparbank, Hairante 0000.00 BG750.85

lidt syd for Skanderborg var der en kunde mere til Helge, :

og tenk sig, det var formandens AJS, der métte op pé Ebjeny tan 16:2:2008

fejebladet. Nord for Kolding var det en Nimbus, der ud- i ra s =

gik, sd ud af S startende var der kun 2 fra Esbjerg der gen- o SR /_/’ 4

nemforte. Den 5. juni deltog VMK i den nationale ' sZ@ il e~ 77| g //,Z//W/{’ ( 71
veterankeredag, hvor vi medtes med Teonder Veteran Carsten Henriksen - aland Munsh

Klub ved Gram Slot. VMK deltog ogsa med 6 biler og2  Kasserer Revisor

motorcykler ved en temadag atholdt pa EUC Vest HTX,

og sporgelysten var stor blandt de studerende. Ved Foreningernes dag
pa Torvet i Esbjerg pa en solbeskinnet dag i september, deltog vi med
4 biler og 2 motorcykler.

Under pkt. 3 gennemgik kassereren regnskabet for 2008. Efter at have
besvaret et enkelt spergsmal, kunne regnskabet godkendes, ligesom
forslaget under pkt.4 om uzendret kontingent i 2009 blev godkendt.
Punkt 5 var valg til bestyrelsen, og her blev Sven Olav Philbert og
Harald Mortensen valgt i stedet for Carsten Henriksen og Arne Hoeg
Jensen der begge - efter flere ars stor indsats i klubben - ikke enskede
genvalg. Bestyrelsen konstituerer sig senere. Efter formandens tak til
Carsten og Arne gik man over til pkt. 6: Valg af revisor og revisor-

suppleant. Roland Munch og Arne Lange blev begge genvalgt.
Punkt 7 — vedtaegtsendringer — blev hurtigt overstaet, idet der ikke
var forslag til @@ndringer.
Punkt 8 indkomne forslag og punkt 9 eventuelt var der ingen
bemarkninger til, og dermed kunne den officielle del af
generalforsamlingen afsluttes.. Aftenen sluttede med kammeratligt
samvaer over en bid bred og lidt eftersky]l.

H©/2.04.09
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Virksomheden SAAB, blev grundlagt i 1937, til fremstilling af
flyvemaskiner, men efter den anden verdenskrig begyndte man
atinteressere sig for personbiler.

SAAB's milepzle i bilproduktionhar bl.a. veeret:

1946: Den forste prototype af en bil betegnet 92001, ser dagens
lys pa fabrikken. Den havde en DKW motor.

1947: Yderligere 3 prototyper af 92001 med forskellig tek-nik
blev lavet i 1947, og efter grundig afprevning af disse, kunne
man den 1. juni prasentere SAAB's forste bil officielt med
betegnelsen SAAB 92. Bilen havde forhjulstraek og en totakts
twinmotor, der ydede 25 HK. Der blev indtil 1956 ialt
produceret 20.128 stk..

s

Den forste bil - SAAB 92 med delt forrude

1955: SAAB 93 introduceres med en trecylindret totakts-motor
til aflesning for den tidligere twinmotor. Den nye motor havde
etslagvolumen pa 748 ccm og ydede 33 HK.

Tarene 1955-1960 produceredesialt 52.731 stk. SAAB 93.
1956: SAAB bygger den forste sportsvogn, men kun i 6
cksemplarer. Bilen fik navnet SAAB Sonett, den vejede 500 kg
og havde en topfart pa 160 km/time.

1959: SAAB's forste stationcar med plads til 2, 5 eller 7
personer introduceres.

1960: Den trecylindrede motor har nu et slagvolumen péa 841
ccm og en ydelse pa 38 HK. To-taktsmotoren var med indtil
1969.

1966: SAAB Sonett II blev prasenteret. En 2-personers
sportsvogn med glasfiberkarrosseri, og en to-taktsmotor, der
hurtigt blev aflest afen fire-takts, 4 cylindret V motor.

SAAB Sonett I1

1967: SAAB kan nu leveres med en firetakts V4 motor fra
Ford. Motoren har et slagvolumen pa 1488 ccm og yder 68 HK.
Model betegnelsen er SAAB 96. I arene 1960-1980 blev der
produceret 547.221 stk. SAAB 93/96.

1968: SAAB introducerer en bil SAAB 99. Den havde nyt
karrosseri og ny teknik. Motoren var en Triumph motor med
overliggende knastaksel og direkte benzinindsprejtning. Der
blev produceret 588.643 stk. SAAB 99 1 arene 1968-1980.
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SAAB 99

1970: SAAB prasenterer SAAB Sonett i en version I1I, med nyt
karrosseri og andre tekniske @ndringer.

SAAB fortsatte i 70'erne, 80'erne, 90'erne og ind i vort
arhundrede med at producere en rakke spandende modeller,
doger produktionen 12009 blevet neddroslet.

Finale.
11990 bliver General Motors storaktionar i SAAB, deri 1992
kommer udien stor krise og i lobet af 3 dr ma fyre 4.000 ansatte.
12000 overtager General Motors resten af Wallenbergs part i
SAAB. Efter forskellige redningsforseg bl.a. produktions
samkering med Opel fabrikkerne, hvilket medforte, at
fabrikken i Sverige skulle bygge Opel-biler.
12009 opgiver General Motors SAAB, og den 20 februar bliver
det officielt meddelt, at SAAB er tradt i betalings-standsning.
Der er efterfolgende arbejdet med at finde en losning til at redde
det haederkronede svenske bilmaerke, om det lykkes, er i
skrivende stund endnu ikke afklaret.
Som skandinav vil det blive svaert at forsta, hvis SAAB kun skal
vere et overstaet kapitel i bilhistorien. SAAB har altid vaeret et
specielt maerke med en forfinet og banebrydende teknik, med
inspiration fra SAAB's flyproduktion.
De morke skyer over skandinavisk bilproduktion bliver endnu
morkere, ved at den sidste personbilsfabrik i Sverige og
Skandinavien — Volvo - ogsd er ude i store ekonomiske
vanskeligheder, og forsages afsat af ejeren af Ford.
De i denne historie angivne tal, m.m., tages der forbehold over
for, idet det anvendte kildemateriale pa nogle steder har
divergerende oplysninger.

H©/23.02.09
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Har du penge - mange - er det her, du kan byde ind. Men har du
ikke s& mange, ma du ngjes med dette indlag - som ogsa er
interessant.

Salget gik glimrende, da en reekke kostbare bilskonheder
kom under hammeren hos RM Auctions, London i 2008.

Der var engang, da en bil ikke blot var en bil, men en auto-
mobil: Stor, merk og med sa hajt til loftet, at man kunne satte
sig ind uden at fa hatten slaet skeev. Indenfor medtes man af en
duft af leeder og udsegte traesorter tilsat et pust af benzin. Nar
doren lukkedes, var det som en bankboks, der gik i. Keleren
var naturligvis prydet med den Kgl. Automobil Klubs marker.
Hojde og tyngde var sé ubetinget en fordel, nar ens bedstefar,
uvist af hvilken arsag, valgte at kere den gale vej i rundkerslen
og var flgjtende ligeglad med den heer af truende knytnaever,
der haevede sig 1 afmaegtig vrede imod ham fra de nymodens
lilleputbiler, der 14 og rodede i jordhgjde. Klassiske biler er et
yndet samler- og investeringsobjekt internationalt. Dette blev,
krisen pa trods, bevist pA RM Auctions store "Automobiles of
London’ begivenhed, atholdt i samarbejde med Sotherby's .
Nér det geelder adstadighed, er det sveert at konkurrere med de
store Rolls-Royce-modeller, der oprindeligt blev lanceret som
”ikke en af de bedste, men den bedste automobil i verden.”
Blandt auktionens Rolls'er var en 1990 Phantom VI Limousine
med magnetisk cocktailskabsbord med tilherende drikke-
bagre. Den er det sidste producerede eksemplar af sin type og
sa lydles at kere i, at den er som at sidde i en dagligstue.
Desuden en Silver Ghost, der har tilhert den italienske
bilskaber Ettore Bugatti, som kebte den for at aflure den nogle
afdens affjedrings-hemmeligheder.

1924 Rolls Royce Silver Ghost Torpedoen, som har tilhort
Ettore Bugatti.Blev solgt for242.000 pund (ca. 2,3 mio. kr.).

Herunder tv.: En meget robust 1924 Bentley 3,8 Litre Sports
Roadster. Var vurderet til 600.000-680.000 pund ( ca.5,5-6,3

mio. kr.) Blev overraskende nok ikke solgt.

Heroverth. 1938 Bugatti type 57C Atalante.

i

Den blev solgt for 660.000 pund ( ca. 6,1 mio. kr.).
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STORE STYGGE ULV-BIL

Bentley er det andet store britiske bilnavn. Merket blev
grundlagt af bredrene Walter og Horace Bentley med henblik
pa racerleb. Bugatti sagde drillende om dem, at de byggede
”de hurtigste lastbiler i verden”. I 1931 blev Bentley overtaget
af Rolls-Royce og blev med tiden et lidt mere sportsagtigt
alternativ til Rolls'en, og ideel til rejsebrug.

England var selvsagt luksus-automobilens hjemland, men
andre kunne ogsa veere med.

Blandt ferkrigstids modellerne var tyskerne repraesenteret pa
auktionen af en 1938 Horch Special Roadster, en rigtig ”’Store
Stygge Ulv” bil, hvoraf det forste eksemplar var lavet til
Hermann Goring med skudsikker forrude. Han foretrak
imidlertid Mercedes 540 K, da den ogsé kom med skudsikre
dere.

1938 Horch Special Roadster.
Solgtfor 1.127.500 pund (ca. 10 mio. kr.).

Blandt italienermodeller haeftede opmarksomheden sig
serligt ved en Bugatti-type 57C Atalanta, en skreeddersyet
sportsvogn, som er en ren skulptur. Auktionens eksemplar var
en ud af kun fire fremstillede eksemplarer. Den stod 45 ar og
sov i en garage i New York, for den dukkede op pa auktion i
2007, hvilket skaffede den kaelenavnet The Sleeping Beauty”
(Tornerose).

Afnyere ikoner var der en Mercedes 300SL, SL star for 'Sport'
og 'Leicht', flere Jaguarer af E-typen og stribevis af Ferrarier.
Hertil en Chevrolet Corvette Sting Ray, en 1953 Cadillac'
Series 62, der er serligt velegnet til mafiabegravelser, og
naturligvis en Aston Martin, den oprindelige James Bond bil
fra 'Goldfinger'. Det var for, alt fjolleriet satte ind, som at fa
Bond til at kere miljovenlig Saab eller, helt grotesk, en bil der
kan blive usynlig, sé bliver det jo ligefrem farligt at kere den
gale vej i rundkerslen. Selv for James Bond. Indlegget her er
fra en artikel i Antik & Auktion, forfatter Henrik Bering og
foto ertagetatf RM AUCTIONS/SOTHERBY'S
H@/december 2008.
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Reklamer

Teteranforsikring Danmark,

”Vi saetter pris pa sjel og charme ...”

Pramieeksempler for veteranbiler og motorcykler fra 1974 eller for:

Dagsvaerdi Ansvar + kasko Ansvar
25.000 517 191
50.000 646 191
75.000 751 191

100.000 819 191
125.000 927 191
150.000 1.011 191
175.000 1.099 191
200.000 1.182 191
225.000 1.265 191
250.000 1.335 191
275.000 1.449 191
300.000 1.561 191
325.000 1.674 191
350.000 1.784 191
375.000 1.898 191
400.000 2.008 191
425.000 2.123 191
450.000 2.236 191
475.000 2.300 191
500.000 2.458 191
525.000 2.573 191
550.000 2.661 191
600.000 2.906 191
0.S.V.
Selvrisiko kr. 1.277 kr. 0

Pramieeksempler for klassiske keretgjer fra 1975 til og med 1983:

Dagsveerdi Ansvar + kasko Ansvar
25.000 1.270 434
50.000 1.588 434
75.000 1.850 434

100.000 2.015 434
125.000 2.279 434
150.000 2.487 434
175.000 2.705 434
200.000 2.909 434
225.000 3.1 434
250.000 3.283 434
275.000 3.564 434
300.000 3.840 434
325.000 4.118 434
350.000 4.388 434
375.000 4.669 434
400.000 4.939 434
425.000 5.223 434
450.000 5.498 434
475.000 5.659 434
500.000 6.046 434
525.000 6.327 434
550.000 6.546 434
575.000 6.769 434
600.000 7.148 434
0.8.V.
Selvrisiko kr. 3.829 kr. 0

* 25% rabat ved indtegning af fere veteran- eller klassiske karetgjer.
* Forsikringen omhandler Vejhjeelp i hele policens kerselsperiode, hvis keretgjets alder er mindst 35 ar.
Kontakt os venligst og her nsermere om pris og indtegningsregler.

Veteranforsikring Danmark,

v/ Ole Hgjgaard - Trelde Nzesvej 227 C - 7000 Fredericia

TIf. 75 91 21 92 - oh@thistedforsikring.dk
www.veteranforsikringdanmark.dk

Veteranforsikring Danmark er en nicheafdeling i Thisted Forsikring g/s
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Unikt design
Mercedes-Benz opfandt og designede bilerne. De designede ogsa alle originaldele med
samme pracision og dedikation.

Unik levering
Vi har gode forbindelser til Stuttgart, og derfor bedre mulighed for at skaffe selv de mest
unikke originaldele.

Unik pris
Vore Mercedes-Benz originaldele har konkurrencedygtige priser, som modsvarer kvalitet,
lang holdbarhed og sikkerhed - bade for dig, din bil og ekonomi.

Bent Pedersen AS

Storegade 244, 6705 Esbjerg @. Tif.: 7514 0355. Salg: Mandag til fredag kl. 08.00 - 17.30, sendag kl. 11.00 - 16.00.
Vaerkstedet: Mandag til torsdag kl. 07.30 - 18.00. Fredag KI. 07.30 - 17.30. www.bent-pedersen.dk ¢ info@bent-pedersen.dk




