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Fra starten pa det farste Esbjerg Veteranlgb i 1999, men
den 8. maj 2010 gar starten pa Esbjerg Veteranlgb nr. 12!
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INFO - SIDEN

Carlo Simonsen
Strandpromenaden 9
6710 Esbhjerg V
75115254
formand@vmklub.dk

Jargen Lind

Edelsvej 30

6700 Esbjerg

75164114
naestformand@vmklub.dk

William Pohlmann
Ostparken 51

6840 Oksbgl
75279243
kasserer@vmklub.dk

Svenn Olav Philbert
Ngrreveenget 7

6710 Esbjerg V
75116440
klubmester@vmklub.dk

Thom Kikkenborg
J.M. Terkelsensvej 15
6731 Tjeereborg

webmaster@vmklub.dk

sekretaer@vmklub.dk

Harald Mortensen

J.M. Terkelsenvej 19

6731 Tjeereborg

75175547
bestyrelsesmedlem@vmklub.dk

Poul Erik Jensen
Adalshaven 38

6710 Esbjerg V
75153482
suppleant@vmklub.dk

Finn Stepping
Debelvej 201

6855 Outrup
75251742
bibliotek@vmklub.dk

KLUBBENS NAVN: VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB,

FORKORTET VMK.

KLUBBENS ADRESSE: FORMANDENS ADRESSE
VMK's HIEMMESIDE: www.vmklub.dk

FORMAL: At fremme interessen for veterankgretgjer af teknisk-

historisk interesse.

ORGANISATION:

VMK er tilsluttet Motor-historisk Samrad, som er en
hovedorganisation for tilsluttede foreninger, og bl.a. padisses
vegneforhandler med diverse myndigheder.

KLUBM@DER:

Afholdes ferste torsdag, hver maned, kl. 19.30 undtagen i juli!
Safremt intet andet er meddelt afholdes maderne i:
Gjesing Fritidscenter, Gjesinglund Alle 2, 6715 Esbjerg N.
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VMK NYT:

Officielt organ for Vestjysk Motorveteran Klub - udkommer i februar,

april, juni, august, oktober og december.

Indleeg kan sendes til VMK's redaktgr. Medlemmer, annoncgrer
og div. samarbejdspartnere er velkomne til at levere stof til bladet.

Indleeg redigeres til skrifttype arial 10pt.

Deadline er den 1. de pageeldende maneder.

INDHOLDSFORTEGNELSE:

Klubmgdet 4.03.10

Filmaften 18.02.10

Filmaften 18.03.10

Generalforsamling

Mhs nyhedsbrev 2 og 3 2010
Praesentation af Kurt Ellegaard

Late Night treef ved Henne Strand
Esbjerg Veteranlgb 2010

Ud at kere med Erik «P3a taget» Carlsson
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Fra bestyrelsen

Veteranmotorcykler IV

Indleeg til VMK NYT

MG i fortid, nutid og fremtid
Tankstation i stuen

Motorcyklisten i 40'erne og 50'erne

Kgb-salg-bytte

National Kgredag, Aftentur 18.6.2010,
Classic Race Aarhus
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VELKOMMEN TIL NYE MEDLEMMER:

13 Wouter de Sain, Jernbanegade 25,1th., 6753 Agerbaek.

17 Flemming Friis Knudsen, Baldursgade 22, 6700 Esbjerg.

45 Per Hansen, Valmuevej 3, 7100 Vejle.

64 Jacob @. Bedsted, Vinkelgade 16, 2th., 7430 Ikast.

219 Poul Eckard Kristensen, Havbakken 138, 6710 Esbjerg V.
260 Allan Nielsen, Horsensvej 46, 8766 Ngrre Snede

261 Lars Mgller, Idraetsveenget 15, 6855 Outrup.

262 Jgrgen @. Jensen, Snittrupvej 41 Lunde,, 6830 Ngrre Nebel.
263 Thom Kikkenborg, J.M. Terkelsensvej 15, 6731 Tjeereborg.

AKTIVITETSKALENDER FOR 2010:

April 30. Jysk Auto Jumble, Gjern.
Maj 4. — og hver tirsdag aften i maj, juni, juli og august
holder Ribe Classic treef p& Hovedengen i Ribe.
6. Klubaften med debat.
8. Esbjerg Veteranlgb 2010, se mere side 10
Juni 28. Skagen - Grasten lgbet.
28.-29. Skanderborglgb. Info: Arnfred N. tIf. 40428048
3. International dommer ved Speedwaylgb v.
Kjeld Kristensen.
5. National kgredag, se mere side 22
11.-12. Engleendertreef i Lagumkloster.
18. Aftenlgb m. afslutning i Tjeereborg. Se mere
side 22
19. Smedelgbet i Lem
19. Ringkgbing Fjord rundt, start P-pladsen v.
Seedding Centret, kl. 9.30, arranggrer: Lars
Narg., Finn Stepp. og Jgrgen Jakobs.
26.-27. Classic Race Aarhus. Se mere side 22
30. Treef pd Henne Strand, se mere side 10

Ret til @endringer i programmet forbeholdes.

HUSK AT:

-Meddele adressesendring samt aendringer til karetgjsregistret til
William Pohlmann, @stparken 51, 6840 Oksbgl, tIf. 75279243,
mail: register@vmklub.dk

Forsidebilledet: Den flotte nimbus fra 1948 ejes og kares af Kjeld
Jensen fra Alslev, observatgren i sidevognen er Kjelds kone Anna.

Neeste VMK NYT: Udkommer i uge 25, deadline 1. juni 2010.
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Filmaften den 18.02.2010.

Denne aften blev indledt med billeder fra Cite I
Automobile i Mulhouse i Alsace, ogsa kaldet Bugatti
Museet. Museet siges at veere for biler, hvad Louvre er
for kunsten.

Derefter var der filmklip fra nogle Grand Prix lgb fra
trediverne, hvor isaer Auto Union og Mercedes keempede
om fagringen - gkonomisk understgttet af Hitler.
Mercedes lgb afmed fgringen fra 1936.

Derefter filmklip fra forskellige rallyer, Monte Carlo,
Tripoli 0.s.v., nogle voldsomme billeder pa isglatte veje
og sma hjulspor med keretgjerne presset til det yderste,
og publikum i hobetal mere end teet pa. Et interessant
afsnit var, hvor Minierne gjorde deres sejrrige ralley
indtog, iseer havde de stor succes i arene 1964,1965 og
1966.

Derefter kom turen til motorcykler, hvor filmklippene var
domineret af TT lgbene pa Isle of Man, rigtig sjovt at se
en film med lyd efter Villy Poulsens forteelling og billeder
fra lgbene. Ca. 15 medlemmer havde den aften fundet
ned iklublokalet trods sne og frost. Erik 23.02.2010

SENIOR TT 1958
& TT 1959

Klubaftenen den 4.03.2010: Feergerne.
Neestformanden bgd velkommen til deltagerne og

aftenens fordragsholder Bent Philbert, der
efterfglgende tog forsamlingen med pa en rejse til
Feergerne. Foredraget blev suppleret med mange flotte
billeder.

Feergerne havde Bent Philbert besggt et par gange.

Bent fgrte os med rundt p4 de mange naturskanne og
barske ger som Feegerne bestar af. Bent ledsagede sit
foredrag med farvebilleder pa en skeerm. Det er forstae-
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Klubmgdet 4.03.2010
Filmaftenerne
18.02 og 18.03 2010
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ligt, at den barske natur, klimaet og de primitive forhold
folk lever under pavirker faeringernes kultur og sociale
udvikling.

Men smukke var landskaberne, husene og dyrene vi sa
pa billederne, sa det var en fin rejse, guiden havde taget
os med pa.

Efter Bent Philberts indlaeg orienterede neestformanden
om dette ars Esbjerg Veteranlgb, og han gjorde i den
forbindelse opmaerksom pa, at hvis man ville veere sikker
pa at kunne komme til at deltage i lgbet ville det veere
klogt, at tiimelde sig hurtigt, idet der var et maximum
deltagerantal pa 100 — og der var allerede mange, der
havde tilmeldt sig.

Med en tak til Bent Philbert for det udmaerkede foredrag
sluttede den officielle del af aftenen.

Filmaften den 18.03.2010

Ilgen kom "den gamle” speedwaymester Bent
Ngrregaard Jensen pa besgg i VMK med et par dvd-
skiver med gamle filmklip - denne gang neesten 2 timer
fra ABNINGSL@B & GRAND RACE pa
KORSKROBANEN 1963, klip fra KORSKROBANEN
omkring 1962, fra EM p& Aarhus Travbane, som hele
EMS-staben fra Esbjerg arrangerede, fra
ISBANEL@BET p& KVIE S@ 1966, fra ABNINGSL@B &
GRAND RACE pa KORSKROBANEN 1967, fra JUNIOR
DM & DM hold pa Esbjerg Atletikstadion 1967, hvor Bent
fik sit fgrste DM, og endelig fra NORDISK VM-
kvalifikation i speedway for hold 1967, hvor svenskerne
tog sejren - som altid, dengang... | tilgift nogle fine
optagelser fra et banelgb i SNOGH@J 1949 og nogle
endnu ealdre optagelser med MC-lgb fra en anden bane.
Ikke alle optagelser var lige gode og skarpe — det kneb
for kameraet at fglge de hurtige kerere — men
stemningen fra lgbene kom alligevel godt frem, og blev
livligt kommenteret af alle de omkring 30 entusiastiske
fremmgdte. Sa vidt jeg husker, var jeg der selv til alle de
viste lab pA KORSKROEN, og fik iseer genopfrisket en
meget kold, men spaendende dag vedisen paKVIE S@.

En stor tak til Bent, der desveerre ikke har flere af den
slags film pa lager. Vi ma se, hvad vi kan fa fat i til naeste
saeson, for vi
fortseetter efter
planen med
filmaftenerne til
oktober.
JL/19.03.10
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Generalforsamling
den 8. april 2010

Efter formandens velkomst, mindedes forsamlingen de afdgde medlemmer Gerhard Schmidt og Erling Rugaard..
Dagensfagrste punkt var valg af dirigent og Roland Munch blev valgt - uden modkandidater.
Dirigenten konstaterede, at generalforsamlingen var lovligt indkaldt, og overgav derefter ordet til formanden, der i
henhold til dagsordenens pkt. 2 pa bestyrelsens vegne aflagde beretning.
Medlemstallet er desveerre gaet tilbage med 4 personer i 2009, men denne tilbagegang er her i begyndelsen af 2010
aflgst af en fremgang pa 4 personer. Til vore klubaftener er vi stadigveek 40 — 50 personer, hvilket er tilfredsstillende.
VMK har i 2009 haft klubmgder med arrangementer som film og foredrag, alle omhyggeligt omtalt i VMK NYT, men i
fleeng kan neevnes film/foredrag med Peking-Paris lgbet i 1907, Great Dorset Steam Fair, Goodwood Revival, Prescot
Hill, London-Brigton lgbet, Daytona Beach, Bonneville Salt Flats, og 2 aftener med Speedwayfilm fra Esbjergs stor-
hedstid. Sidstnaevnte film var venligst udlant af Bent Ngrgaard, Baekke (tidligere topkarer i Esbjerg).
Esbjerg Veteranlgb 2009 havde tiltrukket 98 karetgjer, som blev sendt af sted fra Torvet i Esbjerg og sluttede pa Hotel
Arnbjerg i Varde, hvor der var preemieoverreekkelse og hyggeligt samveer. Der var megen ros til arrangementet, som
ogsa vartilsmilet af vejret. Lgbet var det 11. i reekken.
National karedag d. 5. juni havde samlet 25 deltagere, der mgdte kollegerne fra Tgnder ved Kammerslusen. Vihavde et
hyggeligt samveer lige indtil regnen overtog arrangementet. Det resulterede i morsomme episoder ved de abne sports-
vogne og motorcyklisterne, hvor isaer formanden matte acceptere nogle drgje, venskabelige kommentarer.
Nyt var ogsa vor deltagelse i Esbjerg Motor Sport's 80 ars festligheder pa Korskrobanen, hvor VMK stillede med 4
motorcykler (heriblandt Arnfred Nielsen, der i sine unge dage havde kgrt race). Udover motorcyklerne karte VMK et par
aeresrunder med 9 biler pa banen.
Foreningernes dag i Eshjerg d. 5. september var VMK repraesenteret med 2 biler og 3 motorcykler, og bade deltagere og
detinteresserede publikum havde en livlig dag.
VMK har ogsa spillet en starre rolle ved Esbjerg Museums udstilling i 7 maneder om danske knallerter.
| november maned deltog Kurt Sihm og formanden i det arlige mgde i Motor-historisk Samrad. Madet er omtalt i VMK
NYT, men detkan siges, at det var et rimeligt rabiat mgde, hvor der métte en ekstra pause tilinden mgdet kunne sluttes.
Et klubmgde i november havde Castrol Motorolie pa programmet. 2 professionelle eksperter fra Castrol Vantage Oil
(Roar Eriksen og Ib Rasmussen) stod for arrangementet, s& mange deltagere gik fra madet med flere dunke olie, og
meget klogere pa olie og smgreproblemer.
Ved sidste ars ordineere generalforsamling lykkedes det ikke at f besat kassererjobbet, men med Carsten Henriksens
velvillige hjeelp, lykkedes det at holde VMK kgrende indtil en ekstraordinger generalforsamling den 6. august, hvor
William Pohlmann overtog kassererjobbet.
Ved et mgde med veteranklubber fra Als, Vejen og Tgnder har man diskuteret et fremtidigt samarbejde bl.a. feelles
rejser, kgreture, o.l.. Der arbejdes videre med projektet.
Sa blev det kassererens tur og han gennemgik iht. pkt. 3 det reviderede regnskab for 2009. Regnskabet, der er vist pa
naeste side, blev godkendt.
Under pkt. 4 fremlagde formanden bestyrelsens forslag til en kontingentstigning til 300 kr. pr. huststand pr.ar pr. 1.
januar 2011. Stigningen skyldes en betaling til MhS pé& 25 kr.pr. medlem og udgiftsstigninger pa bl.a.porto og VMK NYT.
Forslaget blev vedtaget.
Pkt. 5 var valg til bestyrelsen. Carlo Simonsen og Jgrgen Lind blev genvalgt. Kurt Sihm og Erik Knudsen gnskede ikke
genvalg, og i deres sted blev Thom Kikkenborg valgt til bestyrelsen, sa bestyrelsen fremover vil vaere pa 5 medlemmer.
Pkt. 6. Harry @rsted gnskede ikke genvalg som suppleant-og som ny suppleant blev Poul Erik Jensen valgt.
Valgttil revisor og revisorsuppleant blev Roland Munch og Arne Lange.
Vedteegtseendringer var pkt. 7. Her foreslog bestyrelsen en aendring i § 3. Medlemskab.
Nuveerende ordlyd under Specielle kontingentforhold: Et medlems aegtefeelle/samlever betaler som medlem kun
halvt kontingent, sa parret tisammen betaler 1 %2 kontingent, foreslas eendret til:
Medlemsskabet omfatter husstanden pa den feelles adresse.
AEndringen blev vedtaget
Pkt. 8 Indkomne forslag: Der var ikke kommet forslag, men Poul Erik Jensen vil komme med forslag til et par klubture.
Pkt. 9 eventuelt: Roland orienterede om Esbjerg Kommunes pludselige meddelelse om, at arrangementerne pa Ribe
Hovedeng i manederne maj, juni, juli og august, som Ribe Classic star for, ikke mere kunne tilades pa grund af en
naturfredningssag. Ved hjeelp af nogle aktive veteranfolks indsats er denne beslutning aendret i hvert fald for indevae-
rende ar.
Formanden orienterede om detigangveerende arbejde med atindsamle oplysninger til en ny Medlems- /Karetgisliste,
og ligeledes opfordrede han til at medlemmerne kom med forslag til "Kgreture ud i det bld”. Opfordringen medfarte at
der kom forslag om ture til Malhgje ved Grgnbjerg, om at benytte hjemmesidens Forum til at advisere interesserede
safremt man selv gnskede at komme ud at kare.
Neestformanden orienterede om Esbjerg Veteranlghb 2010.
Dermed kunne dirigenten afslutte den officielle del af generalforsamlingen.
Efter formandens tak til Roland for hans made at dirigere generalforsamlingen pa, fik de afgdende bestyrelsesmed-
lemmer ogsa en tak. Og sa begyndte man at hygge sig ved bordene med smarrebrgd, gl eller vand og dermed afslut-
tedes 2010's generalforsamling.

Ref. H@/9.04.2010
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Generalforsamling
den 8. april 2010

Liiee

Williarm Pahlmann, kassoror
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2009 2008
Konfingent 62.750,00 54 826 00
Forsiknngsbonus 0,00 B.0B0.11
Annancer, VE-Nyt 18.300,00 1T.280,00
Hlubspil, indlaogior 3457250
Klubspil, udgifter 4 272 ED ST00 A0 22005 00
Indtagter i alt 80.249 90 32.431,11
Glomsier og gaver 2.021,00 1.648.73
Nyanskaffelser 342545 4.159.25
Bestyrelsesmadear 1.254,00 1.818,00
Goeneralforsamling 3.284 50 618510
Div. Modarbeseg 275824 5432054
Telefan og kersel 200,00 S00.00
Hemmaside og intemet 40,00 985,00
kKontrrartikler $.432,18 f.141,548
Porta, forening 1,001,000 1.111,00
Bank- og andre gebyrer 405400 720,00
Husleje 750,00 780,00
Klassisk hil MC 405 (K] 3,0
Motorhistorisk samrad 3BT200 1.950.,00
Civerse udgifier B0, 00 27.200,35 411,25
WK My 25 555 50 26.570,00
WIVEC Myt porto 20,043, 00 45,598,650 18,650,756
Udgifter i alt 72.798,85 76.013,63
Resultat far renter 7.551,05 6.417,48
Renteindta=gter 4668548 1.846.11
Foreningsresultat 12.216,53 B.263,58
2009 31112-08
Driftskonto 5118 0001 347683 o708 38 15.750,85
Hajrents 8114 DO04E1 BAID 71.000,00 70,000,040
Labskonto B119 0004 TA21 85 602 38 449 51
Aktiver i alt 81.310,74 86.200,3¢
Egenkapilal primo 7820038 7383612
Arats rasullat:
Fareningsrasuliat 12.216,53
Lebsrasulial -14.431,15 -2 214 62 1.362.24
Egenkapital ultimo 72.985,74 75.200,36
Forudbieialt kantingant B.825,00 11.000.00
Formdbatalte annoncer YRR-Myl 4200 00 0,00
Passiverialt 81.310,74 88,200,386
."I l.'
. i ; ; ,". JJ_.J e, - M
Oksbel_gén /f"’-*‘ AN TS .
AA ) i Beleq \ W ST Koo L/

" Roland Munch, revisor
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Stgt vores annoncgrer
de statter os

Vi er eksperteri alt
inden for bekladning til
offshore- og vindmglleindustrien
samt profilbeklaedning!

r.z,t

Vesterhavsgade 153 - 6700 Esbjerg
www.comtecint.dk - TIf. 75 12 09 30

\ o

NORDISK VETERAN

- gammel keerlighed ruster ikke

FORSIKRINGSPRAMIER 2010

25.000 537 1.324
50.000 673 1.655
75.000 782 1.926
100.000 851 2.097
150.000 1.062 2.592
200.000 1.282 3.032
300.000 1.625 3.999

Nordlsk Ring og hgr naermere om vores tegningsregler og
Veteran kundefordele, eI.Ier klik ind pa vores hjemmeside:
et Alm. Brand selskab WWW.nOrdlSkVete ran.dk

Midtermolen 7, 2100 Kgbenhavn @&
TIf. 70 21 70 75 - Fax 70 21 70 76
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk
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MhS nyhedsbrev nr. 2, 2010
MhS nyhedsbrev nr. 3, 2010

Nyhedsbrev nr. 2, 2010.

Moms og told af kgretgjer importeret fralande udenfor EU. (EU - Tidende C272)

Den 9. februar 2010 afholdt 3 repraesentanter fra MhS et mgde med SKAT for at drgfte den nye vejledning fra EU
kommissionen vedrgrende fortolkningen af nomenklatur 97.05.

Den tidligere vejledning havde det fortrin, at den kogte samtlige betingelser for at opna den lempelige afgift ned til 3
betingelser, der var nemme at administrere for myndighederne:

* karetgjet skulle fremsta i original stand,
* veere mere end 30 ar gammelt og
*

ikke leengere veere i produktion

Den nye vejledning vender tilbage til grundlaget for afgiftslempelsen, 2 domme afsagt af EF domstolen (10. oktober
1985 i sag 200/84 3. december 1998 i sag C 259/98) og de kriterier, man kan udlede af de 2 domme i forening.
Disse er fglgende:

* koretgjet skal veere i original stand,

veere mere end 30 ar gammelt,

ikke leengere veere i produktion,

besidde en vis sjeeldenhedsveerdi,

normalt ikke anvendes i overensstemmelse med dets oprindelige formal,

N

veere genstand for en specialiseret handel, der finder sted uden for den normale afsaetning af
lignende brugbare genstande og

have en betydelig veerdi.

Ud over de 3 oprindelige kriterier, ma vi forvente yderligere fokus pa kriterierne "sjeeldenhed” og at karetgjet skal
repreesentere en "betydelig veerdi”. Det forventes ikke at de gvrige kriterier i sig selv vil volde seerlige problemer set
med den motorhistoriske beveegelses gjne.

Den seneste dom leegger ogsa op til, at myndighederne kan neegte den lempelige afgift uanset alle de avrige
kriterier er opfyldt, hvis myndigheden fastslar, at motorkaretgjerne ikke illustrerer et vaesentligt trin i menneskets
udvikling eller ikke belyser en periode i denne udvikling.

Formuleringen er gentaget i den nye vejledning. Efter bade dommens og vejledningens ordlyd er det myndigheden,
der skal fare beviset for, at denne undtagelsesregel kan bruges. | MhS vurderer vi, at det kan blive uhyre vanskeligt
for myndigheden (i Danmark SKAT) at lgfte denne bevisbyrde.

Pa madet med SKAT havde vi en indgaende og positiv drgftelse af de problemer, den nye vejledning medfgrer. Det
er naturligvis SKAT, der fastleegger den administrative praksis og treeffer afggrelse i enkeltsager. MhS ser det som
sin opgave gennem denne dialog at komme med gode synspunkter om, hvordan reglerne kan fortolkes bedst muligt
til fordel for den motorhistoriske beveegelse. Derved kan vi pavirke og hjeelpe SKAT til en administrativ praksis, som
den motorhistoriske bevaegelse kan leve med. Dialogen forseetter, og nar der foreligger yderligere nyt, vil
medlemmerne blive orienteret i et senere nyhedsbrev. Mads Thyregod

*

Historiske kgretgjer og miljgzoner i Tyskland.

Det er almindeligt kendt, at der i bl.a. Tyskland er indfart miljgzoner i et stort antal byer. Det betyder, at motorkgre-
tajer kun ma kare der, hvis de er forsynet med et selvklaebende miljgmaerke. For at kunne fa miljgmzerket, skal en
reekke tekniske krav opfyldes; — krav som stort set ingen historiske karetgjer kan opfylde.

Det gar imidlertid ikke noget, at historiske karetgjer ikke kan fa et miljgmaerke. De er nemlig undtaget for reglerne.
Hvis man undersgger sagen pa FDM's hjemmeside, far man at vide, at der ingen undtagelser er for historiske
karetgjer. Denne oplysning er forkert! Ifglge Forbundsradsbeslutning af 30.11.2007, kan historiske motorkgretgjer
kare i miljgzoner, hvis fglgende betingelser er opfyldt.

Tyske kgretgijer:

* Skal veere indregistrerede pa rgde eller '07-nummerplader

Kgretgjer fra andre EU-lande
Skal veere mindst 30 ar gamle.

* Ma ikke veere "upassende” ombygget, men gerne ombygget "tidssvarende”.
* Skal veere i god stand.
*

Keretgjets alder skal fremga af indregistreringsattesten.

Som reglerne er udformede, skal f.eks. et dansk karetgj med andre ord ikke veere veteranregistreret for at blive
godkendt, blot det opfylder ovenstaende krav. Imidlertid kan det ikke afvises, at en registreringsattest, hvoraf det
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MhS nyhedsbrev nr. 2, 2010
MhS nyhedsbrev nr. 3, 2010

fremgar, at karetgjet er veteranregistreret, kan lette diskussionen med en evt. emsig politibetjent. ~ Niels Jonassen

Ny plakat med tidstypiske nummerplader.

Der er stor interesse for de " Tidstypiske Nummerplader " til de historiske karetgjer. Motorhistorisk Samrad ma
udstede dem til kgretgjer fra 1903 da nummereringen begyndte, og frem til 1. april 1958, da man gik fra
nummerplader med et bogstav til nummerplader med to bogstaver.

Nummerplader med to bogstaver haber vi ogsa at fa tilladelse til at udstede. Der forhandles med SKAT om det, og
vi haber at tilladelsen bliver givet til igangseettelse pr. 1. april 2011.

Plakaten er af praktiske grunde blevet til i et samarbejde mellem Dansk Veteranbilklub og Motorhistorisk Samrad.
Den viser de tidstypiske nummerplader fra 1903 til 1958, s& man kan se hvilke plader der var geeldende hvilke ar.
Plakaten er i A2 format, og kan kabes via Dansk Veteranbilklubs kontor pa tIf. 45 56 56 10 , telefontid dagligt kI. 10 -
13. pris kr. 75,00 + forsendelse. DVK star tillige for udgiften til trykning af plakaten. Erik Mieth

Vejledning til alle der kgrer gammelt motorkaretg;.

Mange vil nok sparge sig selv hvorfor de nu skal belemres med en vejledning i hvordan de skal kare. Men, sadan
er FIVAs nye "Vejledning i brugen af historiske karetgjer” ikke teenkt. Det er et lille hefte der samler en meengde
erfaringer og gode rad med hensyn til omgangen og karslen med gamle motorkaretgjer.

Selv de mest erfarne vil sdmaend have meget godt af at laese heftet igennem. Ogsé& gamle rotter vil komme til at
overveje deres vaner — og maske andre dem.

Meningen med heftet er at pavirke alle til at bruge deres historiske karetgj pa en made der ikke gar andre pa vejene
sure og samtidig formindsker risikoen for ulykker. Heftet kommer hele vejen rundt omkring lygtefaring, bremser,
hvor og hvornar det er bedst at kare og meget andet. Der ggres ogsd opmaerksom pa den risiko der ligger i at
andre pa vejene ikke ngdvendigvis har nogen viden om hvordan gamle motorkaretgjer reagerer.

Der er nogle Igftede pegefingre men ogsa megen fornuftig snak i det lille hefte. Heftet er FIVAs bidrag til
Europakommissionens Road Safety Charter, og FIVA gnsker pa den made at vise at ogsa den motorhistoriske
beveaegelse tager bekeempelsen af faerdselsulykker alvorligt.

Motorhistorisk Samrad har faet heftet oversat til dansk og forsynet det med humoristiske illustrationer tegnet af
veteranbilmanden Leif Gr. Thomsen. Alle MhS' medlemsklubber vil f& et antal eksemplarer tilsendt.  Niels Jonassen

Nyhedsbrev nr. 3, 2010.

Ny sekretariatsleder hos Motorhistorisk Samrad.
Pressemedelelse.

Motorhistorisk Samrad (MhS) har den 1. marts ansat Ole Pedersen (47) i en nyoprettet stilling som
sekretariatsleder. Motorhistorisk Samrad er paraplyorganisation for 62 danske klubber med ca. 32.000
enkeltmedlemmer, som har historiske motorkgretgjer som hobby, og varetager klubbernes overordnede interesser
og internationale kontakter.

Med anseettelsen af den nye sekretariatsleder har Motorhistorisk Samrad gnsket at styrke og udvikle
kommunikation og samarbejde med myndigheder og klubber for at sikre "Garsdagens karetgjer pa morgendagens
veje”.

Ole Pedersen, Frederikssund, er oprindeligt uddannet journalist fra Danmarks Journalisthgjskole i Aarhus og har i
mange ar arbejdet med frivillige foreninger og organisationer. Farst i 15 ar i Tyskland, hvor Ole Pedersen havde
eget PR- og kommunikationsbureau, hvorefter han blev hentet til Remg som turistchef. | 1999 blev han turistchef i
Frederikssund, hvor hovedopgaven var at udvikle en del af den nordsjzellandske turisme og fa omradet pa savel det
nationale som internationale verdenskort.

| 2007 valgte Ole Pedersen igen at starte selvstaendig virksomhed, men er altsd nu arbejdsmaessig tilbage i
kommunikations- og organisationsverdenen.

Motorhistorisk Samrad har indtil videre valgt at placere det nye sekretariat i Kgbenhavn for at veere taet pa politikere

og beslutningstagere pa Christiansborg, hvor Ole Pedersen ogsa far til opgave at ggre Motorhistorisk Samrads
indflydelse geeldende.
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Praesentation af
Kurt Ellegaard

Med neestformandens hjeelp er det lykkedes at fa en freelance journalist til
at skrive i vores blad, s& vi byder Kurt Ellegaard velkommen til
' samarbejdet, vi gleeder os til at leese dine indlaeg.

Her en kort praesentation af Kurt Ellegaard.

Jeg er blevet bedt om at lave en kort sag omkring mig selv. S& kort som den
nu kan blive, med de mange oplevelser jeg har haft de seneste 30 ar.

Jeg er uddannet i den grafiske branche, kom tidligt til A/S Roulunds
Fabrikkeri Odense, og sluttede som Reklame- og pr-chef.

Firmaet blev overtaget af A. P Mgller, og man flyttede til en ny stor fabrik i
den sydlige del af Odense pa den tid, hvor asbest blev forbudt i
bremsebelaeg-ninger, som firmaet var kendt for. Det var i midten af 60'erne
Vi kontaktede en del af de bedste rally- og banekgrere, som skulle hjeelpe
med en hurtigere ind-karing af nye belaegninger uden asbest. Denne
kontakt blev jeg ansvarlig for. Det leerte mig meget omkring nye biler, nar vi
selv testede de nye biler p& den bane, man byggede ved fabrikken.
Samtidig blev jeg kontaktet af flere dagblade, som bad mig orientere om
resultaterne, nar vi var i udlandet til bade rally og pa bane. Det var starten
pa det liv, jeg efter 17 interessante ar pa Roulunds, skiftede til. Jeg fik flere faste aftaler med provinsblade,
Venstrepressens Bureau, og ikke mindst DR Sporten, da chefen dengang, Finn Heiner, kontaktede mig til at lave korte
indslag i radio sporten fra forskellige store arrangementer, som Safary Rally i Kenya, Acropolis i Graekenland, Rallye
Monte-Carlo og en del banelgb i Tyskland og England, plus flere danske arrangementer. Dertil aftalen om den fgrste
dansker i Formel 1, Tom Belsg, hvor jeg forhandlede med Jack Brabhams firma i London om Belsg i Formel 2, og aret
efterigeniLondon med Frank Williams i Formel 1. Jeg blev efterhanden bedt om, at lave al motorstoffet i flere dagblade,
som var startet med bilsporten. Fra 1977 har jeg levet af journalistik med motor og rejser, som det primaere. Jeg har set
og oplevet meget. | USA og Japan vel sagtens mere end 20 gange i hvert land. Jeg var den fgrste danske journalist, der
besggte en biludstilling i Tokyo og i Detroit. | de senere ar har min frue veeret med i bade USA, Japan og Brasilien en del
gange. Dels for at hjeelpe med arbejdet, som kan vaere sveert, nar man er alene pa de store udstillinger, men ogsa dejlig
afslapning i de ekstra dage vi altid tog, nar vi alligevel var langt veek fra Fyn.

Kurt Ellegaard marts 2010

MOR’S BIKE’S
v/ Anne Grethe Corvinus
Gl. Landevej 16, Lindved, 7100 Vejle.
TIf. 4575851681, Fax. 4575851564,
mors.bikes@mail.tele.dk - www.mors-bikes.dk

For at falge med udviklingen er vi begyndt at importere italienske motorcykler sdisom Ducati, og Laverda. Men det er —
og vil altid veere — de klassiske, engelske motorcykler — eks. Triumph, BSA, Norton, Velocette, Vincent, Ariel, Royal
A Udnyttelse af tagetage A Nyt tag

Enfield — som udger starstedelen af vort program. Vi skaffer alt i reservedele. Vi udfarer alle former for reparation,
renovering og servicering af engelske/italienske motorcykler,
\I TLF. 75 26 90 08
//// byo ki //// A Udskiftning af termoruder, vinduer og dore
Z=lE= Al 4 eller har De brug for hjzelp til aimindelig vedligeholdelse

Vi gir dig den tid — og service — du har behov for!
Spekulerer De pa: A Nyvilla A Ombygning A Tilbygning
Vi er altid fri

il 1d elle oversla -

dat give

't uforbindende tilb

119 06 - Fax

Bredaade 21 - Alslev - 6800 Varde -

75 26 95 70
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Late Night treef
ved Henne Strand
Esbjerg Veteranlgb 2010

Tage Stockholm Kristensen inviterer igen i ar VMK medlemmer til traef.

Henne Strand Handelsforening vil igen gerne se vores flotte kgretgjer til nogle hyggelige aftener, hvor der virkelig
skal sparkes pa daekkene og hygges.

Der er sommertreef pa felgende aftener kl. 19.00:

- onsdag den 30. juni 2010.

- onsdageneden 7., 14., 21. og 28 juli 2010.

- Onsdag den 4. august 2010.
Karetgjer der mgder op trakteres med en stor is eller en gl / vand samt al den kaffe, som folk kan drikke. Dette
sponsoreres og udleveres af Mich's Ishus, som ligger midt i centrum af byen. | samme omrade kan der ogsa
parkeres.

Spgrgsmal kan rettes til arranggr Tage Stockholm Kristensen pé telefon 75 22 54 58.

VMK — klubben er inviteret til 4 X Abent hus - lardag den 8. maj 2010, hos

Lyne Gamle Elvaerk Lydum Mglle ved Foreningen Lydum Mglle.

Ngrrehedevej 23 a, Lyne, 6880 Tarm. Avej 31, Lydum, 6830 Nr. Nebel.

Abent mellem kl. 10 og 14. Abent mellem kl. 10 og 17.

Stationgere motorer: Bukh og Callesen. Gammelt elektricitetsveerk med vand- og maskinkraft.
Holeby og B&W maskiner, samt 2 driftsklare Francis-

Lyne Veteran Traktorer, turbiner.

ved Claus & Svend Age Madsen.

Sdr. Digevej 1, Lyne, 6880 Tarm. Nr.Nebel Landbrugsmuseum, ved Knud Kristensen.

Abent mellem kl. 10 og 17. Kvongvej 130, 6830 Nr. Nebel

Ca. 40 traktorer er udstillet. Abent mellem kl. 10 og 17.

Info: 75250808. Ca. 40 traktorer og div. landbrugsartikler.

Der afholdes stumpemarked — kun landbrugsatrtikler.
Tilmelding ngdvendig pa tif. 40 21 63 33. Pglser, gl, og
vand kan kgbes.

Med venlig hilsen -Tage Stockholm Kristensen.

ESBJERG VETERANL@B 2010.

Tilmeldingerne til ESBJERG VETERANL@B 2010 “veelter” allerede ind. Saledes er mere end halvdelen af de 100
pladser besat allerede 1 maneds tid far sidste frist d. 23. april — og ca. 75% af de tilmeldte er p& nuveerende tidspunkt
VMK's egne medlemmer. Det er forholdsvis langt bedre end f.eks. sidste ar.
= Hvis du endnu ikke har tilmeldt d|g sa gar det hellere i dag end i morgen — vi
e & 2= tror, atlige pludsellg er graensen pa de 100 deltagere naet. Og husk lige, at du
- ,-u_;_._ forst er med, nar betalingen er registreret i banken eller er kommet
i . lgbslederen ihaende. Lige efter d. 23. april modtager du et brev med
7 bekraeftelse paindbetaling og dit startnummer.
. Turen starter pa Torvet i Esbjerg med morgenkaffe hos DRONNING LOUISE
fra kl. 8.30, hvor du ogsa far udleveret din Igbspakke med Igbsskilt,
rutebeskrivelse, klippekort, billetter til forteering morgen, middag (excl.

sendt afsted kl. 10, derefter startes et for hvert minut i den raekkefglge, som
man er ankommet til Torvet.

Turen gar gst-over indtil et sted i midten af Jylland, hvor der er middagsbuffet, og ender et hyggeligt sted mellem Ribe
og Esbjerg med et stort kaffebord, preemieuddeling og afslutning.
Der er 6 poster undervejs med ikke-fysisk kreevende, men underholdende sma opgaver.

VEL M@DT Il VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB LOBSUDVALGET.
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B Bﬂger OM VETERANBILER OG - N
o p VETERANMOTORCYKLER ;
_ Reparationshandbgger Har du problemer, s& kontakt:
_ Instruktionsbgger Kasters Motorboghandel, @stergade 9, 8900 Randers,Danmark
_ Direkte Import fra USA,
_ England og Tyskland TIf. 86426613. fax. 86420813.

Postgiro: 1-646-5259. Momsreg. (VAT): DK 72272528.
E-mail: info@kosters.dk eller www.kosters.dk

DANMARKS ST@RSTE UDVALG - OGSA TIL MODERNE K@RET@JER

WAL[TEJMLTOPI Cyinder Service:
VRO e
@EL _=

STOREGADE 28
E700 ESBJERG
TLF. 78 13 92 55
FAX TS 12 50 43

uuuuuu

% - NORREGADE 71 VI HAR ALT |
> 6700 ESBJERG KONTORARTIKLER
i o TLF. 75450899 &

FROKJAR  FAX: 75452543 VIN

e-mail: fp@froekjaerpapir.dk
PAPIR &¢ VIN Besag 0s -

0g vor vinkeelder.

John Hoffmanns Autoservice
Darumvej 73

6700 Esbjerg

TIf. 75126570, Fax. 75126579

VARKSTED
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GRANLY A/S

- en del af Granly Gruppen

GRANLY A/ S, Nyhavnsgade 20, DK-6700 Esbjerg
TIf. +45 75 45 01 11 / Fax 445 75 45 11 55

www.granly.dk

City Autoservice

v/ Birger Busch
Strandby Kirkevej 216
Telefon 75128284
Biltelefon 40331854
Privattelefon 75451501

Havnegade 33,6701
T1f.7911 5200 Fax.7929 3030

www . kpmg . dk

e ~N
- NAR HAR ER

E— HOVEDSAGEN

s

. ‘ STORESGADE 60
Esbjerg e > TLF. 75 18 O2 32

DAAME- O HERREFRISER WALEMNA WALLES i
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Telefonen ringer. Det var dengang vi fik flere opringninger
end mails, for 10-15 ar siden. Hej Kurt - det er Erik. Hvilken
Erik? Erik Carlsson. Aha, hyr star det til? "De' bra, sagde
Carlsson. Jeg har en invitation til dig. Kom til Nice, sa karer
vi en del af Rally Monte-Carlo ruten, fra dengang jeg vandt
lzbet to ar i treek”. Jeg flgj til Nice, og Erik "Pa taget”
Carlsson stod og tog i mod i lufthavnen. Vi indlogerede os
pa et fint hotel, men det var de neeste par dage, som var
interessante. Vi karte ruten i en Saab 9000 i et afslappet
tempo, og skiftedes til at kare pa de sma bjergveje. "l naeste
by gar vi stop. Det var her vi fik en aftale med et aegtepar,
som skulle opbevare et saet deek for os, hvis det uheldige
skete. Husk pa, da jeg vandt Rallye Monte-Carlo i 1962 og
1963, havde vi ikke servicevogne som i dag, hvor det
vrimler med servicebiler og mekanikere, der skifter deek.
Hvis der skete noget, og det gjorde der jo altid, s& matte vi
selv klare eerterne. De ekstra deek skulle vi ikke kgre rundt
med, nar et rally afgares pa sekunder, men jeg ved ikke om
de bor der endnu. De var ret unge dengang”. Det gjorde de.
Snakken gik i et par timer under flere kopper kaffe. De var
sveere at forlade, men vi skulle jo videre. En af de episoder,
der skete var i England, og typisk Carlsson, som det hedder
i England. Han behgvede omgaende en reservedel til Saab
96 V4, som han kgrte i. Pludselig ser han en lignende bil pa
en parkeringsplads, og tog reservedelen med ejerens
accept efter lidt diskussioner. Han blev lovet en helt ny bil,
og fik det. De blev senere gode venner, og er fortsat pa
julekort med hinanden.

Neeste dag skulle vi besgge det sted alle kender fra Rally
Monte-Carlo, Col de Torini, et bjergpas, hvor der altid er
masser af sne i januar, nar det bergmte rally afvikles. Vi
ankom ved middagstid. Udenfor holdt en del rallybiler.
Deltagerne treenede, og skrev noter til det efterfalgende
Rally Monte-Carlo. Oppe pa toppen ligger en restaurant og
hotel. Erik vidste, at ejeren stadig var den samme. Da
Carlsson dbnede daren, og tradte ind i lokalet, tabte ejeren
alt hvad han havde i haenderne ved bardisken, og rabte ud i
lokalet. Erik "Pa taget” Carlsson er tilbage. De mange
meget yngre rallykgrere, som sad og spiste, ville alle tale
med legenden. Der hang stadig billeder af Erik med den lille
Saab pa veeggen, sammen med andre senere vindere. Det
blev godt tre timers snak og hygge. En dejlig typisk fransk
middag, og en oplevelse jeg aldrig glemmer. Gennem
arene har jeg haft et fantastisk forhold til Erik Carlsson. Han
blev betaget af en af vore tre sgnner, som ofte var med til
rally i Sverige. Nar jeg mgder Erik i dag, som desveerre er
sjeeldent, da han er gaet pa pension for en del ar siden,
spgrger han altid hvordan det star til med Claes - vel
sagtens fordi han og fru Pat Moss Carlsson, yngre sgster til
Sir Stirling Moss, gerne havde gnsket sig en sgn. De har en
datter, Suzy, somidag er 40 ar. Hun har gjort det rigtig godt
indenfor hestesporten. Det, som betagede Erik Carlsson,
var den viden min sgn havde med hensyn til biler. Det har
han jo ikke efter fremmede, som Erik Carlsson
konstaterede pa slutningen af vor fantastiske tur, hvor jeg
igen matte forklare hvordan det gik Claes. Han var netop
blevet civilingenigr, og havde taget HD studiet pa rekordtid.
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Erik Carlsson blev fadt i Saab hjembyen Trollh&ttan den
5. marts, 1929. Fik arbejde hos Saab som testkarer, og
viste hurtigt evnerne bag rattet. @dgenavnet "Pa taget” fik
han, fordi han ofte rullede rundt i de fegrste ar. |
Storbritannien er han kendt som Mr. Saab, fordi han
arbejdede som pr-chef i mange ar, efter stoppet som
aktiv rallykgrer i 1970, hvor han deltog i Baja 1000 i en
Saab 96 V4, men han startede i den mindste Saab 92 i
1955 med to-takts 764 ccm motor, hvor han vandt et stort
svensk rally.

@verst en Saab 92
som Carlsson
startede med i
rallyes, og som jeg
prgvede for et par
ar siden.

T.h.: Carlssonien .
Saab 93. Bemaerk
skriften pa siden:
Carlsson pa taket. |

_.-‘

Det blev til utallige podieplaceringer, selv om den lille
Saab var undertippet i forhold til konkurrenterne. Han
karte ogsa enkelte I@b i den smarte Saab Sonett I, hvor
motoren var boret op til 940 ccm fra 841 ccm. Den udvik-
lede 95 hk. Han vandt 1000 Lakes Finland, 1957, i Saab
93. Det samme i Det svenske Vinterrally i 1959, og i
Tyskland, RAC Rallyet tre aritreek i 1960, 1961 og 1962,
som virkelig gav genlyd i det motorsportsglade Storbri-
tannien, Acropolis Rallyet i 1961, Rallye Monte-Carlo i
1962 og 1963, San Remo Rallyet i 1964, og det Tjekko-
slovakiske Rally i 1967, samt et hav af andenpladser,
blandt andet i Acropolis Rallyet, Safari Rallyet, Liége-
Sofia-Liége Rally. Det er almindelig kendt i bilindustrien,
at hans mange sejre gjorde et nyt bilmeerke kendt pa fa
ar. Han er haedret som bedste pr-mand i Storbritannien
flere ar i treek. | Trollhattan er en ny stor rundkarsel og en
plads opkaldt efter Carlsson. Han har boet i England i
mange ar, og har sammen med fru Pat Moss Carlsson
skrevet en meget rost bog "The Art and Technique of
Driving”, der blev oversat til flere sprog.
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Det er Erik Carlsson til hgjre, sammen med sin
observatgrien Saab 93.

I
]

Ud at kgre med Erik
" Pa taget” Carlsson

Herover: Carlsson er gaet pa pension, og netop fyldt
81 ar, her foran en Saab Sonett I
Kurt Ellegaard marts 2010

Bestyrelsen har pd mgde i marts 2010 behandlet
falgende:

- Der har veeret afholdt mgde mellem veteranklubber fra
Als, Vejen Tgnder og VMK om et fremtidigt samarbejde
har bestyrelsen vedtaget at VMK vil medvirke til at f& et
godt samarbejde med de naevnte klubber, eller nogle af
dem. Farste feellesprojekt bliver den nationale kgredag,
hvor det forventes at Sydjysk Veteran Klub, Vejen, Tander
Veteran Klub og VMK arrangerer feelles kgrsel.

- Bestyrelsen star helt uforstaende over for en meddelelse
fra Esbjerg Kommune om, at Ribe Classic traditionelle
sommertreef pa Hovedenegen i Ribe, hver tirsdag aften i
tre timer, hver tirsdag i maj, juni, juli og august ikke mere
ma finde sted. Begrundelsen skulle veere en
naturfredningssag og sa ser det unzegtelig maerkeligt ud

, at der ma afholdes cirkusforestillinger, ringridning og
tipanfest pa engen. Efter veterantreeffene er der intet
svineri, i modsaetning til nar pladsen rgmmes efter et
cirkushesgg, enringridning eller en tulipanfest.

Denne beslutning arbejdes der ihaerdigt pa at fa eendret,
men lykkes det ikke, vil det veere de mange tilskuere, der
kommer til treeffene for at nyde de gamle karetgjer, der
skuffes, det bliver ogsa de handlene i Ribe der nyder godt
af de kunder karetgjerne bringer til Ribe, og som er med til
at gge omseetningen

VMK NYT 33. arg.
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Safremt der bare er en smule fornuft tilbage hos Esbjerg
Kommunes politikere m& denne vanvittige beslutning
kunne aendres.

- Efter mgde med DVK om et fremtidigt samarbejde er
bestyrelsen indstillet pa, at der kan samarbejdes om
specielle arrangementer, men VMK gnsker ikke DVK's
deltagelse til alle vore egne arrangementer.

- Arrangementskalenderen for 2010 er stort set feerdig.

- Esbjerg Veteranlgb blev diskuteret.

- Generalforsamlingen 2010- dagsordenen behandlet.

- Regnskabet for 2009 blev godkendt.

- Hjemmesidens og VMK NYT's fremtid blev diskuteret.
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Har du bilen - har vi lanet...
Sammensat efter dine ensker og behow
Hos os er en handel nemlig ferst go'.
nar begge parter er tilfredse.

Kom ind og forher narmere.
Hos os kan du tale med den samme
medarbejder hver gang...

= e, |
= DDMHCENTER & AUTOVERKSTED

] Taurusvej 16 - Esbjerg - tIf. 75122027
Aben: mandag - torsdag B.00- 16.30 - fredag 8.00+16.00

Hijertingvej 74 - Esbjerg - tif. 75 45 30 01
Aben: mandag - fredag 8.00 - 16.30

www.ahlmanndek.dk

'Mimﬂ'mm'mmm;l 'Hﬂhamllhg'

og montering af soltag * polsiring af lnmymluinm
oprt:tlmg afl sammensunkne hil- og HMMr

stujdmmpning af alle keretejes *

2 o

©

JYDSK POLSTRING A/S

AUTOPOLSTRING

Industrivej 54 - 6740 Bramming
TH. 7517 3299 -Fax 7510 1258
e-mail polster@post4.tele.dk
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KOBLINGSSERVICE ApS v/ Erik V. Hangen og Jimmi V. Hansen
Vestergade 114. 7200 Grindsted Snedkervej 4 - 6710 Esbjerg V

TH. 75150088/ 75150088/ 75 15 66 65
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Omtalen af veteranmotorcykler fortsettes her med de tyske
merker TWN og Victoria.

TWN.
Initialerne star for Triumph Werke NUrnberg, idet virksomhed-
en oprindeligt var et datterselskab af engelske Triumph Cycle
Company. Det var en stor eksport af de engelske cykler til
Tyskland, der var arsagen til det mere praktiske ved at oprette en
fabrikation i Tyskland . ” Deutsche Triumph Farrad Werke AG”
oprettedes derfor i 1896. | 1903 fremstilledes den farste
motorcykel. Under den farste verdenskrig var der ingen kontakt
mellem virksomhederne i Tyskland og England, efter krigen
skiltes deres veje, og den tyske fabrik fik lov til at beholde
navnet Triumph, men uden for Tyskland matte motorcyklerne
kun szlges under navnet TWN.
Under anden verdenskrig blev fabrikken en del gdelagt, men
efter krigen startedes produktion af cykler, skrivemaskiner og
stationgere motorer. Det var kun tilladt at producere motor-
cykleriknallertstgrrelse, d.v.s. max. slagvolumen pa 60 ccm,
og det ville man ikke hos Triumph Werke, derimod gik man
igang med at &ndre konstruktionen af sportsmodellen BD 250.
Forkrigsmodellen BD 250
var en dobbeltstemplet to-
takter med to plejlsteenger
og faseforskydning af
stemplerne. Den nye kon-
struktion blev med kun én
plejlstang, der foroven var
forgrenet i et Y med et
stempel pa hvert ben.
.. Den nye model BDG og en
' mindre model med en
.+ tvaerskyllet motor pa 122
=7 ccm, to-takts motor kom
til Danmark i 1950. Den
mest interessante var BDG
250, der havde en robust
teleskopforgaffel og bag-
hjulet blev ogsa teleskopisk affjedret. Motor og gearkasse var
sammenbygget og bagkaeden var ogsa helt indkapslet.
Gennem arene kom BDG 250 H — H'et kom sammen med
baghjulsaffjedringen. Motoren péa 248 ccm udviklede 11 hk. |
1953 hed modellerne BDG 250 L og SL, SL udgaven udviklede
12 hk. BDG 125 med den tveerskyllede motor var ugndret i
produktion. I 1953 kom to helt nye modeller Cornet med dob-
beltstemplet to-takts motor pd 197 ccm, og Boss med samme
motorkonstruktion men med et slagvolumen pa 344 ccm.

En TWN Boss med en 344 ccm motor, der ydede 16 hk.
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1953 preesenterede TWN en prototype med en tocylindret
dobbeltstemplet motor — altsa med fire stempler, men den kom
aldrig i produktion. Med Contessa og Tessy fik TWN ogsa
scootere pa programmet inden produktionen af motorcykler
stoppede efter nogle ar - og sé forsvandt navnet TWN.

VICTORIA.

Firmaet blev grundlagti 1886 i Nirnberg, og man startede med
at bygge cykler — ligesom mange andre motorcykelfabrikker
havde gjort. I 1901 begyndte man sd smat med at bygge
motorcykler. | begyndelsen af 20'erne eksperimenterede
fabrikken med flere produkter bl.a. ogsa biler, men uden held.
Den farste populare Victoria motorcykel blev praesenteret i
1921. Det var en maskine med en 2 cylindret, 494 ccm, side-
ventilet BMW boksermotor. Der blev i gvrigt anvendt flere
forskellige motorfabrikater til motorcyklerne, bl.a. FN og
Columbus, inden man i 1923 begyndte at bruge sin egen
udviklede motor. Der blev i trediverne produceret en reekke
nye modeller med Sachs to-takts motorer fra 98 ccm til 248
ccm. KR8 og KR 9 havde en motor med 2 cylindre pé linie.

I starten af 30'erne introducerede Victoria en unik, avanceret
maskine, der var meget indkapslet, s rytteren og mekanikken
blev beskyttet i darligt vejr. Den var udstyret med en 500 ccm
motor. Modellen konkurrerede med BMW, Zindapp og
Colum-bus om leverancer til militeeret, men bl.a. fordi den
havde en lille benzintank, der gav den en lille reekkevidde tabte
firmaet konkurrencen.  Den farste “rigtige” og meget
populare motor-cykel var KR 25 Aero, der kom inden den
anden verdenskrig.

Efter krigen kom KR 25, med en ny mtor og andre fornyelser,
og nu havde den faet modelbetegnelsen Victoria Aero KR 26
og den specielle danske betegnelse Capri. Efter flere ars
udviklingsarbejde kom Victoria Bergmeister i 1954. Det var
en firetakts, 2 cylindret, V motor med stadstaenger og en enkelt
keedetrukken knastaksel, slagvolumnet var pa 347 ccm.
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Bergmeister var en paen - men ikke billig motorcykel.
Victoria Swing var en ualmindelig motorcykel, men den
naede ikke at komme pa det danske marked.

e

SR T
v

| 1954 / 1955 preesenterede fabrikken Victorias Swing,
men produktionsomkostningerne pa denne flotte maskine
var for hgje og der blev kun solgt fa stykker af den. Den
naede ikke at komme til Danmark. | 1953 forsggte Victoria
sig med en scooter "Peggy”, men det blev heller ikke
nogen succes. Financielle problemer gjorde en ende pa
Victoria, der til sidst kun havde sma knallertmodeller pa
programmet, inden de blev opslugt af Fichtel og Sachs i
1968.

Victoria Motorcycle Company i Glasgow, der
producerede motorcykler mellem 1902 og 1928, havde
ingen relationer til det tyske firma.

Blandt Swings nyskabelser kan naevnes det usaed-
vanlige gearskifte, der skete med de fire trykknapper
nederst i venstre hjgrne.
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Det meget kompakte motoragregat, og baghjuls-
bremsen uden bremsesko. Bremsebelaegningen er
klzebet pa et stalband i hele sin leengde.  H@/marts 2010

Stof til Bladet.

Gennem arene er VMK NYT blevet stgrre, og efter redak-
tionens mening bedre, men derfor kan det godt veere, det
ikke altid lever op til medlemmernes forventninger, og den
tekniske udvikling indenfor IT. Indenfor en overskuelig
fremtid vil der nok stadigveek veere et behov for bladet,
men s& ma det ogsa tilpasses medlemmernes gnsker og
behov —og hvordan s& det?

| den seneste tid er der kommet flere gode indleeg fra
medlemmer, og kan denne kreds af bladskribenter
udvides, sa vil VMK NYT virkelig blive et medlemmernes
blad, der vil kunne give mange spaendende beretninger,
om det vi veerd-seetter hgit - vor faelles interesse for gamle
karetgjers charme og teknik.Vi star med andre ord med
noget, som er vigtigt for andre, for eftertiden og ikke
mindst for os selv, fordi der gemmer sig en historie bag
hvert kgretgj og dets ejer, en historie som vi gerne vil
opfordre dig til at komme med, sa den kan skrives i VMK
NYT.

Medlemmerne kan ogsa komme med andre historier, om
deres oplevelser, eks. entur eller rejse, et treef eller Igb du
har deltageti, et besgg i en virksomhed / museum eller en
artikel du har seti et blad.

Det vil veere en stor lettelse for redaktionen, hvis du
kommer med et feerdigt eller neesten feerdigt indlaeg, men
har du af den ene eller anden grund lidt sveert med det, vil
redaktionen ogsa veere glad for forslag med stikord til et
indlaeg. Redaktionen kan veere behjeelpelig med udform-
ningen af den faerdige tekst, og klubbens fotograf kan
hjeelpe dig med at tage nogle billeder.

Materiale til VMK NYT fra medlemmerne afleveres til
redaktionen.

Det vil nok veere en hjeelp for alle, hvis vi strukturerer
opgaven lidt, eks. hvis du besvarer fglgende spargsmal:

Medl. nr.: Navn:

Adresse:

Indlaegget omhandler:

Mit

karetgj: _ Labltreef:_ Tur/rejse:__ Virksomheds
el. museumsbesgg  Bladartikel:  Andet

Seet et kryds ved det indleegget drejer sig om, og
uddyb derefter emnet med tekst og evt. billeder eller
andet materiale. Skriv en kortfattet historie evt. kun
med stikord.
Har du et andet forslag til at strukturere opgaven sa
kom med det.

Redaktionen/ januar 2010.
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F& meerker er forbundet med s& megen historie som
engelske MG. Historien begynder, da en ung cykelsmed,
William Richard Morris begyndte at bygge et par vogne i et
skur i Oxford. Han var i 1904 begyndt at reparere
motorcykler og biler, og i 1905 udvidede han
forretningsomradet til ogsa at udleje biler. Morris solgte
ogsa biler, og han var forhandler af flere maerker: Humber,
Singer, Standard, Wolseley, Belsize alle engelske maerker
og derudover et amerikansk meerke Hupmobile.
Forretningen voksede, og da lokalerne blev for trange lod
Morris en ny bygning opfare, og her startede han med at
konstruere det farste rigtige Morris automobil. Morris
dgbte virksomheden "The Morris Garage” — deraf navnet
MG.

Pa billedet herunder ses det farste Morris automobil, der i
1913 karte gennem gaderne i Oxford: En "Morris-Oxford
Light Car”.

Denne bil blev starten pa en af engelsk bilindustris store
aktarer, og den blev senere efterfulgt af mange andre
Morris bilmodeller. Det var sedanmodeller, busser,
lastbiler og varevogne, men det var fgrst i 1924, der kom
en bil med betegnelsen MG —vist herunder.

Dette indlaeg behandler MG's sportsvogne, som gennem
arene har klaret sig floti mange lgb verden over, og de har
veeret - og er stadig - meget efterspurgte.
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MG K 3 Magnette (vist nederst i venstre spalte) vandt en
reekke opsigtsveekkende sejre i 1933, bl.a. i Mille Miglia
og Ulster TT lgbene.

Allerede i 1935 lancerede Morris en bil med aluminiums-
karrosseri — superlet og superhurtig! Linierne til mange
ars successportsvogne begynder at tegne sig.

Fra 1945-1949 produceredes MG TC. Det var i
realiteten en efterkommer af farkrigsmodellen MG
TA.MG TC'en startede et sportsvognsboom i USA, og
den blev efterfglgende fulgt af andre modeller MG TD

i =

=7

(1950-1953), MG TF 1250 (1953-1954), MGA Roadster
(1955-1962) herover, MG Midget (1961-1979), MGB
Roadster (1962-1980), MGB GT (1965-1980), MGC
(1967-1969), MGB GT V8 (1973-1976). MG TF (1953-
1954).TC og TD modellerne havde fra TAmodellen arvet
samme opskrift: Billig i indkgb, sjov at kgre og let at
vedligeholde, men den stenharde affjedring forrngede
komforten.

De vindslikkede former pa MGA'en var beregnet for Le
Mans 24 timers lIgbet, men de hjalp ogsd pa
benzingkonomien og tophastigheden. Der blev gennem
areneialt produceret godt 100.000 stk..
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MGB var den mest populeere model, hvilket afspejlede sig
i salgstallene. Der blevialt solgt 512.000 stk..

MG GT
| dag har MG kun den to-seedede sportsvogn TGF pa
programmet, hvilket ma siges at vaere en trist afslutning
pa et industri-eventyr, skabt af Sir William Morris, der blev
adlet og derefter var mest kendt som Lord Nuffield.

Shanghai Automotive Industri Corporation — SAIC, er de
sidste par ars kinesiske ejere af MG. SAIC satser pa at
blive etinternationalt kendt meerke som Greely, deri 2010
overtager Volvo fra Ford, ja de kan de kinesere —
forhabentlig.

SAIC vil nu forsgge at fa gang i den henslumrende
virksomhed. Derfor kommer der nye modeller, og det
bliver ikke i kejserens klaeder men i nye kinesiske klaeder.
Den fgrste model MG 6 er den fgrste nye model fra MG i
14 ar. Den er en fempersoners hatchback med en laengde
pa 4,65 m, en bredde pa 1,83 m og svarer dermed i
starrelse til en Skoda Oktavia. Bilen vil i farste omgang
blive forsynet med en 1,8 liters benzinmotor pa 135 hk
eller 160 hk.

Bilen praesenteredes fgrste gang pa den internationale
biludstilling i Guangzhou i Kina — verdens stgrste
bilmarked. | efteraret 2010 begynder produktionen til det
europaeiske hjiemmemarked pd MG's fabrik i Longbridge,
Birmingham.
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Den nye bil ser spaendende ud, men selvom papir er tal-
modigt, skal man ikke undervurdere kinesernes kunnen -
det er der flere, der har faet nogle seerdeles ubehagelige
oplevelser afatggare.

H@/ december 2009

RS L e

Brgdrene Lars og Peter Ngrgaard fra Guldager ved
Esbjerg har siden drenge arene haft benzin i blodet. For
nogle ar siden begyndte de at samle p& veteranbiler,
men de lod det ikke blive ved det. De gamle tankstationer
er ogsa sjove synes vi. Sa vi gik i gang med at samle
benzinstandere, skilte, jukebokse, og hvad der ellers
herte til pa datidens tankstationer, forklarer Peter, der
har et stort ekstrarum i sit og keerestens hus. Det fik han
og Lars, og for fem ar siden begyndte de at opbygge
deres helt egen nostalgiske tankstation.

Benzin har de ikke, til gengzeld er der en bar, sa de kan
byde vennerne pa en drink pa tanken. Indlaegget her er
taget fra ugebladet "Hjemmet”.

H@ / februar 2010
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Under anden verdenskrig matte motorcyklisterne kun
pudse og pleje de to-hjulede, men sa fik man i tilgift
gleeden ved at studere de skgnne karetgjer.

Ved krigens slutning i 1945, blev ikke alt som far med det
samme. Der kom lys pa gaderne, lys ud af husvinduerne
og en dag kom der sagar en bad med bananer, hvilket var
en helt ukendt frugt for b@rn under fem ar.

Derimod kom hjulene ellers kun langsomt i gang, fordi der
var mangel pa materialer og valutakassen var naesten
tom. De opstaldede biler og motorcykler kom pa gaden i
den udstreekning rationeringen af benzin tillod det. De
gamle deek punkterede og revnede, men nye daek kunne
kun tildeles "de livsvigtige”, hvilket var leeger, dyrlaeger,
ambulancer, og lignende.

I begyndelsen af 50'erne begyndte der at komme lidt mere
fart i tingene, men sa fik en masse mennesker
transportproblemer. De starste byer havde deres spor-
vogne og nogle busruter, og der var ogsa nogle rutebiler,
men skulle man udenfor den kollektive trafiks ruter, var
man ret hjeelpelgs, hvis man ikke var ejer af en bil eller
motorcykel, og distancerne ikke var overkommelige med
de forsgmte og nedslidte treedecykler. Nye biler kostede
megetifremmed valuta, motorcykler betydeligt mindre, s
det begyndte at stremme ind med ansggninger til
indkgbstilladelser til motorcykler. Jeg fik min fgrste motor-
cykel en ny Ariel Red Hunter, eencylindret, 500 ccm, pa en
indkabstilladelse udstedt til min far, der havde en
murerforretning. Senere kunne man endda veere sa
heldig at f& en praemiering, s& man uden tilladelse kunne
kgbe en motorcykel, der sa igen kunne szelges videre til
en person, der ville kgbe en bil eller motorcykel. Dette
kinesiske system fandt staten hurtigt ud af at eendre til en
ekstra beskatning.

| 1939 var der indregistreret 29.952 motorcykler i
Danmark, og de fleste kom ud at kare igen efter krigen. |
1948 var antallet steget til 36.097, og i 1957 var der
116.562 motorcykler i drift. De mange motorcyklister var
bygningshandvaerkere, journalister, fotografer, jurister,
saelgere, gartnere, kontorfolk, m.fl..

Dette stor boom var myndighederne slet ikke gearet til.
Det meget administrative arbejde med ansggninger til
indkgbstilladelser, registreringspapirer og ansggninger til
nye fererbeviser til motorcykler mad have belastet
myndighederne sa meget, at man ikke havde tid til at
interessere sig lidt for lovgivning og kareundervisning,
hvilket der var stort behov for.

Indtil den nye feerdselslov kom i 1955 kunne vordende
motorcyklister laese i teoribogen: "En motorcykel skal
veere forsynet med mindst én bremse, og hvis der kun er
én, skal den sidde pa baghjulet”. Denne udmelding kunne
give enhver det indtryk, at det var baghjulsbremsen, man
skulle forlade sig pa.

| det hele taget havde mange det indtryk, at myndighed-
erne modarbejdede sikkerheden for motorcyklisterne.
"Skandinavisk Motor Journal” et udmeerket teknisk motor-
blad, der desveerre ikke eksisterer mere, var meget i front
over for myndighederne om disse emner, men blev igno-
reret for de var jo ikke nogen organisation. Da twinsad-
lerne kom som standard p& mange nye motorcykler, blev
de forbudt af de danske myndigheder, selv om det var
indlysende, at det var bedre, at have bagssedepassage-
ren siddende lavt nede og leengere fremme, fremfor at
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han/hun sad hgjt oppe pa et bagseede placeret over eller
bag bagakslen. | 1953 blev twinsadlerne omsider
godkendt. Desveerre var det ikke et enestdende tilfselde,
idet den samme modvillige og steedige behandling
kunne opleves, da der kom blinklys p& motorcyklerne, da
der skulle indfagres stoplygter pd motorcyklerne — men
det fritog ikke motorcyklisten for at skulle raekke handen
op under bremsning. Det var en stor skam at politikernes
undladelsessynder og myndighedernes tabeligheder
kom til at koste menneskeliv og invaliditet — godt at
sadanne forhold ikke eksisterer i dag —eller ggr de?
Bortset fra disse negative oplevelser, bgr det siges, at
motorcyklerne Igste en opgave. De gav den bevaege-
lighed i arbejdskraften, som effektiviserede erhvervslivet
og gav betydelig mere fritid. Og nar man nu havde en
motorcykel kunne den jo bruges til ferieture i udlandet,
hvad der ikke havde veeret mulighed for i flere ar.

| 50'erne havde ogsa jeg mange skgnne oplevelser pa
motorcykel. Fagrst pd min Ariel der blev brugt dagligt bade
vinter og sommer til og fra Flyvestation Skrydstrup. Der
blev ogsa tid til ferieture i ind- og udland pa maskinen, og
der var specielt en episode jeg mindes. Det skete pa en
tur til Harzen, hvor vi pa tilbageturen karte tar for benzin
syd for Hamborg, sa gode rad var dyre, men sd kom jeg i
tanke om, at i min toilettaske havde jeg en flaske med
Palmolive barbersprit. Flasken blev fundet frem og heeldt
i tanken, og selv om det ikke var sd meget, var det nok til,
at vi lige ndede hen til neermeste tankstation. Sa glade
var vi, og forhdbentlig ogsd andre geester pa tanksta-
tionen — der syntes om duften af Palmolive barbersprit,
der steg op fra den varme motor, men hvad motoren
ellers syntes om det braendstof ved jeg ikke — men den
havde nok syntes bedre om noget andet.

Min motorcykelinteresse fortsatte i mine unge dage -
efter Ariel'en - og min naeste motorcykel bleven BMW fra
1953 med en 2 cylindret 500 ccm, boksermotor.

Her i mit otium fortsaetter interessen for tohjulede. Jeg
hari dag en BMW, 500 ccm, 2 cylindret, bokser fra 1956
og en Douglas, 350 ccm, 2 cylindret bokser fra 1951.
Inspirationen til dette indleeg har jeg bl.a. faet fra
ingenigr Mogens H. Damkiers bog "Motorcyklen blev
redningen.”

H@/februar 2010

T.h.: Redaktgreni
1956 med keereste
(nuveerende kone)
som passager.
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K@B - SALG - BYTTE
National kgredag m.m.

Seelges:

Et restparti Millers Olie — ca. 350 liter. Det drejer sig om Miller 30 + 40 + 50, samt diverse gearolier i 1 og 5 liters dunke. En
del er til gamle veteraner. Seelges i sma og store partier, afhentet i 6710 Eshjerg V.

Med venlig hilsen

Herluf Jensen

Mail: herluf@alfaspecialisten.dk

NATIONAL K@REDAG d. 5. juni 2010 —
GRUNDLOVSDAG.

KL. 12.30. VI M@DES pa den store P-plads ved Restaurant SYDVESTEN mellem RGDSPATTEKAJ og

til FISKERIHAVNSGADE.

KL. 13.00. AFGANG. Der kgres enkeltvis eller 2-3 kgretgjer samlet efter behag via Tjeereborg, Sneum,
Bramming, Gerding, Holsted St., Brgrup, Askov til Leeborg Autohandel, Adalen 23, 6600 Vejen, der
ligger teet ved den store rundkgrsel pd Esbjergvejen 191 i byens nordvestlige udkant.

KL. 14.30. ANKOMST - hvor vi mgdes med vore venner fra TVK — TGNDER VETERAN KLUB - og ser pa
LABORGs store udvalg af veteran- og specialbiler.

Du kan ogsa veelge din egen rute eller kare direkte til ankomststedet — der er ingen tilmelding.
Medbring egen forplejning.

VEL M@DT !l VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB LOBSUDVALGET.

Aftentur fredag d. 18.6.2010.

Sa blev det forar igen efter en lang vinter. Alle gar med tanker om sommerens oplevelser med vore kaere karetgijer.
Gleed jer. Den 18-6 bliver der arrangeret en aftentur pa en anden made.

Vi mgdes ved Restaurant Sydvesten, mellem Rgdspaettekaj og Fiskerihavnsgade. Deltagerne far udleveret en
kgreplan, derefter karer vi ud i naturen pa oplevelse, med en pause undervejs og ender i Tjsereborg, hvor der bliver
arrangeret en lettere sommermenu, og hvad dertil harer.

Jeg synes, det kunne veere dejligt med en tur og samveer pa en anden made. Det kunne ogsa veere dejligt, at fejre
min halvrunde fgdselsdag sammen med jer. Jeg haber pa godt vejr og fremmgade.

Start fra Sydvesten kl. 17.00. Turen er pa hgjest 50 km. Stop ved J.M. Terkelsensvej 19 Tjeereborg.

Slut ndr den sidste er gdet. Tilmelding senest d.11-6 gerne far, til 75175547 eller haraldm.mortensen@mail.dk

Harald Mortensen/26.03.2010

CLASSIC RACE AARHUS, den 26/27.06.2010.

| &r bliver der arrangeret Classic Race ved Marselisborg rundt om mindeparken, strandvejen Oddervej, Kongevej og
Carl Nielsensvej.

Det er i VMK besluttet,at hvis interessen er der (mindst 50 personer), bliver der bustransport fra Esbjerg til Arhus og
retur sgndag d. 27. juni. Afg. fra museumspladsen kl.8.00. Hjemkomst til museumspladsen kl. ca.18. Tilmelding til
bus senest d. 22. maj, er bindende. Jeg vil derefter melde tilbage om minimun antal personer er naet.

Transporten betales senest d. 28 ma,.

Tilmelding til Harald Mortensen tlf. 75175547.

Billetter til Classic Race kan kgbes pa WWW.Billetnet.dk. Priser fra 220 Kr.

Egen forplejning.

Oplysninger pad www.CRAA.dk Harald Mortensen/ 26.03.2010
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Stgt vores annoncgrer
de statter os

Veteranforsikring Danmark

" Vi seetter pris pa sjeel og charme ...”

Preemieeksempler for veteranbiler og motorcykler fra 1974 eller for:

Dagsveerdi Ansvar + kasko Ansvar
25.000 517 191
50.000 646 191
75.000 751 191

100.000 819 191
125.000 927 191
150.000 1.011 191
175.000 1.099 191
200.000 1.182 191
225.000 1.265 191
250.000 1.335 191
275.000 1.449 191
300.000 1.561 191
325.000 1.674 191
350.000 1.784 191
375.000 1.898 191
400.000 2.008 191
425.000 2.123 191
450.000 2.236 191
475.000 2.300 191
500.000 2.458 191
525.000 2.573 191
550.000 2.661 191
600.000 2.906 191
0.S.V.
Selvrisiko kr. 1.277 kr. 0

Preemieeksempler for klassiske karetgjer fra 1975 til og med 1983:

Dagsveerdi Ansvar + kasko Ansvar
25.000 1.270 434
50.000 1.588 434
75.000 1.850 434

100.000 2.015 434
125.000 2.279 434
150.000 2.487 434
175.000 2.705 434
200.000 2.909 434
225.000 3.111 434
250.000 3.283 434
275.000 3.564 434
300.000 3.840 434
325.000 4.118 434
350.000 4.388 434
375.000 4.669 434
400.000 4.939 434
425.000 5.223 434
450.000 5.498 434
475.000 5.659 434
500.000 6.046 434
525.000 6.327 434
550.000 6.546 434
575.000 6.769 434
600.000 7.148 434
0.S.V.
Selvrisiko kr. 3.829 kr. 0

* 25% rabat ved indtegning af fere veteran- eller klassiske karetgjer.
« Forsikringen omhandler Vejhjeelp i hele policens karselsperiode, hvis karetgjets alder er mindst 35 ar.
Kontakt os venligst og hgr naermere om pris og indtegningsregler.

Veteranforsikring Danmark

v/ Ole Hgjgaard - Trelde Neesvej 227 C - 7000 Fredericia

TIf. 75 91 21 92 - oh@thistedforsikring.dk
www.veteranforsikringdanmark.dk

Veteranforsikring Danmark er en nicheafdeling i Thisted Forsikring g/s

VMK NYT 33. arg. Side - 23 - Nr. 257, april 2010



®
PP DANMARK

sk Motorve n
Willia 0 ann
@Astpar 5
6 Oksbgl

Mercedes-Benz

Unikke Mercedes-Benz originaldele.

Unikt design

Mercedes-Benz opfandt og designede bilerne. De designede ogsa alle originaldele med
samme pracision og dedikation.

Unik levering

Vi har gode forbindelser til Stuttgart, og derfor bedre mulighed for at skaffe selv de mest
unikke originaldele.

Unik pris
Vore Mercedes-Benz originaldele har konkurrencedygtige priser, som modsvarer kvalitet,
lang holdbarhed og sikkerhed - bade for dig, din bil og ekonomi.

Bent Pedersen AS

Storegade 244, 6705 Esbjerg @. Tif.: 7514 0355. Salg: Mandag til fredag kl. 08.00 - 17.30, sendag kl. 11.00 - 16.00.
Vaerkstedet: Mandag til torsdag kl. 07.30 - 18.00. Fredag KI. 07.30 - 17.30. www.bent-pedersen.dk ° info@bent-pedersen.dk




