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KLUBBENS NAVN: VESTJYSK MOTORVETERAN KLUB,

FORKORTET VMK.

KLUBBENS ADRESSE: FORMANDENS ADRESSE
VMK's HIEMMESIDE: www.vmklub.dk

FORMAL: At fremme interessen for veterankgretgjer af teknisk-

historisk interesse.

ORGANISATION:

VMK er tilsluttet Motor-historisk Samrad, som er en
hovedorganisation for tilsluttede foreninger, og bl.a. padisses
vegneforhandler med diverse myndigheder.
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- KLUBM@DER:

Afholdes ferste torsdag, hver maned, kl. 19.30 undtagen i juli!
Safremt intet andet er meddelt afholdes maderne i:
Gjesing Fritidscenter, Gjesinglund Alle 2, 6715 Esbjerg N.

VMK NYT:
Officielt organ for Vestjysk Motorveteran Klub - udkommer i februar,
april, juni, august, oktober og december.

Indleeg kan sendes til VMK's redaktgr. Medlemmer, annoncgrer
og div. samarbejdspartnere er velkomne til at levere stof til bladet.
Indleeg redigeres til skrifttype arial 10pt.

Deadline er den 1. de pageeldende maneder.

INDHOLDSFORTEGNELSE:

Formandens klumme side 3
Indkaldelse til generalforsamling side 3
Indvidelse af P-hus side...3
Julemgde i VMK, 2.12.2012 side 4
Honda,Ford Escort og mig selv af Eli side 5
Esbjerg Veteranlgb 2011 side 7
Nyhedsbrev fra MhS side 8
Dynamoen og Vekselstrgmsgeneratoren side 9
Klubmgde 6.01.2011 med Erik Gundersen side 11
Veteranmotorcykler og dieselmotorer side 15
VMK-Kgreture og mange side 17
Keerlighedsportreetter efterlyses side 17
MONICA” en 1970'er luksusbil side 19
Haandbog i Motorcykling side 20
Foreningens regnskab side 21

VELKOMMEN TIL NYE MEDLEMMER:

10 Tom Hedegaard Christensen, Klgvbakken 71, 6855 Outrup
17 Martin B Jensen, Ternevej 23, 6851 Janderup Vesstj.

26 Laurids Schmidt, Nygade 24, 6690 Ggrding

72 Carl Frederik Frandsen, @lufgardsvj 26, 6715 Esbjerg N.
VELKOMMEN TIL NY ANNONC@R:

Frgs Herreds Sparekasse, Gl. Vardevej 241, 6715 Esbjerg N.

AKTIVITETSKALENDER FOR 2011:

Marts 3. Klubmgde
12. - 13. Bilmesse og Brugtmarked, Fredericia
23. kl. 19-21 Vejle Museum, Spinderihallerne
Forfatter og arkivar Allan Klgve Nyborg forteeller
om industriimperiet bag Nimbus motorcyklen og
Nilfisk Stavsugeren.
26. Stumpemarked i Herning
April 7 Generalforsamling
9. kl. 11.30-17.00: Vejle Museum, Spinderihallerne
Harley Davidson demotour
12. Indvidelse af P-hus pad Remisegrunden
14. VMK-Kgretur, P-pladsen v. Shell Korskroen
21. VMK-Kgretur, P-pladsen v. Shell Korskroen
28. VMK-Kgretur, P-pladsen v. Shell Korskroen
Maj 7. Esbjerg Veteranlgb
12. VMK-Kgretur, P-pladsen v. Shell Korskroen
13. - 15. Aarhus Classic
19. VMK-Kgretur, P-pladsen v. Shell Korskroen
26. Grastenlghb

Ret til endringer i programmet forbeholdes.

HUSK AT:

-Meddele adresseaendring samt aendringer til karetgjsregistret til
William Pohlmann, @stparken 51, 6840 Oksbal, tIf. 75279243,
mail: register@vmklub.dk

Forsidebilledet: Den kolde vinter gav anledning til alternative
aktiviteter pa fire hjul.

Neeste VMK NYT: Udkommer i uge 17, deadline 1. april 2011
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Sa er der taget hul pd nok et nyt ar, men vejret er sa
sandelig ikke til kgrsel med veteran kgretgjer og os uden
opvarmet garage, ma vente lidt endnu inden klargering og
forberedelse kan pabegyndes.

Optimismen ligger stadigvaek og lurer. Det kan ses pa en
stigende invitation fra naer og fijern om arrangementer. Vi
vil forsgge at ggre opmaerksom pa disse arrangementer
via VMK's hjemmeside, og maske pa denne made f& vore
medlemmer til at benytte denne noget mere. Et besggstal
pa 9 — 10 pr. dag kan ikke siges at veere szerlig
imponerende, specielt nar man teenker pa, vi er mere end
260 medlemmer.

Klummen af formanden
Indkaldelse til
generalforsamling

VMILS
NYTTP

Julearrangementet var igen en succes, hvor mere end 60
medlemmer havde enrigtig hyggelig aften.

Farste arrangement i ar, var speedwaykarer Erik
Gundersen, som fortalte om sin spaendende karriere, samt
viste nogle hgjdepunkter fra lgb, han deltog i. Han
opnaede 17 VM titler far den frygtelige ulykke ramte ham.
Han har haft en fantastisk fighterdnd og er stadig
involveretispeedway.

Der var 56 ivrige medlemmer, som overvaerede denne
interessante aften. Sa en god start pa 2011.

Sidst vil jeg minde jer om generalforsamlingen d. 7. april,
hvor I virkelig har mulighed for at preege VMK fremover.

Carlo 2011

Indkaldelse til generalforsamling 2011

Hermed indkaldes til ordinaer generalforsamling i VMK
Torsdag den 7. april 2011 kl. 19.30 i Gjesing Fritidscenter

Dagsordenen ser saledes ud:
1. Valg af dirigent.
. Formandens beretning.

. Fastseettelse af naeste ars kontingent.

a b~ WN

. Fremlaeggelse af det reviderede regnskab. (se side 21 - 22)

. Valg af bestyrelsesmedlemmer og suppleant.

Pa valg er: Harald Mortensen, Svenn O. Philbert og P.E. Jensen.

. Valg af revisor og revisorsuppleant.

. Indkomne forslag.
. Eventuelt.

©O© 0 N O

. Vedteegtsaendringer. 84 Regnskabet: Linie 4 udgar.

Efter generalforsamlingen er VMK veert ved et mindre traktement.

Indvidelse af P-hus pd Remisegrunden, Ngrrebrogade, Esbjerg

Indvidelsen er planlagt til den 12. april kl. 14.00

telefon 75115254 for naermere information.

VMK er inviteret med alle de veterankaretgjer (biler/MC), vi kan mgnstre.
Ejere af et veterankaretgj, som har tid/lyst til at deltage bedes henvende sig til
Carlo Simonsen, Strandpromenaden 9/1 6710 Esbjerg V.

VMK NYT 34. arg.
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Skal man lave om pa arets julemgde? Nej det gar ikke.
Hvad der foregar i december maned, er traditionernes
tid. Som Julen for familier og venner, er julemgdet i
december for medlemmer af VMK.

Det kulinariske, sdsom aebleskiver og glggg'en, blev
varmet og serveret.

Bingo plader blev solgt. Spillet gik i gang med Carlo som
opraber.

1reekke, 2 reekker, 3 raekker (hele pladen) gav gevinst.
Enhver er sin egen lykkesmed ved at skrive tallene, som
man selv gnsker, pa pladen.

Vindere blev Lisbeth og Kristian Mogensen pa en
reekke. Undertegnede var sa usportslig at vinde den
naeste raekke og hele pladen.

Savar der tid til at nyde aebleskiverne og glgggen.

Efter bedste vestjysk handelstalent blev der solgt lotteri.
Om talentet ikke var godt nok, eller de gkonomiske tider
har meldt sig, ter jeg ikke udtale mig om. Men solgt
lottonumre blev der.

Femten gevinster blev uddelt til lottovinderne.

Som et ekstra indslag satte Tage en bog til salg. Jeg tror
titlen hed " Krig og Keerlighed”. Om det indkomne belgb
gik til Tage eller VMK, blev jeg ikke klar over, ( det er nok
VMK)

Julemgde i VMK.
2.12.2010.

L

En ny keede til Triumph’en. 4 3 ’
o F
g, My

Bestyrelsen har gjort hvad de kunne, sa alle 52 frem-
mgdte kunne kgre hjem, med den rette julestemning.
Der ernogetiluften, jeg ved ikke hvad.

Tak til aftenens personale i kgkkenet, Karen, Astrid,
Else, Esther, Birthe, Svenn Olav og hvem der ellers har
ydeten indsats.

Harald Mortensen.
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Honda fremstiller motorcykler mange steder i verden, og
min er fra Italien. Den har tilhgrt en mand ved navn Leo,
som har passet rigtig rigtig godt pa den dernede i varmen.
Jeg kebte den pa Herning stumpemarked, betalte afgiften,
og var sa kerende, naesten. Karekortet manglede. Efter et
ars beteenkningstid, gjorde jeg noget ved sagen, 59 ar
(gammel). Det gik rigtig godt, selv om jeg var eldste
deltager, med 10 ar ned til den naesteeldste, og jeg var den
eneste med hgreskade. Derefter var det ud pa landevejen,
hvilket gav 4000 km den fgrste seeson, hvorefter en nyere
mellemstor touringmaskine blev tilkgbt til aflastning. Nu er
Hondaen kun aktiv ved skeertorsdagstraef, klubregi, lidt
bykearsel og lignende. Jeg vil spare den lidt, , der er trods alt
kun den ene c¢s125 indregistreret i DK, og meget fa i
udlandet.

=2

Escorten er tysk fremstillet, kgrer rimeligt, men der er
pladearbejde hele vejen rundt. Den har slidt en del pa de
danske landeveje, men er slet ikke feerdig med det. Jeg
selv slider for at fa den kgreklar til seeson 2011, hvilket er
tvivisomt, selv om den kun skal fremsta patineret.

VMK NYT 34. arg.

1985 Honda ¢s125 -
1974 Ford Escort 1100 XL -
1948 Mig selv, medlem nr. 85
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SA er der mig selv: Har haft DKV rt250 2, Citroen 2cv azu
og 11 sport, Opel Olympia 1953 og 57 og p2 , Renault 4 og
10, Nsu Prinz 4, Audi 80 og 100, Ford Sierra og nu Peugeot
405 og Toyota Corolla. Min gnskebil er den nye
selvparkerende arets bil, Ford Focus c-max.

Min filosofi er at man godt kan have interesse for og eje
gamle kgretgjer, og samtidig veere moderne kgrende med

jordvarme, hjemmeside, digitalcamera, elcykel,
mobiltelefon, termoruder, fladskeerm, led sparepeerer,
m.m., og fa det bedste ud af det. Man kan ogs&, nar man
ser i kalenderen, at der kun star klubmgde, tilbyde at
komme med indslag. Det kunne veere billeder, film,
fortaellinger, medtage forskellige effekter, forslag til ture,
starte diskussioner, tilbyde at ga til, og skrive / fotografere
forskellige events. Til sidst - alting ma forandres for at
forblive det samme. Traekke lidt fra central-bureaukrati og
over mod feelles- projekt/produkt udvikling. Flere, isser
unge medlemmer. Sikre stgrre gennemslag.

Godt nytar! Eli
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Stgt vores annoncgrer
de statter os

Vi er eksperteri alt
inden for bekladning til
offshore- og vindmglleindustrien
samt profilbeklaedning!

Workwear

Vesterhavsgade 153 - 6700 Esbjerg
www.comtecint.dk - TIf. 75 12 09 30

NORDISK VETERAN

- gammel kaerlighed ruster ikke
i e

1T iR med ansvars- og kaskoforsikring

e Op til 15 % rabat, hvis du er
plusKUNDE i Alm. Brand

e Gratis byggeforsikring (kreever min. ét

andet veterankeretoj og familieforsikring
i Aim. Brand) - deskker op til 179.089 kr.

Kiik ind pa: Www.nordiskveteran.dk
og fa alle veterankundefordelene

X

ALM.
BRAND

Midtermolen 7, 2100 Kebenhavn @
TIf. 7021 70 75 - Fax 70 21 70 76
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk

WWW.ALMBRAND.DK
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ESBJERG VETERANL®@B 2011
- lgrdag den 7. maj!

VMK — Vestjysk Motorveteran Klub afholder det 13. veteranlgb i reekken lgrdag den 7. maj.
Der er lagt op til en spaendende karetur pa fortrinsvis mindre veje i det sydvestjyske.

| ar gar ruten mod sydgst, der er indlagt nogle pauser med underholdende opgaver undervejs,
en laekker middags-buffet omkring midtvejs, og en afslutning efter omkring 100 km'’s karsel
med kaffebord og preemieuddeling et hyggeligt sted med god plads til bade kgretgjer og deltagere i Ribe.

Labet er abent for alle interesserede med et min. 25 ar gammelt veterankgretgj
- bil eller motorcykel. Max. 100 deltagende karetgjer = de farste 100 tilmeldte!

Mgdested/start: Torvet i Esbjerg med registrering, kaffe og rundstykker m.m.

pa Dronning Louise fra kl. 8.30. Farste start kl. 10.00 — derefter afsendes én pr. minut i den
reekkefglge, man er ankommet til Torvet.

Kgretgjerne praesenteres i forbindelse med starten.

Ved ankomst til start far du en "lgbspakke”, der indeholder: Labsskilt, kort og

rutebeskrivelse, klippekort m.v.

Pris for lgbspakken: 350,- kr. i startgebyr for karetgj incl. fgrer, 250,- kr. pr. voksen
ledsager og 125,- kr. pr. ledsager under 12 ar — rabat for VMK-medlemmer.

O
o
Tilmeldingskupon: VMK-medlem: E nej ‘ ‘ja ‘ ‘medl. nr.
Fornavn: Efternavn
Gadelvej:
Postnr.: By: TIf.
Karetgj: Personbil:___ Varebil:___ Lastbil: Bus: Kabinescooter:
MC m. sidevogn:__ MC solo: Andet:
Fabrikat: Type:
Argang:
Betaling: Lobspakke pr. kagretaj incl. farer..........cccccoveieveennnn kr. 350,-
Voksne ledsagere - antal: akr. 250,-....... kr.
Ledsagere under 12 ar-antal:_ &Kkr. 125,-...... kr.
- rabat kr. 50,- for VMK-medlemmer..............ccccoounnnee. - kr.
BIGD T AIT: e kr.

TILMELDING: Send kuponen senest den 26. april til:
VMK-Jgrgen Lind, Edelsvej 30, 6700 Esbjerg - eller Online tilmelding: www.vmklub.dk.

BETALING: senest d. 26. april til: BankNordik — konto nr. 8119 — 0001782185
(husk navn og adresse pa betalingen — du er farst tilmeldt, nar betalingen er registreret i banken)
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Nyhedsbrev fra MhS
J anuar 2011 l'-;__J MOTORMISTORISK

Veterankgretgjer undtaget i finanslov

Som forventet blev veterankgretgjer undtaget fra den nye registreringsafgift i Finansloven, som Folketinget vedtog
kort far jul. De gamle regler sagde, at der skal svares ny registreringsafgift af skadede karetgjer, hvis udgiften til
reparation af et skadet kgretgj udggr mere end 75 procent af handelsveerdien — med mindre koretgjet er et
veterankgretgj mere end 35 ar gammelt.

Denne procentsats seenkes nu til 65 procent for almindelige biler (motorcykler har fortsat 75%-greensen) for dels at
skaffe flere penge til Staten og dels for at skifte ud i den danske vognpark.

Takket veere indsats fra MhS vil veterankaretgjer over 35 ar nu (og som tidligere) fortsat blive undtaget fra denne
nye registreringsafgift. Skatteministeren er kommet med et hgringssvar til fordel for veterankaretgjer, hvilket som
forventet blev vedtaget i Folketingssalen den 17. dec. under den endelige behandling af finanslovforslag L80.

I hgringssvaret skriver Skatteministeren: "Det fremsatte lovforslag gar alene ud pa at aendre pa greenserne for
hvornar en bil eller motorcykel er skadet sa meget, at en genopbygning udlgser registreringsafgift. De foreslaede
regler eendrer ikke pa hvilke karetgjskategorier, der er omfattet. Som falge heraf vil den aktuelle fritagelse for
karetgijer, der er mere end 35 ar gamle og som fremtraeder som ved farste registrering, fortseette usendret".

Da ministerens hgringssvar er afgivet i forbindelse med vedtagelse af Finansloven L80, er svaret geeldende efter
vedtagelsen den 17. dec. 2010.

Miljgzoner i Europa

Skal man kare ud i verden i sin gamle bil elle rpa sin gamle motorcykel vil det vaere klogt farst at seette sig ind i
reglerne for de miljgzoner som flere og flere byer indfgrer.

Nedenfor et kort resume af de regler som betyder noget for ejerne af historiske karetgjer. Pa nuvaerende tidspunkt
omfatter miljgzonerne kun udvalgte byer, og zonerne markeres ved skilte ved indkarslen til byerne. | provinsen
Lombardia i Italien omfatter miljgzonerne dog alle kommuner. Man kan finde yderligere oplysninger pa
www.lowemissionzones.eu.

Periodisk syn fastholdes

Under behandling af beslutningsforslag B142 fra Dansk Folkeparti fra foraret 2010 tilkendegav transportministeren,
at Trafikstyrelsen ville gennemfgre en hgring om eventuel indfgrelse af ejerskiftesyn for kgretgjer, der er registreret
til veterankarsel.

Hgringen er nu overstaet og transportministeren er kommet med sin endelige indstilling: Den gaeldende ordning
fastholdes med periodisk syn fgrste gang 40 ar efter fgrste registrering og derefter hvert 8. ar. Der indfgres altsa ikke
ejerskiftesyn, sddan som det var foreslaet i B142.

Trafikstyrelsen vil i bekendtggrelsen om godkendelse og syn af karetgjer fastleegge i hvilken udstreekning, der skal
kunne bevilges udseettelse af periodisk syn for kgretgijer, der er registreret til veterankgrsel. Veterankgretgjsejere ma
derfor vente med at fa en afgarelse pa, om de kan fa udseettelse af syn i vinterhalvaret.

Transportminister Hans Chr. Schmidt skriver blandt andet til de hgringsberettidgede organisationer, herunder
Motorhistorisk Samrad.

— Haringen er gennemfgrt og de indkomne hagringssvar viser, at hverken Motorhistorisk Samrad, Danske
Synsvirksomheder eller EU-Kommissionen gnsker den foresldede aendring. Pa den baggrund har Trafikstyrelsen
indstillet, at den gaeldende ordning fastholdes, og at Trafikstyrelsen i bekendtgarelsesform fastlaegger i hvilken
udstraekning, der kan bevilges udsaettelse af periodisk syn for karetgjer, der er registreret til veterankgrsel. Jeg kan
tilfgje, at jeg kan tiltreede Trafikstyrelsens indstilling, skriver Hans Chr. Schmidt.
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Overgangen fra dynamo til vekselstramsgenerator, var et
stort plus, i nyere biler.

Dynamoen, der i mange ar havde som funktion, at levere
stram til batteriet, er blevet fortreengt af vekselstrams-
generatoren.

Detvari70. erne, bilerne blev udstyret med vekselstrgms-
generator og 12 volt batterier.

Sammenligningen med dynamoens arbejdsprincip og
generatorens er, at de har begge til opgave at oplade
batteriet. De erstatter begge det "underskud” der opstar
ved  strgmforsyningen til bilens elektriske forbrug.
Batteriet modtager og leverer kun jeevnstrgm.

Dynamoen leverer jeevnstrgm til batteriet, hvorimod strgm
fra vekselstramsgeneratoren, skal ensrettes, fgr den
tilfgres batteriet.

Dynamoen er baseret pa elektromagnetisk induktion, som
frembringer jeevnstram i kobberbeviklingen omkring et
jernanker, der roterer inden i det elektromagnetiske felt,
som dannes af en elektromagnet (induktoren). Den
frembragte elektriske strgm opsamles af kul, som star i
forbindelse med kommutatoren, der er en fast bestanddel
afankeret.

Spaendingen i den strgm, der leveres af dynamoen, stiger
med hgjere omdrejninger. Ved lav hastighed er den
inducerede speending lav. For at forhindre modstrgm, dvs.
at batteriets hgjere spaending driver strammen tilbage til
dynamoen, der ville virke som en elektromotor, er det
ngdvendigt at indskyde en automatisk afbryder i
kredslgbet.

Omvendt er ved store hastigheder spaendingen for hgj, s&
der skal indskydes en spaendingsregulator i kredslgbet for
atundgé en udbraending af batteriet.

Disse problemer undgar man ved vekselstrgms-
generatoren. Vekselstramsgeneratorens virkemade er
helt anderledes end dynamoens. Den inducerede strgm
frembringes ikke i en roterende spole, men i vindingerne
pa et stationzert element (statoren), inden i hvilken en
koncentrisk induktor roterer, saledes at man ikke behgver
hverken kommutator eller kul.

S E—

Dynamoen og
Vekselstramsgeneratoren

Rent bortset fra, at det er disse dele i dynamoen, som
slides mest, er vekselstrgmsgeneratorens veesentlig
stgrre robusthed, medvirkende til at begreense
vedligeholdelsesudgifterne.

Tilbage star spgrgsmalet om at ensrette vekselstrgmmen.
Dette sker ved hjeelp af transistorer, der har den egenskab,
atde kuntillader strammen passere den ene vej.
Vekselstrgmsgeneratorens transistorer virker desuden
ogsa som automatiske afbrydere.

Pa grund af deres halvleder-egenskaber forhindrer de
effektivt enhver modstrgmii at ga fra batteriet
tilgeneratoren

Spandingsregulatoren er ogsa forenklet, fordi
vekselstrgmsgeneratoren og dynamoen har forskellige
input-kurver. Speendingsforskellen ved lave og hgje
hastigheder er mindre i veksel-
stramgeneratoren. Desuden er spaendingen tilstraekkelig
hgj, selv ved lave omdrejninger.

Dette er en af de stgrste fordele ved vekselstrgms-
generatoren, det er ensbetydende med, at batteriet
ikke aflades s& hurtigt under spidsbelastninger, for eks.
ved bykgrsel om vinteren, hvor der stilles ggede krav til
bilens elektriske installationer (viskere varmeapparat
0SsV.).
Vekselstrgamsgeneratoren vandt starre udbredelse og er
monteretialle nye biler, der bliver produceretidag.
Jeg har erfaret at veteranbiler, der er fgdt med
jeevnstremsdynamo, bliver monteret med vekselstrgms-
generatorer.

Harald Mortensen.

Tekst til den midterste tegning

Seamatiek legning af spmndingsregulnorers wigmade. | ofincippel bestar spmndingsoags a-
toren ad @n dekiremagnal med anker, ded e lorbundal cwer dynamesns plus- &g Minuspo! og
dastaf Bar samme spEndng som dynameen. Kar dynamoens sp@eeding nar an vis tojde, Tl
trmkkea ankerel, der halges | ®illog med en ledsr, of magneten. frorved kantakipunkiarss
Abres, sd girdmmen | sindat passener @n sodstand. Det el fggends tald | dynamo@ns apaen-
ding far plebtromagreien 1 ol slippa anksoret, ontakpenklerme lLkhar =g, madstandsn athy-
dex, Y spEAgingen shger. Fa denre mace vibrecer ankgeel 30 00 80 gange pr. sokund, saledes
at spanndEnpen holdes konstan

VMK NYT 34. arg.

Side -9 -

Nr. 262, februar 2011



Stgt vores annoncgarer
de stgtter os

GRANLLY A/S

- en del af Granly Gruppen

GRANLY A/ S, Nyhavnsgade 20, DK-6700 Esbjerg
Tif. 445 75 45 01 11 / Fax +45 75 45 11 55
www.granly.dk

City Autoservice
v/ Birger Busch
Strandby Kirkevej 216
Telefon 75128284
. Biltelefon 40331854
gAUI.{'ﬁ\IER Privattelefon 75451501

~

.
) - NAR HAR ER
@y HOVEDSAGEN

E STOREGADE 60

Havnegade 33,6701 Esbjerg | w~« > TLF. 75 18 O3 33

T1f.7911 5200 Fax.7929 3030 | """

www . kpmg .dk DAME: OG HERREFRISOR VALENA VALLED
\ J
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Arets farste klubaften bad pé et foredrag af den dengang
pa speedwaybanerne sa& kendte superstjerne, Erik
Gundersen. Der var mgdt 55 medlemmer. Det overrasker
mig ikke. Trods vintervejret, ville man ikke ga glip af at hare
om Eriks tilveerelse fra sit 9. ar til ulykken skete pa
speedwaybanen, som vi alle husker, samt det
efterfglgende operationsforlgb.

Erik er fgdt og opvokset i Tourup ved Esbjerg, hvilket
havde betydning for hans speedwaykarriere, han boede
ikke langt fra savskeerer Larsen, som havde to drenge, der
hed Bent og Flemming. Deres far "savskaereren”, som vi

Klubmgde
6.01.2011

VMIK
NY{TT

kaldte ham, fik lavet en bane til sinedrenge, som startede
med at kare knallert. Det fangede Eriks interesse.

| 1973 startede Erik pa en knallert med SCO-motor og fik
lov at bruge banen og deres veerksted.

Erik kom med til Grand Race pa Korskrobaneni 1971, hvor
han s& Ole Olsen vinde. Det gav ekstra gnist i den unge
mand. Skolen i Jerne gik for Erik som sa mange andre
drenge, nar de har benzin i blodet og drgmmen om
gashandtaget. Engelsk var dog faget, der gik bedst og
somder blev brug for senere i England.

En dag i 1973 aftalte Erik med sin mor om at blive veek fra
skolen (skulke). Han kunne fa et job, hvor han kunne
hjeelpe Oles mekaniker at kare traktor med sleeb og blev
derved en oplevelse rigere. Neeste skoledag tog leereren
Erik i forhgr om hans sygdom, som Erik bekreeftede. Men
ak og ve, leerer Langelund tog en annonce fra avisen op af
lommen, hvor Erik sad pa traktoren og bekendelsen matte
frem.

| 1976 fik Erik selv en speedwaycykel, 500 cm3. Karte som
junior for Klitdrengene og blev Dansk Mester i 1977 i
juniorklassen. Hardy Jensen var holdleder. Erik husker
den store opbakning, han fik pa Korskrobanen

Talentet og et dansk mesterskab var der. Det fik en
promotor fra Birmingham gje pa og kontaktede Erik. Dog
skulle svendeprgven som mekaniker hos Nellemann farst
i hus, sd det matte vente 1%, ar.

Aret 1978 blev Erik senior og nr. 3 ved D.M.. Der skulle
mere til. Interessen var stgrre. Han kom med Kristian
Preestbo til Wolverhamton i 1979, hvor han boede hos Tina
og Kristian Preestbo. Han fik kontrakt med Chredy, som de
begge karte for.

Det var noget anderledes at kare for 20.000 tilskuere end
det antal tilskuere, der var i Danmark. Uheldet var ude og
skinnebenet braekkede, dermed blev der en pause pa 10
uger. Promotoren pressede Erik. Enten skal du leere at
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kere som en professionel eller ogsa tilbage som
mekaniker hos Nellemann. Det hjalp, for Erik begyndte at
vinde lgb og turde satse. Men ikke bare med det, for
Kristian Praestbo stoppede efter 1 ar, og sa var der ingen
hjeelp at hente der.

11980 er Erik mere rutineret og Preben (bror) kommer over
som mekaniker i 3 ar. Efterhanden kom flere danske
kgrere til England og antallet var oppe pa 22, fordelt i
forskellige klubber.

Et lgb, Erik husker tydeligt, var i Coventry (10.000
tilskuere), hvor Ole Olsen deltog. | et af heatene skulle Ole
og Erik begge til startsnoren. | et sving pressede Erik Ole
sa meget, at Ole styrtede og rev en flaenge i leederdragten
og sit lar. Erik tager Ole med pa et lift til ryttergarden. Farst
der far han leest skriften pa vaeggen af en vred Ole. " Hvis
du karer séddan engang til, karer jeg dig gennem stakittet,
sa du skal betale for at komme ind ”. Hvorpa Ole fik
beskede: "Det var fordi, du ikke karte steerkt nok”. Det
gjorde Ole endnu mere ophidset.

Neeste lgb slar Erik pa reglementeret vis Ole, og
kommentaren lgd: "Det er sadan, det skal geres
Gundersen”.

P& Wembley, foran 92.000 tilskuere kvalificerer Erik sig
farste gang med dannebrog k@revest ved at blive nr. 4, Ole
Olsen nr. 2 og Tommy Knudsen nr. 3. Han slog banerekord
pa 66,2 sek., som star endnu, der bliver nemlig ikke kart
lgb mere pa banen.

VMK NYT 34. arg.
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| begyndelsen af 1980 far Danmark succes med alle sine
karere. Som 34 arig sluttede Ole Olsen karrieren. Men Ole
fortsatte som holdleder for landsholdet og var med hans
erfaring og sorte bog samtidig personlig radgiver for Erik.
Det gav problemer, idet Hans Nielsen mente det var unfair.

VM i Ullevi 1984 er Ole iseer psykologisk radgiver. Ole
leerer Erik, hvordan man far styr pa nerverne, og han var
iseer god til at vende negative tanker til positive.

VM finalen i Ullevi stadion i 1984. | den store pause traeder
Hans Nielsen ind med sin manager. Hans og Erik taler ikke
sammen som rivaler. Erik gar og smaekker med daren,
med det resultat, at Hans forsvinder. Inden sidste heat,
beordrer Ole Erik ud pa parkeringspladsen, hvor han skal
sidde ene og koncentrere sig. Det gjorde Ole selv i 1971,
da han vandt sit fgrste VM. Det sidste heat bliver en
drgmmestart, Erik vandt og blev dermed verdensmester.
Den nat blev der ikke sovet meget. P4 hjemturen med
feergen til Frederikshavn var der to lejre. Eriks og Hans.
Fest i den ene lejr og gravgl i den anden. Ikke mindst i
Tourup blev Erik fejret, hvor hans far Svend Age satte
aeresport op. Det kunne vaere den skulle bruges igen, sa
den blev sat bagved hgnsehuset, efter Svend Ages
udsagn.

3 uger senere kgrer Erik 1000 m langbane i Herxheim,
hvor cyklen har 2 gear. | finalen kom Erik, Karl Meyer og
Erik Miiller. Erik blev verdensmester og slog tyskernes
egen elite og favoritter pa lant cykel.

Guldcyklen fra 1988
..
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Resultaterne p& banen som verdensmester, gav bedre
sponsorer, indteegter og dermed ogsa et starre pres pa
Erik og hans mandskab.

1984 i Ggteborg: Verdensmester

1985 i Bradford: Verdensmester, Hans Nielsen nr. 2

1086 i Katowice, Polen: Hans Nielsen verdensmester, Erik
nr.2.

1087 Amsterdam: Hans Nielsen verdensmester.

1988 Vojens: Verdensmester, Hans Nielsen nr. 2 ved
omkgrselifinalen. Her tangerede Erik Oles serie pa 3titler.
Erik harialtvundet 17 VM Titler.

Verdensmester 1988

Erik begynder at blive "eeldre (30 ar)” inden for speedway
sporten (England 10 &r) og slutter efter et godt &ri (Chredy)
Flytter til Danmark med Helle

Erik havde et godt ar i 1989, indtil den fatale ulykke i
Bradford, som vi ikke glemmer. | et heat presser Lance
King og Jimmy Nielsen hinanden med det resultat, at
Jimmy Nielsen karer op i Eriks baghjul, hvorefter han bliver
kert over af Simon Cross, kommer p& hospital og i koma.
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Efter koma kunne han ikke tale, havde brud i nakken, som
blev skruet sammen, lam i arme og ben og udsivning i
nakken, hvilket trykkede pa nogle nerver. Men
efterhdnden kom der reaktioner i den ene side. Diagnosen
lzd bl.a. p& 6 — 8 maneders indlaeggelse. Det slog Eriks
verden i grus. Patienten ved siden af havde ingen udsigter
til bedring, han var en stor hjeelp for Erik.

Efter 5 maneder blev Erik flyttet til en fortsat genoptraening
i Linnkgbing, Sverige, som varede i 17 uger, med
gkonomisk hjeelp fra forsikringen. Derfra hjem til Danmark.
Han blev derefter landstreener i 10 ar og stoppede i 1991.
Erik var taknemmelig trods alt og kunne leve videre og fik til
stor gleede en datter, sammen med Helle 11993.

En ny hverdag skal i gang, det bliver 1% ar pa
paedagogseminariet i Eshjerg, som han ma opgive p.g.a.
smerter. En operation bliver ngdvendig i arme og knee.
Derefter arbejdede Erik med handikappede bgrn i 9
maneder.

Erik bliver kontaktet af DMU, om at arbejde med 9 -14 arige
(80 cm3) i 3 &r og skriver kontrakt. Det bliver han rigtig glad
for og skrev i oktober en ny kontrakt pa 3 ar.

Dengang Erik var aktiv speedwaykgrer, var indteegterne
ikke sa store som de er i dag, hvor der ogsa bliver kart i
Sverige og Polen.

Om 3 ar regner Erik med, at Danmark igen bliver stzerk pa
speedwaybanerne bl.a. pa grund af arbejdet med de unge
talenter.

Man behgver ikke at veere stor
af bygning for at na store resultater.

Tak til Erik Gundersen

Harald Mortensen

Nr. 262, februar 2011



Stgt vores annoncgarer
de stgtter os

Instruktionsbgger

: Direkte Import fra USA,
_ England og Tyskland TIf. 86426613. fax. 86420813.

Bﬂger OM VETERANBILER OG -
VETERANMOTORCYKLER '

Reparationshandbgger Har du problemer, s kontakt:

Kgsters Motorboghandel, @stergade 9, 8900 Randers,Danmark

Postgiro: 1-646-5259. Momsreg. (VAT): DK 72272528.
E-mail: info@kosters.dk eller www.kosters.dk

DANMARKS ST@RSTE UDVALG - OGSA TIL MODERNE K@RETAJER

A/S Esbjerg Cylinder Service, Hedelundvej 19, 6705 Esbjerg @

TIf. 75139255 Fax.75125943, ecs-itop@mail.tele.dk

NORREGADE 71 VI HAR ALT |
6700 ESBJERG KONTORARTIKLER
TLF. 75450899 &

FROKJAR  Fax: 75452543 o
PA P I R 9 VI N e-mail: fp@froekjaerpapir.dk
B Besgg os -

0g vor vinkeelder.

AUTO*
PARTNER

VARKSTED

John Hoffmanns Autoservice . (&= 1)
Darumvej 73
6700 Esbjerg
TIf. 75126570, Fax. 75126579
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I menneskehedens historie har man bl.a. straebt efter at
komme hurtigere fra sted til sted. Farst gadende, men efter
hjulets opfindelse pd mange forskellige mader. Opfindel-
sen af en motor (damp-, benzin- eller dieseldrevet) gjorde
det muligt at komme rundt uden stgrre fysiske
anstrengelser.

Ved forbreendingsmotorens fremkomst blev de mest
anvendte principper i stempelmotorer - ottomotoren og
dieselmotoren - begge opkaldt efter deres tyske opfindere
N.A. Otto (1832-1891), og R. Diesel (1858-1913).
Dieselmotoren som totakts- eller firetaktsmotor har veeret
anvendt i stempelmotorer i mange ar. Den hgje virknings-
grad og det store drejningsmoment var en medvirkende
arsag til den store anvendelse af motoren bl.a. i transport-
branchen, hvor man allerede i 1920 begyndte at anvende
dieselmotorer i lastbiler i USA, kort efter fulgte jernbane-
lokomotiver med dieselmotorer. De farste traktorer med
dieselmotorer komi1930'erne. Den fgrste bil med diesel-
motor, en Mercedes 270 D markedsfartes i 1937. Der gik
dog 50 ar inden dieselbiler farst blev rigtig udbredt pa
personbilsmarkedet.

Den farst fremstillede motorcykel er efter nogles mening
Gottlieb Daimlers motorcykel fra 1885. Franskmaend, og
andre mener det er Michaux-Perreauxs motoriserede
tohjulede koretgj fra 1869. Maskinen, der var forsynet med
en lille dampmaskine ses herunder..

Det tradionelle kraft til vaegt forhold i en dieselmotor var
arsag til, at denne motor i mange ar ikke var anset som
velegnettil brugien motorcykel.

Efter perioder, hvor damp og benzin har veeret anvendt
som drivmiddel i motorcykler, ser det nu ud til, at motorer
med diesel som drivmiddel vil ggre sitindtog pa omradet.
Miljghensyn, bedre karselsgkonomi, m.m., vil vaere moti-
vationsfaktorer, nar farst bgrnesygdomme, myndigheds-
krav, etc., erovervundet.

| Indien blev der med statte fra regeringen udviklet nogle
sma diselmotorer til at drive vandpumper, sa de fattige
bgnder kunne lave vandingsanlaeg til deres marker.

P& grund af de hgje benzinpriser fandt b@nderne hurtigt ud
af at flytte motorerne over i deres motorcykelstel, og selv
om disse sma motorer pa nogle omrader gav motor-
cyklerne begreensede ydelser, var metoden populeer og
Royal Enfieldfabrikken, Indien, tog ideen til sig og startede
en produktion af dielselmotorcykler.

VMK NYT 34. arg.

Veteranmotorcykler —
og dieselmotorer ?

Side - 15 -

Royal Enfield Lightning Diesel 435.

NATO styrkerne i Europa standardiserede i 1980'erne alle
deres karetgjer til at fungere med dieselolie. Nogle af
NATO's styrker, der har mange motorcykler, har gennem-
fortforsgg med dieseldrevne motorcykler.

Reaekker af M1030M1 dieselmotorcykler star klar til
afsendelse hoe fabrikanten..
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Ole Madsen
direkte 76 10 96 75
om@froes.dk
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- en flyvende adelsten

Isfuglen er en elegant fugl kladt i den flotte
bla- og redlige fierdragt. En symfoni af farver,
der far den til at ligne en flyvende ®delsten.
Den lille karakteristiske isfugl er fuglen i Fres-
logoet. Den er lille, lynhurtig og flittig. Isfuglen
som symbol giver et godt billede, af det du kan
forvente, nar du gar i Fres Herreds Sparekasse

"Kontakt os -
maske kan vi gi'
din okonomi
et godt tilbud”

4
Gl. Vardevej 241
rO S 6715 Esbjerg N
TIif 76 10 96 96

vwww.froes.dk

stontudyalo) -

=

le

= DDMHCENTER & AUTOVERKSTED

 Taurusve] 16 - Esbjerg - tif.75122027
Aben: mandag - torsdag 8.00- 16.30 - fredag 8.00-16.00

 Hjertingve] 74 Esbjerg - tf. 75 45 3001
~ Aben: mandag - fredag 8.00-16.30

www.ahlmanndek.dk

" Stof | metermal * autopolstring * mabelpolstring * forhandling
" og montering af soltag " polstring af lastvognskabiner *
npmm'mg af sammensunkne bil- og raktorsoeder

stujdmmpning af alle keretejer "
R

o

©

JYDSK POLSTRING A/S

AUTOPOLSTRING

Industrivej 54 - 6740 Bramming
TH. 7517 3299 -Fax 7510 1258
e-mail polster@post4.tele.dk
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Etudviklingsprojekt i Californien medfarte produktion afen
Kawasaki motorcykel med dieselmotor til militeert brug
inden for Nato. Udviklingen skete i et samarbejde mellem
et californisk firma og det engelske militeer.

Motoren er trecylindret med et slagvolumen pa 800 ccm —
men med turbo og interkgler. Den maksimale effekt er pa
50 hk og et drejningsmoment pa 130 Nm ved blot 1.800
rpm.. Maskinen er kardantrukket pa baghjulet, men har
ogsa hydraulisk forhjulsdrift, og sa vejer den kun 199 kg.

Denne maskine - M1030M1 - haevdes at veere verdens
forste dieseldrevne motorcykel.

MOTOR-MAGASINET

MR, 4

Kaerlighedsportraetter efterlyses

Veteranmotorcykler —
og dieselmotorer ?
VMK-Kgreture - MANGE!

J1. JANUAR-8. FEBRUAR 2011

Interessen for dieselmotorcykler er stor i USA, Europa og
@sten, og der preesenteres hele tiden nye produkter. Et
eksempel er en hollandsk dieseldrevet motorcykel for det
mere velbeslaede motorcykelmarked.

Dieselmotorcyklerne er endnu for nye til at opna veteran-
status, men det far de senere, og sa ma vi veteranmotor-
cyklister vaenne ostil lyden.

Problemet med lyden bliver endnu mere udtalt, hvis/nar
elmotorer introduceres som motorer i de tohjulede kgre-
tajer.

H@/januar 2011

= Og som De tydeligt ser, er
alle plgerne ifert seerdeles dri-
stige kostumer

Karlighed ruster ikke, men det gar gamle motor-
cykler. og sd er der kun minderne og foto tilbage,
men det kan ogsd bruges.
GAMLE MIMBUS bimger cin datidens kareteger
med emner som lasthiler,

busser, biler og moworcyk-
ber, Skdst var det en bog om

Jens |essen. oo er enoaf
Mot impasinets (et

journalister, har @ habel af
dreme uelgived en lang reckke

BS54 mosorcyklerne Raldet,
BSA | sari-fvid og Grver.

Muer han i gang igen, og
denne Bang skal det handle
am vores epen Mirmbus mo
twrcvkel | den forbindelse
sogEer ham gamle fobos at
Nimbus motarcyklen. o
dem soan kevhe et} dem of
er der en historie tilkmeytiet
er det kun eksira podt. Bil-
lederne behover ikke at vae-

ker, men gerne dem, sam
eridet g=||||r fotoalbum fra
fars eller bedstefars tud. Det
knnne meske ogwl vare fa
dengang, der blev kart oc
donnanstieneste ved mili
teret, politi L patruljering
eller maske kprsel med paost
Pa Mimbus motorevkel, Ma-
she  kenler noger miiske
emdda mogen, som har ar-

bejdet pd Fisker & Nilsen,
dengang man lavede bide
Milfisk stovsugere o Nim-
Laes motorcykler

Er der nogen, der har no-
gt liggerader, s komtakn fens
Jessen pi-Bbgy 7200 [ 1073
2g71- Pamail er det jens jes
seni@mail.dk Billederne vil

Dur er bilfeder sovn dette af
Mimbus-motorcyklen. som jens
Jassam sogar

biive passet rigtig godt =

nensomt blive scanmet imd,

o dereller meturneret am
e Soanger

e prangende udstyrestyk-

VMK-Kgreture - MANGE!

Resultatet af en "brugerundersggelse" ved oktober-
klubmgdet viste klart, at mange medlemmer gnsker flere
kareture end VMK hidtil har arrangeret.

Det fremgik klart, at turene ikke behgver at veere ngje
planlagte, men gerne ma vaere improviserede - bare man
kommer ud atkare!

Bestyrelsen har pa den baggrund vedtaget at szette
kgreture i kalenderen hver torsdag afteni sommer halvaret
2011, hvor der ikke er klubmgde = de 3 sidste torsdage om
maneden i perioden midt april til midt september.

I juli séledes hver torsdag aften.

Vi har valgt P-pladsen ved SHELL-tanken ved
KORSKROEN som mgdestedet, der hvor KORSKROVEJ
munderud i TINGVEJEN.

VMK NYT 34. arg. Side
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Mgdetidspunktet er fgr kl. 18.30, hvor der er afgang.

De, som mgder op, bestemmer helt selv, hvor turen skal ga
hen - i samlet flok eller i mindre grupper, der ikke
ngdvendigvis behgver at kare samme sted hen, alt efter
hvad man bliver enige om.

Til nogle af kgreafterne vil Igbsledelsen have forslag om et
bestemt tema eller et bestemt mal. Dette vil altid blive
annonceret pa hjiemmesiden vmklub.dk. Hvis det kan nas
ogsa i VMK NYT, ellers ring til Izbsledelsen pa 75164114
(Jorgen), 75175547 (Harald) eller 75116440 (Svenn-
Olav).

Sa geelder det om at made op til kareturene, sa der kan
skabes en ny og god tradition.

VMK Lgbsledelsen
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| 2005 fik jeg for anden gang lejlighed til at besgge THE
MORGAN MOTOR COMPANY i Great Malvern,
Worcestershire. Det er en helt speciel oplevelse, som man
ikke kan fa andetsteds i denne verden. MORGAN
fabrikken er et kapitel helt for sig selv, men det er faktisk
ikke det, jeg vil forteelle noget om her.

Pa den lille gardsplads foran den nyindrettede reception -
langs med den tidligere udstillingsbygning - holdt der en
bil parkeret, som jeg ikke lige umiddelbart kunne
identificere. Jeg tog et billede, og ville have kigget
neaermere pa den, nar vi havde veeret turen igennem hele
fabrikken - men davikomud igen, sa var den kart!

Hvad pokker var det for en? Det var en ganske stor bil med
flotte, svungne linier. Maske en amerikaner med et
italiensk special-karroseri? Eller maske en schweizisk
MONTEVERDI eller noget i den retning? Jeg matte prave
atfinde denien eller anden bog, nar jeg kom hjemigen.
Det glemte jeg imidlertid alt om igen, og fotografiet kom ind
ialbummet sammen med alle de andre.

Mere end tre ar senere gik jeg rundt og kiggede biler pa
Classic Car Park udenfor GOODWOOD banen. Her er
naesten lige sd mange spaendende og sjeeldne biler at se
pa, som der er inden for hegnet. Pludselig var jeg ved at
tabe brillerne ..... dér stod den,

VMK NYT 34. arg.

MONICA -
en 1970'er luksusbil
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Jeg var helt sikker pa, at det var helt den samme bil, som
jeg havde set oppe ved MORGAN fabrikken. Men jeg
vidste jo stadig ikke, hvad det var for én.

Da jeg kom hjem efter denne tur, sammenlignede jeg de to
fotografier og fik bekreeftet for mig selv, at det virkelig var
den samme bil med samme nummerplade. Jeg mailede
billederne til Morgan og spurgte, om de kunne sige noget
om bilen.

Forst fik jeg svar fra receptionsdamen og siden fra
salgschefen: Bilen er en prototype, der hedder MONICA.
Den tilhgrer den engelske bildesigner Chris Lawrence,
som stod for designet, udviklingen og fremstillingen af
prototyperne, og som siden ogsa har medvirket ved
MORGANSs egen AERO.

Siden har jeg sa kunnet laese mig til, at det var en fransk
industrimand, Jean Tastevin, der i 1970'erne ville skabe
luksusmaerket MONICA - opkaldt efter hans kone - som
efterfalger for FACEL VEGA og i klasse med CITROEN
SMOPERA.

MONICA 560 blev preesenteret pa Salon de Paris 1972.
Den tidligste prototype blev udstyret med en 3,4 | V8,
designet af den legendariske engelske motorkonstruktar
og tuningsspecialist Ted Martin, mens de senere og
produktionsmodellen fik en 5,6 | V8 CHRYSLER motor.
Man kunne veelge mellem enten CHRYSLERSs Torqueflite
transmissionssystem eller en ZF 5-trins manuel
gearkasse.

Styling og forme blev produceret af Bob Curl fra Hastings
Motor Sheet Metal Works, og som produktionsradgiver
blev John Drew, tidligere BRISTOL CARS, inviteret ned pa
fabrikken i Balbigny i Loire, hvor produktionen begyndte i
1973.

Et af problemerne blev, at s& mange forskellige nationer
var repraesenteret i arbejdsstyrken, at ethvert produktions-
problem resulterede i ophedede, multisprogede
diskussioner. Men oliekrisen 1973 tog livet af bilen kort
efter fadslen, og fabrikken lukkede allerede igen i 1974.
Foruden 22 prototyper blev kun 8 biler produceret.

| marts 1975 annonceredes det, at PANTHER
WESTWINDS i Surrey, England, havde planer om at
genoptage produktionen, men det blev ikke gennemfart.

Jeg ved ikke, om Chris Lawrence's egen MONICA
er en af prototyperne eller produktionsmodellerne.

Jargen Lind
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Haandbog i
Motorcykling

Haandbog i Motorcycling.
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Vensire Side al en 3 HK, Melorcpcle med 2 Qear,

I. Forwngel Forskerm, 2. Forbremsextang. 3. Lipi-
teholder. 3, Nommerplode. 5.
Haaidteg, 6, Magnetindstiller. 7. Poeksel 61 (liviank
& Deeksel il Beosindank, 9. Saddel.  p6, Skeecmhol-
dere. 11, Hane W Cglinderen. 12, Dobbell Forgiffel
13, Karburator. 1§ Bogagebarer.  15-16, Vierklojs
taske. 17, Rageeflektor. 18, Steliv. 189, Boagbremse.
i, Hogbremsepedal. 20, Udbesningaror, 22, Lidpot-
te 23, Lufleentil, 24, Cplinder. 25.-26. Mogoel, 237
fecarrkogse, 28, Hogsboerm M3, Forskierm, 31
Remsamier. 32, Fodbridt. 33, Kroankasse, 35 (- oy
Henzintank, g5 Feslbrael hokider, a6, teasindstiller
17, Forbremsebhoandtog, 38 Georindstilter, 38 Snis-
reipipored Wi, Hencinstoamndsror ¥ Fieriel rivr, i,

Ko prressfon sl

56 == ®

tiearstang. 43, Ventibdwksel, 44, Benzinstandsrar, 13
Laftkanal til Kecbaraboren, A6, Indsugningsror. 47,
Magnetbiwededw ksel. I8 Ll suggini ggeoenstil, 48 Ldl-
bliesningseentil. 0. Fei Udbliesning. 51, Sem[angere
5%, Gearkasse. 33, Gearstang. 55 Venlillofier, 55
Huolder 1l Gearkassen, 56, Koopdaok, 57, Riflel Dk
a8, Georkasse, 58 Gummirenn, 60, Skecmboldere.
il Steenger il Bogogeberer 2. Baghremseslang
i3, Remskioe. 63, Baghjolsremiskive. 65 Foely, 066
(Miernr. 67, Pedal 00 Boghjulshremaen, 68, Statio-

stalte, 6, Stativfjeder, 0. Stalivholiler, 71, Regola-
fnr 1l Gasindstilleren, 72, Forbremse. 73, Cylinder-
bolt, T4 Bundskeae, 75 (liestandsglos. 76, Holiler
il Coarbidgasooerk, 77, Tankholiler.
36
3y
38 .39 16

4y

53

Hojre Side af en 3, HK, Motorcycle med 2 Gear.
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Foreningens regnskab

Vestjysk Motorveteran Klub
Resultatopgerelse for perioden
1. januar til 31. december

Foreningsregnskab

Budget'11 Bu ! 2010 2009
72.000 §3.000 Kontingsnt B4.650,00 62.750,00
16.000 17.000 Annoncer, YiAK-Nyt 17.700,00 16.300,00

Klubspil, indteegter 3.430.00
a q Klubaspil, udgifter 2.08&, 00 1.363,01 -7 10
86.000 £0.000 Indtaegter i akt 83.713,01 §0.345,90
1.500 2.000 Blorster og gaver 0,00 2.021.00
4,000 3.500 Nyanskafialser 4,362,650 342845
2500 2.000 Bestyrelzesmadar 244350 1.284,00
3.500 5.000 Gengralforsamling 3.345.00 31264 50
2.500 5.000 Madaribespgiarrangemanter 1.976,30 2.788.24
1.500 1.000 Telafon og kersal 1.500.00 SC0.00
&0q 1. 000 Hiermmeside og intemet 585 00 840,00
& 500 5.000 Kontorarikier B.150,82 6433, 16
1.100 1.100 Porta, forening 848,00 1.001,00
400 500 Bank- o9 andre gebyrer 204,00 454,00
7h0 750 Husleje 750,00 T50,00
o 500 Klassisk bil MC 0,00 495 00
7.000 7.400 Matarhistorisk Samrad 8,568 14 3.672.00
500 500 Divarse udgifter 0,00 80000
32.350 35.250 25.953,08 27.200,35
27.000 26.000 VMK Nyt 2841800 25.555,50
23.000 21.000 WK Myt, porto 24.340,25 20.043,00
50.000 47 000 50.756,25 45.538,50
82.350 H2.250 Udgifter i alt 79.711,33 72.798,85
5.650 -2.250 Resultat far renter 4.001,68 7.581,05
2.000 4.000 Renteindtazgter 2.363.52 4.665,48
7.650 1.750 Foreninggresultat 6.365,20 12.216,53

VMK NYT 34. arg.
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Budget 11 Eudget'18
52000 45,000
1] H
52.000 48.000
47000 40.000
2000 3.000
£00 800
4400 4500
2300 2000
2000 2000
&00 500
£9.000 &1.600
=200 ~-13.600

VMK NYT 34. arg.

Foreningens regnskab

Vestjysk Motorveteran Klub
Resultatopgerelse for perioden

1. jJanuar til 31. december

Lebsregnskab

2010 2009
Deltage betaling 4% 050,00 42 850,00
Tilskucd 2,00 2.000.00
Indt=pter i alt 49.050,00 44.650,00
Fonmplejring 44 754 00 48.730,00
Karsalsudgifter 1.110,20 &.080.12
Forto 585,00 TR Ve
Trykzagermatarialar 4365 50 O, 00
Praamier 2.500.00 1.648 00
Lydanlzeg 0.00 2 187,00
Civarse .30 713,58
Udgifter i alt §57.324.59 59.081,15
Labsresultat -B.274.58 -14.431.15

Vestjysk Motorveteran Klub
Balance pr. 31. dacember

2010 200%
Drifrskants 5119 0001347683 4. 794,73 £.708.38
Hajrerte 5119 (004813830 GB.304.81 T1.000.08
Lobskonta 8119 Q01 782185 631,81 B2, 36
Forudbetalt MRS kontingent 5.220.00 0,00
Aktiver i alt 78.951,35 81.310,74
Egenkapital prima 7298574 520036
Arete resultat:
Fareningsrasulbat 8.3685.20 12. 216,53
Lehsrasultat -B.274 53 -1.909,39 -14 451,15
Egankapital ultime 107635 7208574
Forudbatalt kontingent §.375,00 £.825.00
Fersdbetalis annoncer | YIMK-Nyt 1.500 00 1.500,00
Pasaiveri alt 78,951,35 81.310,74

Oleshal, ,dan\ﬁ jEnuar 2311

)7,
% /“Mfzém;

Wiiliarm Pohimann, kasserer
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Stgt vores annoncgarer
de stgtter os

Veteranforsikring Danmark

" Vi seetter pris pa sjeel og charme ...”

Preemieeksempler for veteranbiler og motorcykler fra 1976 eller for:

Dagsveerdi Ansvar + kasko Ansvar
25.000 551 204
50.000 689 204
75.000 801 204

100.000 873 204
125.000 988 204
150.000 1.078 204
175.000 1.171 204
200.000 1.260 204
225.000 1.348 204
250.000 1.423 204
275.000 1.544 204
300.000 1.684 204
325.000 1.784 204
350.000 1.901 204
375.000 2.023 204
400.000 2.140 204
425.000 2.262 204
450.000 2.383 204
475.000 2.451 204
500.000 2.619 204
525.000 2.742 204
550.000 2.836 204
600.000 3.097 204
0.S.V.
Selvrisiko kr.1.361 kr. 0

Preemieeksempler for klassiske kgretgjer fra 1977 til og med 1983:

Dagsveerdi Ansvar + kasko Ansvar
25.000 1.354 463
50.000 1.693 463
75.000 1.972 463

100.000 2.148 463
125.000 2.429 463
150.000 2.651 463
175.000 2.883 463
200.000 3.100 463
225.000 3.316 463
250.000 3.499 463
275.000 3.798 463
300.000 4.092 463
325.000 4.389 463
350.000 4.676 463
375.000 4.976 463
400.000 5.263 463
425.000 5.567 463
450.000 5.860 463
475.000 6.031 463
500.000 6.443 463
525.000 6.743 463
550.000 6.976 463
575.000 7.214 463
600.000 7.618 463
0.S.V.
Selvrisiko kr. 4.081 kr. 0

+ 25% rabat ved indtegning af fere veteran- eller klassiske karetgjer.
+ Forsikringen omhandler Vejhjzelp i hele policens karselsperiode, hvis karetgjets alder er mindst 35 ar.
¢ Kontakt os venligst og hgr naermere om pris og indtegningsregler.

Veteranforsikring Danmark

v/ Ole Hgjgaard - Trelde Naesvej 227 C - 7000 Fredericia

TIf. 75 91 21 92 - oh@thistedforsikring.dk
www.veteranforsikringdanmark.dk

Veteranforsikring Danmark er en nicheafdeling i Thisted Forsikring g/s
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Oplevelsesgkonomi.

1 1956 var der autoshow i Kabenhavn. Her udstillede man en Mercedes 300 SL  nomi, der vil noget. Teenk, hvis dine forzldre eller bedsteforeldre havde veret
med ogenavnet 'Magevingen’. Den kunne erhverves for godt 71.000 kr. Bilen er  forudseende (og rige) nok dengang...
for nylig blevet solgt i USA for 2,3 mio. kr. Det ma siges at veere en oplevelsesoko-

Du kan & en SL-Klasse fra 1.730.200 kr. men den viste SL 500 koster fra 2.300.000 kr. ekskl. levering. Godt nok uden magevinger, men til gengzeld ligger metaltaget klappet og klar i bagagerummet. 8,4 km /I ved blandet kersel, CO2 emission 284 g/km. Den viste bil er ekstra-
udstyret (det geelder ogs den nederste bil).

Bent Pedersen AS

Autoriseret Mercedes-Benz, smart, Chrysler, Jeep® og Dodge forhandler. Storegade 244, 6705 Esbjerg @. TIf. 7514 0355.
Autoriseret serviceveerksted for Mercedes-Benz, Chrysler, Jeep® og Dodge. Nordre Boulevard 205, 6800 Varde. TIf. 7521 2133. www.bent-pedersen.dk



